Priloga Il
Aerozaprega

Dodatne zahteve za aerovleko z ultralahkimi letali
Pri ultralahkih letalih, ki se uporabljajo kot vle€na letala je potrebno upoStevati Se sledece:

A. Splosno

1. Aerovleko sestavljata vle¢no ultralahko letalo in vleceno letalo.

2. Oprema za aerovleko praviloma vsebuje sledece dele: vie¢no sklopko, kazalnik kriticne temperature motorja, napravo za
nadzor vleCenega letala in vrv za aerovleko s prelomno varovalko.

3. Letala so lahko vle¢ena samo s tipi ultralahkih letal, ki imajo potrjeno ustreznost za aerovleko.

4. Potrdilo o ustreznosti se izda, €e prosilec pristojnemu organu s preskusi vzor¢nega letala ali dopolnilnimi preskusi serijskega
letala dokaze, da letalo izpolnjuje zahteve te priloge.

5. Vle¢na sklopka mora imeti potrdilo o ustreznosti, tehni¢ne podatke, ter navodila za vgradnjo in uporabo. Podrobna navodila
za vleko letal morajo biti vpisana v letalski prirocnik ali dodani kot priloga.

B. Zasnova in gradnja

B1. Krmilje vleéne sklopke

1. Rocica za upravljanje vle€ne sklopke mora biti nameScena tako, da jo pilot z roko, ki jo uporablja za nastavitev moci
motorja, brez tezav pri vseh polozajih sedeza sprozi s potegom. Pri tem ne sme biti ovirano varno krmarjenje letala.

2. Rocica za upravljanje vle€ne sklopke mora biti rumene barve. V blizini ro€ice mora biti pritriena tablica z napisom ,sklopka
za aerovleko". Potreben hod za prozZenje vle¢ne sklopke mora biti najmanj 50 mm, ne sme pa presegati 120 mm.

3. Pogon krmilja med rocico in vle€no sklopko mora teci gladko.

4. Kadar je vle€na kljuka obremenjena s Qnorm, sila na rocici za sprozitev sklopke pod pogoji E.1 ne sme presegati od 200 N.

5. Rocica za sprozitev vlecne sklopke mora biti oblikovana tako, da je potrebno silo rocice skladno z B.l.1. enostavno
premagovati.

B2. Kazalnik kriti€ne temperature motorja

1. Kritiéna temperatura motorja mora biti med aerovleko vedno v vidnem polju pilota. Je tista temperatura motorja, ki prva
doseze najvecjo dovoljeno temperaturo pri najvecji trajni moci motorja.

2. Kriti€no temperaturo se doloci pri zunanji temperaturi 38 °C na nivoju morske gladine.

B3. Naprava za nadzor vie€enega letala
Pilot v vle¢nem letalu mora imeti med aerovleko stalen pregled nad vleGenim letalom na nacin, da ga to ne ovira pri upravljanju
letala in mu ni potrebno izrazito obracati glave. Naprava mora omogocati mirno in jasno sliko za letalom v zornem kotu 60°.

B4. Vrv za aerovleko in predvideno prelomno mesto

Lahko se uporabljajo samo vrvi, ki do izdelane po letalskih standardih, drugih ustreznih mednarodnih standardih, ali dobro
opredeljenih tovarniSkih normah, ki zagotavljajo ustrezno kakovost izdelka. Povezave vrvi morajo biti pred obrabo za$¢itene z
ustrezno prevleko. Natezna trdnost vrvi ne sme biti vecja od najvecje dovoljene natezne obremenitve ultralahkega letala zaradi
vleke. Pri vrvi z ve€jo natezno trdnostjo mora biti vgrajeno ustrezno varovalo z ustrezno natezno trdnostjo. Vrv za aerovleko mora
biti dolga od 40 m do 60 m.

B5. Vle¢na sklopka
1. Vle€na sklopka mora zdrzati obremenitve, predpisane v podpoglavju E. Vgrajena mora biti tako, da ne prihaja do trkov
z vle€no vrvjo v obmocju dolo¢enem s skrajnimi legami prve tocke podpoglavja E. Prozenje vle¢ne sklopke mora biti mozno pri
najvedji dovoljeni natezni obremenitvi v obmocju 60° stoZca s srediS€em na vzdolzni osi vle€nega letala.
2. Vle€na sklopka mora biti za$¢itena pred onesnazenjem.

B6. Crpalke za gorivo
1. Ce je za brezhibno delovanje motorja skladno z CS-UML 955 potrebna gorivna &rpalka, mora biti vgrajena nadomestna
Crpalka, ki ob okvari glavne Crpalke v celoti prevzame napajanje pogonske skupine z gorivom. Pogon nadomestne ¢rpalke mora
biti neodvisen od pogona glavne Crpalke.
2. Delovanje ¢€rpalk za gorivo ne sme negativno vplivati na delovanje pogonske skupine tako, da bi prislo do nevarnih
okolis¢in ne glede na nastavitve moc¢i motorja, delovanje motorja ali druge ¢rpalke.

C. Vlecena letala

Letala, ki jih je dovoljeno vle€i z ultralahkim letalom, se doloCijo glede na njihovo vzletno tezo na podlagi dosezene hitrosti
vzpenjanja aerozaprege. Dovoljene vzletne teZze se ugotovijo pri preskusnih poletih. Hitrosti so predpisane v podpoglavju D.

D. Lastnosti aerozaprege

1. Dokazovanje skladnosti z zahtevami za vleko letal z ultralahkimi letali mora biti izvedeno z najmanj tremi podobnimi
predstavniki razlicnih podkategorij viecenih letal. Pri tem je potrebno najvecjo vzletno maso, aerodinamic¢ne lastnosti, hitrostno
obmocdje in voznjo po tleh zaokroziti oziroma med seboj kombinirati tako, da se izberejo varnejSe vrednosti.

2. Vzletna razdalja mora biti izmerjena pri brezvetrju na suhi, ravni in kratko pokoSeni travnati stezi. Meri se od tocke
mirovanja do tocke na stezi nad katero aerozaprega doseze 15 m viSinske razlike. Vzletna razdalja je lahko najve¢ 600 m.



Razlaga: V letalskem priro¢niku mora biti vpisana povpre¢na dolzina vzletne razdalje, Sestih preskusnih poletov.
3. Cas za vzpon na relativno viinsko razliko 360 m od vzleti§&a ne sme prekoragiti 4 minute. Pri tem:

a. mo¢ motorja ne sme biti vecja od najvecje dovoljene moci za vzlet,

b. so zakrilca v poziciji za vzlet.

4. Najvedja hitrost vzpenjanja aerozaprege mora biti pri pogojih mednarodne standardne atmosfere na nadmorski visini

450 m vecja od 1,5 m/s. Pri tem:
a. mo¢ motorja ne sme preseci predpisane najvecje vzletne moci.
b. je podvozje uvle€eno, Ce je ima letalo to moznost,
c. ima letalo najvecjo vzletno maso,
d. so zakrilca v polozZaju za vzpenjanje in temperaturne omejitve pogonske skupine niso prekoracene.

5. Med preizkusnimi poleti morata biti dolo€eni najmanjSa hitrost aerozaprege in hitrost najvecjega vzpenjanja. NajmanjSa
hitrost aerozaprege ne sme biti manjSa od 1,3 Vs; ultralahkega letala. Hitrost za aerozaprege ne sme biti manjSa od 1,3 Vs1
ultralahkega letala. Tudi za aerozaprego veljajo dolocbe ¢lena CS-UML 207.

6. Med vleko letala ne smejo biti prekoracene obratovalne omejitve ultralahkega letala.

7. Vzlet in letenje v aerozapregi ne sme od pilota ultralahkega letala zahtevati posebnih spretnosti ali posebno ugodnih
okoli&in. Ce vleeno letalo prekoradi obmodje 60° stoZzca, mora biti korekcija poloZaja ultralahkega letala izvedljiva brez posebnih
spretnosti pilota.

8. Prosilec mora dolo¢iti dovoljeno dolzino vrvi za aerovleko (priporo¢ena je od 40 m do 60 m).

E. Trdnost

1. Ce pri delovanju sile na vle¢no sklopko predpostavimo, da vledeno letalo ustaljeno leti v vodoravnem letu in je sila na
vle€no vrv 50 daN ali 8e natan¢neje izraCunana, potem sile delujejo iz naslednjih smeri:
a. nazaj v smeri vzdolzne osi,
b. nazaj in v simetrijski ravnini pod kotom 20° glede na vzdolzno os navzdol,
€. nazaj in v simetrijski ravnini pod kotom 40° glede na vzdolZno os navzgor,
d. nazaj, v visini vzdolzne osi in pod kotom 30° levo/desno od simetrijske ravnine.

2.V zaCetnem stanju se predpostavlja, da so pogoji obremenitve vlecne sklopke enake kot pri E.1, nato pa zaradi sunka
natezna sila vleéne vrvi iz tkanine naraste na Qnom. V teh pogojih morajo biti sunek vrvi uravnotezen z vzdolznimi in kroznimi
vztrajnostnimi silami. Prav tako je potrebno upostevati prirastek sil na vie¢no sklopko iz E.1.

3. Qnorm j€ za ultralahko letalo najvecja dovoljena natezna trdnost vie€ne vrvi ali varovalke.

4. Pritrditev vle¢ne sklopke mora biti nacrtovana za obremenitve Qnorm z varnostnim faktorjem 1,5 v vseh smereh navedenih
v podpoglavju E.1.

F. Obratovalni podatki in omejitve

1.V priro¢niku za letenje morajo biti vpisani sledeci podatki:

a. najvecja dovoljena masa ultralahkega letala v aerozapregi,

b. najvecja masa vleCenega letala,

c. natezna trdnost varovalke vrvi za aerovleko,

d. najmanjSa dovoljena hitrost aerozaprege, hitrost za najboljSe vzpenjanje, vzletna razdalja aerozaprege treh
znacilnih predstavnikov razli¢nih podkategorij vleCenih letal, izmerjena pri preskusnih poletih; pri vsakem znacilnem predstavniku
podkategorije je potrebno navesti primerljive tipe jadralnih letal.

2. Poleg merilnika hitrosti mora biti opozorilni napis "Pazi na hitrost aerozaprege!".

3. Na vle¢nem letalu mora biti v blizini vieCne sklopke na vidnem mestu tablica z napisom najvecje dovoljene natezne
trdnosti varovalke vle¢ne vrvi.

4. Na ultralahkih letalih, ki se uporabljajo za aerovleko, je potrebno €asovna obdobja, nacin in obseg vzdrzevanja prilagoditi
navodilom proizvajalca motorja. Vsa vzdrzevalna dela morajo biti dokumentirana.

5. Za opis postopkov v sili se smiselno uporabljajo dolo¢ila CS-UML 1585.





