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PODROBNA VSEBINA

PODDEL A — SPLOSNE ZAHTEVE

FCL 2.001 Pomen izrazov in kratice

FCL 2.005 Veljavnost (podrocje uporabe)

FCL 2.010 Temeljne pristojnosti ¢lana letalske posadke

FCL 2.015 Priznavanje licenc, ratingov, pooblastil, potrdil ali spri¢eval

FCL 2.016 UposStevanje znanja, izkuSenj in usposobljenosti imetnika licence, izdane v
drzavi, ki ni bila ¢lanica JAA

FCL 2.017 Pooblastila/ratingi za posebne namene

FCL 2.020 UpoStevanje vojaske sluzbe

FCL 2.025 Veljavnost licenc in ratingov

FCL 2.026 NovejSe izkuSnje pilotov, ki ne letijo v skladu s predpisi in drugimi pravnimi
akti, ki urejajo letalske operacije

FCL 2.030 Ukrepi v zvezi s preverjanjem

FCL 2.035 Zdravstvena sposobnost

FCL 2.040 ZmanjSana zdravstvena sposobnost

FCL 2.045 Posebne okolis¢ine

FCL 2.050 UpoStevanje ¢asa letenja in teoreti¢nega znanja

FCL 2.055 Organizacije za usposabljanje letenja in druge registrirane letalske Sole

FCL 2.060 ZmanjSanje privilegijev imetnikov licenc, ki so stari 60 let ali ve¢

' Priloga uposteva skupne letalske predpise JAR-FCL 2 ZdruZenih letalskih organov, kot so bili zadniji¢
spremenjeni 1.2.2007 (3esta sprememba) (JAR-FCL 2 - Flight Crew Licensing (Helicopter),
Amendment 6, 1.2.2007).



(CZ)FCL 2.060 Zmanjsanje privilegijev imetnikov licenc, ki so stari 60 let ali ve¢ (CeSka

republika)

(F)FCL 2.060 ZmanjSanje privilegijev imetnikov licenc, ki so stari 60 let ali ve€ (Francija)
(DFCL 2.060 ZmanjSanje privilegijev imetnikov licenc, ki so stari 60 let ali ve¢ (Italija)

FCL 2.065 Drzava izdaje licence

FCL 2.070 Stalno prebivalisce

FCL 2.075 Format (oblika) in opis pilotske licence
FCL 2.080 Zapisovanje podatkov o ¢asu letenja

Dodatek 1 k FCL 2.005

Dodatek 1 k FCL 2.010

Dodatek 2 k FCL 2.010
Dodatek 1 k FCL 2.015

Dodatek 2 k FCL 2.015

Dodatek 3 k FCL 2.015

Dodatek 1 k FCL 2.050

Dodatek 2 k FCL 2.050

Dodatek 3 k FCL 2.050

Dodatek 4 k FCL 2.050

Dodatek 1a k FCL 2.055

Dodatek 1b k FCL 2.055

Dodatek 1c k FCL 2.055

Dodatek 2 k FCL 2.055

Dodatek 3 k FCL 2.055
Dodatek 1 k FCL 2.075

Minimalne zahteve za izdajo licence/pooblastila FCL na podlagi
nacionalne licence/pooblastila, ki jo/ga je izdala drzava, ki je
bila ¢lanica JAA

Zahteve glede ustreznega znanja jezikov, ki se uporabljajo v
letalski radiotelefoniji

Lestvica za ocenjevanje znanja jezika

Minimalne zahteve za validacijo pilotskih licenc, izdanih v
drzavah, ki niso bile ¢lanice JAA

Zamenjava licence zasebnega (Sportnega) pilota, ki jo je izdala
drzava, ki ni bila ¢lanica JAA, z licenco FCL PPL(H)

Validacija pilotskih licenc, izdanih v drzavah, ki niso bile ¢lanice
JAA, za posebne naloge za doloCen Cas

Upostevanje  teoretitnega znanja -  zahteve (glede
diferencialnega usposabljanja in izpitov

Upostevanje teoreticnega znanja za izdajo licence CPL(H) —
program diferencialnega usposabljanja in izpitov

Upostevanje teoretiCnega znanja za izdajo licence ATPL(H) —
zahteve glede diferencialnega usposabljanja in izpitov

UposStevanje teoretiCnega znanja za izdajo licence CPL(H),
ratinga IR(H) ali licence ATPL(H)

Organizacije za usposabljanje letenja (FTO) za pridobitev
pilotskih licenc in ratingov

Usposabljanje, ki delno poteka zunaj drzav, ki so bile ¢lanice
JAA

Dodatne zahteve glede usposabljanja v organizacijah FTO, ki
imajo glavno poslovno enoto in svoj registrirani sedeZz zunaj
drzav, ki so bile &lanice JAA

Organizacija za usposabljanje za tip zrakoplova (TRTO), ki
izvajajo usposabljanje samo za imetnike pilotskih licenc

Odobritev modularnega teoreti¢nega usposabljanja na daljavo
Dolocila o licencah &lanov letalskega osebja

PODDEL B — PILOT PRIPRAVNIK (HELIKOPTER)

FCL 2.085 Zahteve

FCL 2.090 Najnizja starostna meja
FCL 2.095 Zdravstvena sposobnost



PODDEL C - LICENCA ZASEBNEGA (SPORTNEGA) PILOTA (HELIKOPTER) — PPL(H)

FCL 2.100 Najnizja starostna

FCL 2.105 Zdravstvena sposobnost meja
FCL 2.110 Privilegiji in pogoji

FCL 2.115 Namerno prazno

FCL 2.120 Upostevanje izkuSen;j

FCL 2.125 Usposabljanje

FCL 2.130 Preverjanje teoretiCnega znanja
FCL 2.135 Prakti¢na usposobljenost

Dodatek 1 k FCL 2.125
Dodatek 2 k FCL 2.125

Dodatek 3 k FCL 2.125
Dodatek 4 k FCL 2.125
Dodatek 1 k FCL 2.130
in 2.135

Dodatek 2 k FCL 2.135

Usposabljanje za PPL(H) — povzetek

Registracija drugih letalskih ol, ki izvajajo samo usposabljanje
za licenco PPL(H)

Vsebina vloge za registracijo ustanov, ki izvajajo usposabljanje
za licenco PPL(H)

PPL(H) — Usposabljanje za no¢no letenje

Preverjanje teoreticnega znanja in prakticne usposobljenosti za
PPL(H)

Vsebina preverjanja praktiéne usposobljenosti za PPL(H)

PODDEL D — LICENCA POKLICNEGA PILOTA HELIKOPTERJA — CPL(H)

FCL 2.140 Najnizja starostna meja
FCL 2.145 Zdravstvena sposobnost
FCL 2.150 Privilegiji in pogoji

FCL 2.155 Upostevanje izkuSen;
FCL 2.160 Teoreti¢no znanje

FCL 2.165 Prakti¢no usposabljanje
FCL 2.170 Prakti¢na usposobljenost

Dodatek 1 k FCL 2.160
in 2.165(a)(1)

Dodatek 1 k FCL 2.160
in 2.165(a)(2)

Dodatek 1 k FCL 2.160
in 2.165(a)(3)

Dodatek 1 k FCL 2.160
in 2.165(a)(4)

Dodatek 1 k FCL 2.160
in 2.165(a)(5)

Dodatek 1 k FCL 2.170
Dodatek 2 k FCL 2.170

Integrirani te€aj za ATPL(H)/IR

Integrirani te€aj za ATPL(H) (brez ratinga IR)
Integrirani te€aj za CPL(H)/IR

Integrirani te€aj za CPL(H)

Modularni te€aj za CPL(H)
Preverjanje prakti¢ne usposobljenosti za CPL(H)
Vsebina preverjanja prakticne usposobljenosti za CPL(H)



PODDEL E — RATING ZA INSTRUMENTALNO LETENJE (HELIKOPTER) — IR(H)

FCL 2.174
FCL 2.175
FCL 2.180
FCL 2.185
FCL 2.190
FCL 2.195
FCL 2.200
FCL 2.205
FCL 2.210

Dodatek 1 k FCL 2.200
Dodatek 1 k FCL 2.205
Dodatek 1 k FCL 2.210
Dodatek 2 k FCL 2.210

Zdravstvena sposobnost

Okolis¢ine, v katerih se zahteva rating za instrumentalno letenje (IR(H))
Privilegiji in pogoji

Veljavnost, podaljSanje in obnova ratinga

IzkuSnje

Teoreti¢no znanje

Uporaba angleSkega jezika

Praktiéno usposabljanje

Prakti¢na usposobljenost

IR(H) — Uporaba angleSkega jezika
Modularni te€aj praktiCnega usposabljanja za vpis ratinga IR(H)
Preverjanje prakti¢ne usposobljenosti za IR(H)

Vsebina preverjanja praktiCne usposobljenosti za vpis ratinga
IR(H)

PODDEL F — RATINGI ZA TIP (HELIKOPTER)

FCL 2.215
FCL 2.220
FCL 2.225
FCL 2.230
FCL 2.235
FCL 2.240
FCL 2.245
FCL 2.246
FCL 2.250
FCL 2.255
FCL 2.260
FCL 2.261
FCL 2.262

Dodatek 1 k FCL 2.220

Namerno prazno

Ratingi za tip (helikopter)

Okolis¢ine, v katerih se zahteva rating za tip helikopterja
Posebno pooblastilo v zvezi z ratingom za tip helikopterja
Rating za tip helikopterja — privilegiji, Stevilo in razlicice
Rating za tip helikopterja — zahteve

Ratingi za tip — veljavnost, podaljSanje in obnova

Rating za instrumentalno letenje — podaljSanje in obnova
Ratingi za tip helikopterjev z ve¢clansko posadko — zahteve
Ratingi za tip helikopterjev, ki zahtevajo enega pilota — zahteve
Namerno prazno

Ratingi za tip — teoreti¢no in prakticno usposabljanje
Ratingi za tip — prakti¢na usposobljenost

Celoten dodatek je Crtan

Dodatek 1 k FCL 2.240

in 2.295

Preverjanje prakticne in strokovne usposobljenosti za vpis
ratinga za tip helikopterja in izdajo licence ATPL(H) ter
preverjanje strokovnosti za rating IR

Dodatek 2 k FCL 2.240

in 2.295

Vsebina usposabljanja in preverjanja prakti¢ne/strokovne
usposobljenosti za licenco ATPL/rating za tip helikopterjev,ki
zahtevajo vecc€lansko posadko



Dodatek 3 k FCL 2.240 Vsebina usposabljanja in preverjanja praktiCne in strokovne
usposobljenosti za ratinga za tip enomotornih in veémotornih
helikopterjev, ki zahtevajo enega pilota, vklju¢no s preverjanjem
strokovnosti za rating IR

Dodatek 4 k FCL 2.240 Dodatno pooblastilo k ratingu za tip za instrumentalni prilet do
relativne viSine odlocitve (DH), ki je nizja od 60 m (200 Cevljev)
(CAT 1/

Dodatek 1 k FCL 2.245(b)(3) Medsebojno priznavanje preverjanj strokovne usposobljenosti
pri podaljSanju veljavnosti ratingov za tip

Dodatek 1 k FCL 2.255 Vsebina odobrenega uvodnega tecaja, ki je namenjen vpisu
prvega ratinga za tip ve€motornega helikopterja

Dodatek 1 k FCL 2.261(a) Zahteve glede teoretithega usposabljanja za preverjanje
prakti¢ne in strokovne usposobljenosti za vpis ratinga za tip

Dodatek 1 k FCL 2.261(b) Prakti¢no usposabljanje in preverjanje prakti¢ne
usposobljenosti

Dodatek 1 k FCL 2.161(d)  Usposabljanje za delo v vec¢lanski posadki (helikopter) — MCC

PODDEL G — LICENCA PROMETNEGA PILOTA (HELIKOPTER) — ATPL(H)

FCL 2.265 NajniZja starostna meja
FCL 2.270 Zdravstvena sposobnost
FCL 2.275 Privilegiji in pogoji

FCL 2.280 Upostevanje izkuSen;
FCL 2.285 Teoretiéno znanje

FCL 2.190 Prakti¢no usposabljanje
FCL 2.295 Prakti¢na usposobljenost

Dodatek 1 k FCL 2.285 Modularni teoreti¢ni teaj za licenco ATPL(H)

PODDEL H — RATINGI INSTRUKTORJA (HELIKOPTER)

FCL 2.300 Ratingi in pooblastila inStruktorja — cilji

FCL 2.305 InStruktor — sploSno

FCL 2.310 Rating in pooblastila inStruktorja — splosno
FCL 2.315 Ratingi in pooblastila inStruktorjev — veljavnost

FCL 2.320A Rating inStruktorja letenja (FI(H)) — temeljni pogoji

FCL 2.320B Rating (FI(H)) — omejitev privilegijev

FCL 2.320C Rating (FI(H)) — privilegiji in zahteve

FCL 2.320D Rating (FI(H)) — tecaj

FCL 2.320E Rating (FI(H)) — preverjanje prakti¢ne usposobljenosti
FCL 2.320F Rating (FI(H)) — izdaja ratinga

FCL 2.320G Rating (FI(H)) — podaljSanje veljavnosti in obnova ratinga
FCL 2.330A Rating inStruktorja za tip helikopterja (TRI(H)) — privilegiji
FCL 2.330B Rating (TRI(H)) — temeljni pogoji in zahteve



FCL 2.330C
FCL 2.330D
FCL 2.330E
FCL 2.330F
FCL 2.340A
FCL 2.340B
FCL 2.340C
FCL 2.340D
FCL 2.340E
FCL 2.340F
FCL 2.350A

FCL 2.350B
FCL 2.350C
FCL 2.350D
FCL 2.350E
FCL 2.350F
FCL 2.360A

FCL 2.360B
FCL 2.360C
FCL 2.360D
FCL 2.360E
FCL 2.360F
FCL 2.375
FCL 2.380
FCL 2.385

Dodatek 1 k FCL 2.305

Dodatek 1 k FCL 2.320D

Rating (TRI(H)) — tecaj

Rating (TRI(H)) — ocenjevanje usposobljenosti

Rating (TRI(H)) — izdaja ratinga

Rating (TRI(H)) — podaljSanje veljavnosti in obnova ratinga
Rating inStruktorja za instrumentalno letenje (IRI(H)) — privilegiji
Rating (IRI(H)) — temeljni pogoj in zahteve

Rating (IRI(H)) — tecaj

Rating (IRI(H)) — preverjanje prakti¢ne usposobljenosti

Rating (IRI(H)) — izdaja ratinga

Rating (IRI(H)) — podaljSanje veljavnosti in obnova ratinga

Pooblastilo inStruktorja za letenje na napravah za simulacijo letenja
(SFI(H)) — privilegiji

Pooblastilo (SFI(H)) — temeljni pogoji in zahteve
Pooblastilo (SFI(H)) — te€aj

Pooblastilo (SFI(H)) — ocenjevanje usposobljenosti
Pooblastilo (SFI(H)) — izdaja

Pooblastilo (SFI(H)) — podaljSanje veljavnosti in obnova

Pooblastilo inStruktorja za usposabljanje na napravah za simulacijo letenja
(STI(H)) — privilegiji

Pooblastilo (STI(H)) — zahteve

Pooblastilo (STI(H)) — tecaj

Pooblastilo (STI(H)) — ocenjevanje usposobljenosti
Pooblastilo (STI(H)) — izdaja

Pooblastilo (STI(H)) — podaljSanje veljavnosti in obnova
Namerno prazno

Namerno prazno

Namerno prazno

Zahteve glede posebnega pooblastila za inStruktorje, ki niso
imetniki licence FCL, v zvezi z usposabljanjem v organizacijah
FTO ali TRTO zunaj drzav, ki so bile ¢lanice JAA

Usposabljanje za vpis ratinga (FI(H))

Dodatek 1 k FCL 2.330E

in 2.345

Dogovori v zvezi s preverjanjem praktiCne in strokovne
usposobljenosti za rating FI(H) ter ustnim teoretiénim izpitom

Dodatek 2 k FCL 2.320E

in 2.345

Dodatek 1 k FCL 2.330C

Dodatek 1 k FCL 2.340C

Vsebina preverjanja praktiCne in strokovne usposobljenosti za
rating FI(H) ter ustnega teoretiCnega izpita

Usposabljanje za vpis ratinga inStruktorja TRI(H) za tip
helikopterja, ki zahteva enega pilota ali ve¢ ¢lanov posadke in
so certificirani za letenje po pravilih VFR ali IFR

Usposabljanje za vpis ratinga (IRI(H))



PODDEL | — IZPRASEVALCI (HELIKOPTER)

FCL 2.420
FCL 2.425
FCL 2.430
FCL 2.435

FCL 2.439

FCL 2.440
FCL 2.442
FCL 2.445

FCL 2.450
FCL 2.451
FCL 2.452

FCL 2.455
FCL 2.457
FCL 2.459

FCL 2.460
FCL 2.461

Dodatek 1 k FCL 2.425

IzpraSevalci — namen
IzpraSevalci — splosno
IzpraSevalci — obdobje veljavnosti

IzpraSevalec prakti€ne usposobljenosti - helikopter (FE(H)) — privilegiji in
zahteve

IzpraSevalec prakticne usposobljenosti za tip helikopterja (TRE(H)) —
temeljne zahteve

IzpraSevalec (TRE(H)) — privilegiji
IzpraSevalec (TRE(H)) — pooblastilo

IzpraSevalec prakticne usposobljenosti za instrumentalno letenje (IRE(H)) —
temeljne zahteve

IzpraSevalec (IRE(H)) — privilegiji
IzpraSevalec (IRE(H)) — pooblastilo

IzpraSevalec praktiéne usposobljenosti na napravi za simulacijo letenja —
helikopter (SFE(H)) — temeljne zahteve

IzpraSevalec (SFE(H)) — privilegiji
IzpraSevalec (SFE(H)) — pooblastilo

IzpraSevalec praktiéne usposobljenosti za helikopterske inStruktorje letenja
(FIE(H)) — temeljne zahteve

IzpraSevalec (FIE(H)) — privilegiji
IzpraSevalec (FIE(H)) — pooblastilo

Dogovori glede poenotenja standardov za izpraSevalce

PODDEL J - ZAHTEVE GLEDE TEORETICNEGA ZNANJA IN POSTOPKOV ZA
IZVAJANJE TEORETICNIH IZPITOV ZA PRIDOBITEV LICENC PROFESIONALNIH
PILOTOV TER RATINGOV ZA INSTRUMENTALNO LETENJE

FCL 2.465
FCL 2.470
FCL 2.475
FCL 2.480
FCL 2.485
FCL 2.490
FCL 2.495

Dodatek 1 k FCL 2.470

Zahteve

Vsebina teoreti¢nih izpitov
VpraSanja

Potek izpitov

Obveznosti kandidata
Merila za pozitivno oceno
Obdobje veljavnosti

Predmetnik teoreti€nega znanja — ATPL/IR, ATPL, CPL in IR



PODDEL A — SPLOSNE ZAHTEVE

FCL 2.001 Pomen izrazov in kratice
(Glej IEM FCL 2.001.)

Kategorija (zrakoplova) — Category (of aircraft):
Razvrstitev zrakoplovov po osnovnih znacilnostih, npr. letalo, helikopter, jadralno letalo,
prostoleteci balon.

Zamenjava (licence) — Conversion (of a licence):
Izdaja licence FCL na podlagi licence, izdane v drzavi, ki ni bila ¢lanica JAA.

Kopilot - Co-pilot:

Kopilot je poleg vodje helikopterja pilot, ki upravlja helikopter, ki zahteva vec&clansko
posadko, razen tistega pilota, ki je v zrakoplovu prisoten izkljuéno zaradi lastnega
praktiénega usposabljanja za pridobitev licence ali ratinga.

Let z inStruktorjem — Dual instruction time:
Letenje ali instrumentalni let v simulatorju ali na napravi za simulacijo letenja med
usposabljanjem z ustrezno pooblaséenim inStruktorjem.

Cas leta, nalet — Flight time:
Skupni ¢as od trenutka, ko se kraki helikopterskega rotorja zacnejo vrteti, do trenutka, ko se
po kon¢anem letu helikopter in kraki rotorja popolnoma zaustavijo.

Naprava za simulacijo letenja (FSTD) — Flight Simulation Training Device (FSTD:

Kakrsna koli naprava za usposabljanje za simulirano letenje, ki deloma ali v celoti replicira tip
helikopterja in sisteme ter vklju€uje generi€no napravo, ki se uporablja kot del usposabljanja
za splosne postopke (ki se ne nanaSajo na dolocen tip) in je za ta namen odobrena v skladu
z JAR-FSTD(H).

Cas instrumentalnega leta — Instrument time:
Trajanje leta z uporabo instrumentov v zraku ali na zemlji.

Cas instrumentalnega leta v zraku — Instrument flight time:
Trajanje leta, med katerim pilot upravlja zrakoplov izkljuéno z uporabo instrumentov.

Trajanje instrumentalnega leta v simulatorju — Instrument ground time:
Trajanje simuliranega leta z uporabo instrumentov z inStruktorjem na napravi za simulacijo
letenja ali v simulatorju.

Delo v veéclanski posadki (MCC) — Multi-crew co-operation:
Skupinsko delo ¢lanov letalske posadke pod vodstvom vodije zrakoplova.

Helikopterji z veéélansko posadko — Multi-pilot helicopters:

Tip helikopterja, ki ga upravljata najmanj dva pilota (vodja helikopterja in kopilot), kot je to
dolo¢eno v helikopterskem priro¢niku ali spriCevalu letalskega prevoznika ali drugem
enakovrednem dokumentu.

Operacije z vec¢¢lansko posadko — Multi-pilot operation:

Operacije, ki jih potrdi pristojni organ in v katerih morata sodelovati najmanj dva pilota ter pri
tem uporabljati nacela dela v vecCélanski posadki na helikopterju, ki zahteva vecélansko
posadko.



No¢ - Night:
No¢ je v Sloveniji ¢as od son€nega zahoda +30 minut do son€nega vzhoda —30 minut ali
drugo obdobje med zahajanjem in vzhajanjem sonca, ki ga lahko predpiSe ustrezen organ.

Zasebni (Sportni) pilot — Private pilot:
Pilot, imetnik licence, ki prepoveduje pilotiranje zrakoplova med leti, za katere prejme placilo
ali kakrsno koli nadomestilo.

Profesionalni pilot — Professional pilot:
Pilot, imetnik licence, ki dovoljuje pilotiranje letala med leti, za katere prejme placilo.

Preverjanja strokovne usposobljenosti — Proficiency checks:
Prikaz prakti¢ne usposobljenosti, ki se izvaja ob podaljSanju veljavnosti ali obnovi ratingov, in
lahko na zahtevo izpraSevalca vklju€uje tudi ustni izpit.

Rating — Rating:
Vpis v licenco, ki dolo¢a posebne zahteve, privilegije ali omejitve v zvezi z navedeno licenco.

Obnovitev (npr. ratinga ali potrdila) — Renewal (of e.g. a rating or approval):
Upravno-administrativni postopek, ki se izvede po poteku veljavnosti ratinga ali potrdila, s
katerim je mogoce privilegij iz ratinga ali potrdila, ki je potekel, obnoviti za nadaljnje dolo¢eno
obdobje, ko imetnik izpolni predpisane zahteve.

PodaljSanje veljavnosti (npr. ratinga ali potrdila) — Revalidation (of e.g. a rating or approval):
Upravno-administrativni postopek, ki se izvede med veljavnostjo ratinga ali potrdila in
imetniku omogoc€a, da po izpolnitvi predpisanih zahtev uveljavlja privilegije iz ratinga ali
potrdila v nadaljnjem doloéenem obdobiju.

Helikopterji z enim pilotom — Single-pilot helicopters:
Helikopteriji, certificirani za letenje z enim pilotom.

Operacije z enim pilotom — Single-pilot operations:
Operacije, ki jih izvaja samo en pilot.

Preverjanje prakticne usposobljenosti — Skill tests:
Preverjanje prakticne usposobljenosti je prikaz usposobljenosti kandidata za izdajo licence
ali ratinga. Na zahtevo izpraSevalca lahko vklju€uje tudi ustni izpit.

Samostojni let — Solo flight time:
Let, med katerim je pilot pripravnik edina oseba v zrakoplovu.

Cas letenja kot pilot pripravnik za vodjo zrakoplova (SPIC) — Flight time as student pilot-in-
command (SPIC):

Trajanje leta, med katerim inStruktor zgolj opazuje pilota pripravnika za vodjo zrakoplova in
ne posreduje oziroma ne poseze v upravljanje zrakoplova.

Motorno jadralno letalo (TMG) — Touring Motor Glider (TMG):

Motorno jadralno letalo z vgrajenim motorjem in propelerjem, ki ju ni mogoce uvledi, in za
katero je Slovenija ali druga drzava, ki je bila €lanica JAA izdala oziroma sprejela spri€evalo
o plovnosti, ter letala s seznama v dodatku 1 k FCL 1.215.

V skladu z helikopterskim priroénikom mora biti to tak helikopter, da je sposoben vzleteti in
se dvigniti z lastnim pogonom.



Tip (zrakoplova) — Type (of aircraft):

Vsi zrakoplovi enake osnovne konstrukcije z vsemi spremembami ali izboljSavami, razen
tistih, ki povzrocijo spremembe pri upravljanju zrakoplova, letalnih lastnostih ali sestavi
letalske posadke.

Za kratice glej IEM FCL 2.001.

FCL 2.005 Veljavnost (podroéje uporabe)

(@)

(b)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.005.)
(Glej AMC FCL 2.005 in 2.015.)
(Glej FCL 2.010(a)(4).)

Splosno

)

)

3)

(4)

(5)

(6)

(7)

Zahteve, ki so doloCene v FCL, veljajo za vse programe usposabljanja, preverjanja
in vloge za izdajo licenc, ratingov, poaoblastil, potrdil ali spri¢eval, ki jih pristojni organ
prejme po 1. januarju 2000.

(i) Licence, ratingi, pooblastila, potrdila ali sprievala, navedena v FCL, so licence,
ratingi, pooblastila, potrdila ali spri¢evala, izdana v skladu s FCL. V nasprotnem
primeru so ti dokumenti posebej dologeni kot npr. licence ICAO ali nacionalne
licence

(i) Kadar je v zahtevah glede izkuSenj omenjen Cas letenja, se ta nanaSa na
letenje s helikopteriji, ¢e ni drugace dologeno.

Vsako sklicevanje na drzavo, ki je bila ¢lanica JAA, pri medsebojnem priznavanju
licenc, ratingov, pooblastil, potrdil ali spri¢eval pomeni drzavo, ki je bila polnopravna
Clanica JAA.

Pristojni organ potrdi, da vsi simulatorji in naprave za simulacijo letenja iz FCL, ki
nadomesg¢ajo zrakoplove za usposabljanje, izpolnjujejo zahteve, navedene v JAR-
STD(H), in so v skladu s FCL primerne za izvajanje posameznih vaj.

Sklicevanja na letala ne vklju€ujejo ultralahkih letalnih naprav, kakor se opredeljena
na ravni drzave, ¢e ni drugace doloceno.

Licenca, izdana na podlagi usposabljanja, ki je potekalo v drzavi, ki ni bila ¢lanica
JAA, razen usposabljanja v skladu s FCL 2.055(a)(1), mora vkljuCevati vpis o
omejitvi pravic na zrakoplove, registrirane v drzavi, ki je licenco izdala.

Ratingi, izdani na podlagi usposabljanja, ki je potekalo v drzavi, ki ni bila ¢lanica
JAA, razen usposabljanja v skladu s FCL 2.055(a)(1), se omejijo na zrakoplove,
registrirane v drzavi, ki je licenco izdala.

Prehodne dolo¢be

(1)

)

Za usposabljanja, ki so se zacela pred 1. januarjem 2000 v skladu z veljavnimi
nacionalnimi predpisi v Republiki Sloveniji, bo mogoce izdati licence ali ratinge na
podlagi teh predpisov, ¢e so se usposabljanja in preverjanja za navedeno licenco ali
rating koncala pred 31. decembrom 2002.

Licence, ratingi, pooblastila, potrdila ali zdravniSka spri€evala, ki so bila izdana v
skladu z nacionalnimi predpisi v Republiki Sloveniji ali druge drzave, ki so bile
¢lanice JAA, pred 1. januarjem 2000 ali v skladu s prejSnjim odstavkom, veljajo Se
naprej z enakimi privilegiji, ratingi in omejitvami (€e so vpisane), ¢e je podaljSanje
veljavnosti ali obnova licenc, ratingov, pooblastil, potrdil ali zdravniskih spriCeval po
1. juliju 2000 potekalo v skladu z zahtevami iz FCL, razen v primeru iz odstavka (4).
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(4)

®)

(€)

Imetnik licence, ki je bila izdana v skladu z veljavnimi nacionalnimi predpisi v
Republiki Sloveniji ali v drugi drzavi, ki je bila ¢lanica JAA, pred 1. januarjem 2000
ali v skladu odstavkom (b)(1), lahko zaprosi organ v drzavi, ki je licenco izdala, za
izdajo enakovredne licence v skladu s FCL. Privilegiji iz licence se tako razSirijo na
druge drzave, ki so bile ¢lanice JAA, kot je to dolo¢eno v FCL 2.015(1)(a). Za
pridobitev teh licenc mora imetnik izpolniti zahteve, dolo€ene v dodatku 1 k FCL
2.005.

Imetniki licence, izdane v skladu z veljavnimi nacionalnimi predpisi v Republiki
Sloveniji ali drugi drzavi, ki je bila ¢lanica JAA, ki zahtev iz razdelka 1 FCL 3
(zdravstvo)? ne izpolnjujejo v celoti, lahko Se naprej uveljavljajo privilegije iz svojih
nacionalnih licenc.

A. Kadar ustreza, mora pristojni organ v Republiki Sloveniji ali drugi drZavi, ki je

bila élanica JAA:

(i) vkljuditi vpis o ustreznem znanju jezika v skladu s FCL 1.010(a)(4) v vse nove
in ponovno izdane licence. Vpis se lahko nana3a na vec jezikov (glej opombo
FCL 1.010(a)(4));

(i) pred 5. marcem 2008 uvesti postopek, s katerim bo v obstojece licence dodal
Vpis 0 ustreznem znanju jezika v skladu s FCL 1.075(2)(a)(xiii).

B. Imetniki licenc morajo pred 5. marcem 2008:

V skladu z veljavnimi nacini ocenjevanja lahko pristojni organ vklju¢i vpis o

ustreznem znanju jezika 4. stopnje (operativna stopnja) v licence tistih imetnikov, ki

imajo sprievalo za radiotelefonista v angleSkem ali drugem jeziku.

Nadaljevanje pristojnosti izpraSevalcev, ki so imetniki pooblastil posamezne
drzave. lzpraSevalcem, ki so imetniki pooblastila posamezne drzave pred
datumom izvajanja teh doloc¢b, se lahko izda pooblastilo izpraSevalca FCL, ¢e
pristojnemu organu dokazejo znanje s podroc¢ja FCL in predpisov in drugih
pravnih aktov, ki urejajo letalske operacije. Pooblastilo velja najvec tri leta. Za
obnovo pooblastila je treba izpolniti zahteve, ki so dolo¢ene v FCL 2.425(a) in (b).

FCL 2.010 Temeljne pristojnosti ¢lana letalske posadke

(Glej dodatek 1 k FCL 2.010.)
(Glej AMC &t. 1 k FCL 2.010.)

() Licencain rating

1)

(2)

Nihée ne sme opravijati nalog c¢lana letalske posadke v civiinem helikopterju,

registriranem v Republiki Sloveniji ali v drugi drzavi, ki je bila ¢lanica JAA, ¢e nima

veljavne licence in ratingov, ki so usklajeni z zahtevami iz FCL in ustrezajo njegovim

nalogam, oziroma ¢e nima veljavhega pooblastila, doloenega v FCL 2.085 in/ali

2.230. Licenco izda:

(i) pristojni organ Republike Slovenije ali druge drzave, ki je bila Clanica JAA; ali

(i) druga drzava podpisnica ICAO, vendar mora pristojni organ Republike Slovenije
ali druge drzave, ki je bila ¢lanica JAA, potrditi veljavnost licence v skladu z FCL
2.015(b) ali (c).

Piloti, ki so imetniki licenc/ratingov/pooblastil posameznih drzav za motorna jadralna
letala, lahko v skladu z nacionalnimi predpisi v Republiki Sloveniji upravljajo tudi
motorna jadralna letala z vgrajenim motorjem in propelerjem, ki ju ni mogoce uvleci.

? Priloga upo$teva skupne letalske predpise JAR-FCL 3 Zdruzenih letalskih organov, kot so bili zadniji¢
spremenjeni 1.12.2006 (peta sprememba) (JAR-FCL 3 — Flight Crew Licensing (Medical), Amendment
5,1.12.2006.)



(b)

(€)

(3) Imetniki licence zasebnega (Sportnega) pilota z vpisano omejitvijo posamezne
drzave lahko v skladu z notranjepravnimi predpisi v Republiki Sloveniji upravljajo le
helikopterje, ki so registrirani v drzavi, ki je licenco izdala, in le v zratnem prostoru
navedene drzave.

(4) Po 5. marcu 2008 morajo kandidati in imetniki licence, od katerih se zahteva
poznavanje radiotelefonije, dokazati, da znajo govoriti in razumejo jezik, ki se
uporablja za radiotelefonsko komunikacijo, v skladu z dodatkom 1 k FCL 1.010.
Zahtevano znanje jezika mora ustrezati najmanj operativni stopnji (4. stopnja) po
lestvici ICAO za ocenjevanje znanja jezika (glej dodatek 2 k FCL 1.010 in AMC §t. 1
k FCL 1.010).

Opomba: Te dolo¢be se sklicujejo na ICAO Aneks 10, Il. zvezek, 5. poglavje, ki dolo¢a,
da je lahko jezik, ki se uporablja za radiotelefonsko komunikacijo, jezik, ki ga postaja na
zemlji uporablja obi€ajno, ali angleS¢ina. V praksi se bo torej dogajalo, da bo moral
imetnik licence znati samo jezik, ki se obi¢ajno uporablja na postaji na zemlii.

Uveljavljanje privilegijev. Imetnik licence, ratinga ali pooblastila lahko uveljavlja samo
privilegije iz navedene licence in iz veljavnih ratingov ter pooblastil.

Pritozbe, izvajanje

(1) V skladu z upravno-administrativnimi postopki lahko Republika Slovenija ali druga
drzava, ki je bila €lanica JAA, kadar koli odgovori na pritoZbo, omeji privilegije
oziroma zacasno ali dokon¢no razveljavi licenco, rating, pooblastilo, potrdilo ali
sprievalo, izdano v skladu z zahtevami v FCL, Ce ugotovi, da kandidat ali imetnik
licence ni izpolnil oziroma ne izpolnjuje veC predpisanih zahtev iz FCL ali iz vsebine
¢lenov zakona in drugih pravnih aktov drZzave, ki je licenco izdala.

(2) Ce Republika Slovenija ali druga drzava, ki je bila &lanica JAA, ugotovi, da kandidat
ali imetnik licence FCL, ki je bila izdana v drugi drzavi, ki je bila Clanica JAA, ni
izpolnil oziroma ne izpolnjuje veC zahtev iz FCL ali zakona in drugih pravnih aktov
drzave, v kateri zrakoplov leti, o tem obvesti drzavo izdaje in Evropsko agencijo za
varnost v letalstvu (EASA). Zaradi varnosti in v skladu z upravno-administrativnimi
postopki lahko pristojni organ Republike Slovenije ali druge drzave, ki je bila ¢lanica
JAA, kandidatu ali imetniku licence, o katerem je poroCala drzavi izdaje in Evropski
agenciji za varnost v letalstvu (EASA), prepove letenje z zrakoplovi, registriranimi v
navedeni drzavi, ali letenje v zranem prostoru te drzave.

FCL 2.015 Priznavanje licenc, ratingov, pooblastil, potrdil ali spriéeval

(@)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.015.)
(Glej dodatek 2 k FCL 2.015.)
(Glej AMC FCL 2.005in 2.015.)

Licence, ratingi, pooblastila, potrdila ali spricevala, izdana v Republiki Sloveniji ali drugih

drzavah, ki so bile ¢&lanice JAA.

(1) Ce pristojni organ Republike Slovenije ali pristojni organ druge drzave, ki je bila
Clanica JAA, osebi, organizaciji ali sluzbi izda licence, ratinge, pooblastila, potrdila
ali spri¢evala v skladu z zahtevami iz FCL in s tem povezanimi postopki, jih druge
drzave €lanice priznajo brez dodatnih formalnosti.

(2) Za usposabljanje po 19. juniju 1997 v skladu z zahtevami iz FCL in s tem
povezanimi postopki, se lahko izda licenca FCL in vpiSe ratinge, €e licence v skladu
z FCL ne bodo izdane po 31. decembru 1999.



(b) Licence, izdane v drZzavah, ki niso bile ¢lanice JAA

(1)

(2)

Pristojni organ Republike Slovenije ali pristojni organ druge drzave, ki je bila ¢lanica
JAA, lahko po lastni presoji validira licenco, ki je bila izdana v drzavi, ki ni bila
Clanica JAA, za letenje z zrakoplovi, ki so registrirani v Republiki Sloveniji ali v drugi
drzavi, ki je bila ¢lanica JAA, v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.015.

Licenca profesionalnega (poklicnega ali prometnega) pilota in zasebnega
(S8portnega) pilota z ratingom za instrumentalno letenje velja najve¢ eno leto po
datumu validacije, €e licenca, na podlagi katere je bila validacija opravljena, velja Se
naprej. Vsaka nadaljnja validacija licence za letenje z zrakoplovi, ki so registrirani v
Republiki Sloveniji ali drugi drzavi, ki je bila Clanica JAA, je odvisna od dogovorov
med Republiko Slovenijo in drugimi drzavami, ki so bile ¢lanice JAA in od vseh
drugih veljavnih zahtev. Imetnik licence, ki jo je Republika Slovenija ali druga
drzava, ki je bila €lanica JAA, validirala, mora izpolnjevati zahteve iz FCL.

Zahteve iz odstavka (1) in (2) ne veljajo, kadar letalski prevoznik iz drzave, ki ni bila
Clanica JAA, najame zrakoplov, registriran v Republiki Sloveniji ali drugi drzavi, ki je
bila ¢lanica JAA, Ce drZzava najemnica za obdobje najema prevzame odgovornost za
tehniCni in/ali operativni nadzor v skladu z OPS 3.165. Pristojni organ Republike
Slovenije ali pristojni organ druge drzave, ki je bila ¢lanica JAA lahko imetnikom
licenc letalskega prevoznika iz drzave neclanice, ki je zrakoplov najel, po lastni
presoji validira njihove licence, e se privilegiji za veljavnost licenc letalske posadke
med najemom omejijo le na letenje z najetimi zrakoplovi in na doloCene lete, v
katerih prevoznik iz Republike Slovenije ali druge drzave, ki je bila ¢lanica JAA, ni
neposredno ali posredno vkljuéen v okviru dogovora o zakupu letala s posadko ali
drugega poslovnega dogovora.

(c) Zamenjava licence, ki jo je izdala drzava, ki ni bila ¢lanica JAA.

(1)

(2)

Licenco profesionalnega (poklicnega ali prometnega) pilota in/ali rating za
instrumentalno letenje, izdano v drzavi, ki ni bila ¢lanica JAA, je mogoCe zamenjati
za licenco FCL, Ce obstaja ustrezen dogovor med Republiko Slovenijo ali drugo
drzavo, ki je bila ¢lanica JAA in drzavo, ki ni bila ¢lanica JAA. Tak dogovor je
sklenjen na podlagi medsebojne vzajemnosti priznavanja licenc in zagotavlja
enakovredno raven varnosti in zahtev glede usposabljanja in preverjanja v Republiki
Sloveniji ali drugi drzavi, ki je bila ¢lanica JAA in drzavi, ki ni bila ¢lanica JAA.
Sklenjene dogovore je treba ob¢asno pregledati v skladu z dogovori med drzavo, ki
ni bila ¢lanica JAA, in Republiko Slovenijo ali drugo drzavo, ki je bila ¢lanica JAA.
Tako zamenjana licenca mora imeti vpisano opombo, da je bila izdana na podlagi
licence drzave, ki ni bila ¢lanica JAA. Republika Slovenija ali druge drzave, ki je bila
Clanica JAA, niso dolzne priznati licenc FCL, ki so bile izdane na podlagi priznavanja
licence drzave neclanice.

Licenco zasebnega (Sportnega) pilota, izdano v drzavi, ki ni bila €lanica JAA, je
mogocCe zamenjati za licenco FCL z ratingi za tip zrakoplova, ki zahteva enega
pilota, e so izpolnjene zahteve iz dodatka 2 k FCL 2.015.

(d) Kadar pristojni organ izda licenco, ki ne uposteva zahtev iz FCL, mora v XIll. to¢ki v
licenci vpisati zaznamek.

FCL 2.016 UpoStevanje znanja, izkuSenj in usposobljenosti imetnika licence, izdane v

drzavi, ki ni bila ¢lanica JAA

(a) Kandidat, ki zeli pridobiti licenco FCL(H) in rating IR(H), €e to ustreza, in Ze ima najmanj
enakovredno licenco, izdano v drzavi, ki ni bila &lanica JAA, v skladu z ICAO Aneksom
1, mora izpolniti vse zahteve iz FCL, razen zahtev glede trajanja tecaja, Stevila ur in ur



posebnega usposabljanja, ki so lahko niZje. Pristojni organ lahko pri upostevanju znanja,
izkusenj in usposobljenosti uposteva priporocila ustrezne letalske Sole.

(b) Imetnika licence prometnega pilota ATPL(H) z veljavnim ratingom IR(H), izdane v skladu
s ICAO Aneksom 1, ki izpolnjuje zahteve iz dodatka 1 k FCL 2.015 glede letalskih
izkusenj, pridobljenih v 1000 urah letenja kot vodja helikopterja (PIC) ali kopilota s
helikopteriji, ki zahteva vecC¢&lansko posadko, se lahko oprosti zahteve o usposabljanju po
odobrenem programu, ki bi ga moral kandidat sicer opraviti pred zaetkom teoreti¢nih
izpitov in preverjanjem praktiCne usposobljenosti, ¢e je v navedeni licenci vpisan
veljaven rating za vodjo helikopterja (PIC) s privilegiji za instrumentalno letenje za tip
helikopterja, ki zahteva ve&clansko posadko, s katerim bo potekalo preverjanje prakti¢ne
usposobljenosti za licenco ATPL(H) in vpis ratinga IR(H) v skladu s FCL 2.295.

(c) Imetnika licence prometnega pilota ATPL(H) brez veljavnega ratinga IR(H), izdane v
skladu s ICAO Aneksom 1, ki izpolnjuje zahteve iz dodatka 1 k FCL 2.015 glede letalskih
izkusenj, pridobljenih v 1000 urah letenja kot vodja helikopterja (PIC) ali kopilota s
helikopteriji, ki zahteva vecC¢&lansko posadko, se lahko oprosti zahteve o usposabljanju po
odobrenem programu, ki bi ga moral kandidat sicer opraviti pred zaCetkom teoreti¢nih
izpitov in preverjanjem praktiCne usposobljenosti, ¢e je v navedeni licenci vpisan
veljaven rating za vodjo helikopterja (PIC) za tip helikopterja, ki zahteva vec¢lansko
posadko, s katerim bo potekalo preverjanje prakticne usposobljenosti za licenco
ATPL(H) v skladu s FCL 2.295.

FCL 2.017 Pooblastila/ratingi za posebne namene

Pristojni organ v drzavi, ki je bila ¢lanica JAA, lahko na zahtevo te drZave izdaja
pooblastilo/rating za posebne namene (npr. za letenje v instrumentalnih meteoroloskih
razmerah, Skropljenje poljS¢in, letenje v gorah, gaSenje pozarov, itd.), ki se uporablja
izklju€no v zratnem prostoru navedene drzave. Za uporabo takega pooblastila/ratinga v
zratnem prostoru druge drzave C¢lanice se zahteva predhoden dogovor z drzavami
gostiteljicami, razen za Ze veljavne dvostranske dogovore.

FCL 2.020 Upostevanje vojaske sluzbe
(Glej dodatek 1 k FCL 2.005.)

Vloga za upostevanje znanja, izkuSenj in usposobljenosti, pridobljenih v vojaski sluzbi:

Clani vojaske letalske posadke, ki zaprosijo za izdajo licence in vpis ratingov v skladu z
FCL, to storijo pri pristojnem organu drzave, v kateri sluzijo ali so sluzili vojaski rok. Znanje,
izkusnje in usposobljenost, ki so jih pridobili v vojaski sluzbi, bo pristojni organ po lastni
presoji uposteval pri izdaji licenc FCL in vpisu ratingov. Evropsko agencijo za varnost v
letalstvu (EASA) je treba obvestiti o naCinu upostevanja znanja, izkuSenj in usposobljenosti,
pridobljenih v vojaski sluzbi. Dokler imetnik tako pridobljene licence ne izpolni zahtev iz
dodatka 1 k FCL 2.005, se privilegiji iz licence omejijo le na letenje z zrakoplovi, registriranimi
v drzavi, ki je izdala licenco.

FCL 2.025 Veljavnost licenc in ratingov
(Glej FCL 2.010(a)(4).)
(Glej IEM FCL 2.025.)

(a) Imetnik licence ne sme uveljavljati privilegijev iz licence ali ratingov, izdanih v Republiki
Sloveniji ali drugi drzavi, ki je bila ¢lanica JAA, Ce ne vzdrzuje ravni znanja in
usposobljenosti v skladu z zahtevami iz FCL.



(b)

(€)

Veljavnost licence in podaljSanje ratinga

(1) Veljavnost licence je dolo¢ena z veljavnostjo vpisanih ratingov in zdravniSkega
sprievala (glej IEM FCL 2.025) in ob sklicevanju na rabo radiotelefonije v FCL
2.010(a)(4), z veljavnostjo vpisa o0 ustreznem znanju jezika.

(2) Pri izdaji, podaljSanju ali obnovi ratinga lahko pristojni organ veljavnost podaljSa do
konca meseca, v katerem bi veljavnost sicer potekla, pri tem pa navedeni datum
Steje kot datum prenehanja veljavnosti ratinga.

Pristojni organ licenco izda za najve¢ pet let. V tem petletnem obdobju pristojni organ
licenco ponovno izda:

(1) po prvi izdaji ali obnovi ratinga;

(2) ko je v licenci izpolnjen XIl. stolpec in ni ve€ prostora za vpis;

(3) iz upravno-administrativnih razlogov;

(4) po presoji pristojnega organa ob podaljSanju veljavnosti ratinga.

Pristojni organ veljavne ratinge prenese v novo licenco.
Imetnik licence pri pristojnem organu predloZi vilogo za ponovno izdajo licence.
Vloga mora vsebovati potrebne dokumente.

FCL 2.026 NovejSe izkuSnje pilotov, ki ne letijo v skladu s predpisi in drugimi pravnimi

(@)

(b)

(c)

akti, ki urejajo letalske operacije

Pilot ne sme upravljati helikopterja, ki prevaza potnike, kot vodja helikopterja, e v
zadnjih 90 dneh ni opravil najmanj treh Solskih krogov, vsak pa mora vklju€evati vzlete in
pristanke kot letecCi pilot (PF) s helikopterjem istega tipa ali v napravi za simulacijo letenja
za tip helikopterja, katerega bo upravljal; in

Kopilot ne sme upravljati s krmili helikopterja, ki prevaza potnike, kot pilot med vzletom in
pristajanjem, ¢e v zadnjih 90 dneh kot leteCi pilot ni izvajal vzletov ali pristankov s
helikopterjem istega tipa ali napravo za simulacijo letenja za isti tip helikopterja, katerega
bo upravljal.

Imetnik licence, ki ne vklju€uje veljavnega ratinga IR(H), ne sme upravljati helikopterja, ki
prevaza potnike ponoci, kot vodja helikopterja, ¢e v zadnjih 90 dneh ni izpolnil zahtev za
nocno letenje iz FCL 2.026(a).

FCL 2.030 Ukrepi v zvezi s preverjanjem

(@)

(b)

(€)

Pristojnost izpraSevalcev. Pristojni organ za izpraSevalce dolo€i in pooblasti ustrezno
usposoblijene osebe, ki bodo v njegovem imenu preverjale praktiéno in strokovno
usposobljenost. Minimalne zahteve glede usposobljenosti izpraSevalcev so dolocene v
poddelu | te priloge. Pristojni organ izpraSevalce pisno obvesti o njegovih pristojnostih in
privilegijih.

Stevilo izpradevalcev. Pristojni organ pri doloanju potrebnega S$tevila izpraevalcev
uposSteva Stevilo in geografsko razporeditev pilotov.

Obvestilo o izpraSevalcih

(1) Pristojni organ vodi seznam vseh pooblas€enih izpraSevalcev z navedbo vlog, za
katere so pooblaS€eni. Seznam je na voljo organizacijam (FTO) in (TRTO) ter
drugim registriranim letalskim Solam v drzavi, ki je bila ¢lanica JAA. Pristojni organ
odloa o nacinu razporeditve izpraSevalcev pri preverjanju prakti¢ne
usposobljenosti.



(2) Pristojni organ vsakega kandidata obvesti o imenih izpraSevalcev, ki jih je dolocil za
preverjanje prakti¢ne usposobljenosti za izdajo licence ATPL(H).

(d) IzpraSevalci ne smejo preverjati kandidatov, ki so jih sami prakti€no usposabljali za
letenje za izdajo navedene licence ali ratinga, razen ¢e pristojni organ tega ne dovoli z
izrecnim pisnim soglasjem.

(e) Pogoji, ki jih morajo kandidati izpolniti pred zacetkom preverjanja prakticne
usposobljenosti. Pred preverjanjem praktiCne usposobljenosti za izdajo licence ali
ratinga mora kandidat uspe3no opraviti vse predpisane teoreti¢ne izpite. Pristojni organ
lahko dovoli odstopanja kandidatom, ki opravljajo integrirani teaj usposabljanja.
Teoreticno usposabljanje mora biti konéano pred prijavo na preverjanje prakti¢ne
usposobljenosti. Razen ob izdaji licence ATPL kandidate na preverjanje prakti¢ne
usposobljenosti priporo€i organizacija ali oseba, ki je odgovorna za usposabljanje.

FCL 2.035 Zdravstvena sposobnost

Zahteva po zdravniSkem spri¢evalu. Da bi kandidat ali imetnik licence lahko uveljavljal
privilegije iz licence, mora imeti veljavno zdravnisko spri¢evalo, izdano v skladu z dolo¢bami
Pravilnika o zdravstvenih zahtevah, ki jih mora izpolnjevati letalsko osebje in drugo strokovno
osebje ter o preverjanju zdravstvene sposobnosti in vodenju evidenc o zdravstveni
sposobnosti (Uradni list RS, §t. 72/02, 62/08 in 7/09), ki ustreza privilegijem iz licence.

FCL 2.040 ZmanjSana zdravstvena sposobnost

(Glej doloébo JAR-FCL 3.040 Pravilnika o zdravstvenih zahtevah, ki jih mora izpolnjevati
letalsko osebje in drugo strokovno osebje ter o preverjanju zdravstvene sposobnosti in
vodenju evidenc o zdravstveni sposobnosti (Uradni list RS, St. 72/02, 62/08 in 7/09).)

NAMERNO PRAZNO

FCL 2.045 Posebne okoliS¢ine

(@) V zahtevah v FCL ni mogoc&e predvideti vseh morebitnih okoliS¢in. Kadar bi zaradi
upoStevanja zahtev iz FCL nastali nesmisli in protislovja oziroma bi zaradi razvoja novih
nacinov usposabljanja in preverjanja nastale neskladnosti z veljavnimi zahtevami, lahko
kandidat pri pristojnem organu zaprosi za oprostitev posameznih obveznosti. Odmiki
bodo dovoljeni le, ¢e bo mogole dokazati, da bo kljub odmikom oziroma spremembi
mogoce zagotoviti ali doseci vsaj enakovredno raven varnosti.

(b) Odmiki od zahtev FCL se delijo na kratkoro¢ne in dolgoro¢ne (daljSe od Sest mesecev).
Dolgoro¢ne odmike lahko odobri le Evropska agencija za varnost v letalstvu (EASA).

FCL 2.050 UpoStevanje ¢asa letenja in teoreti€nega znanja
(Glej dodatek 1 k FCL 2.050.)
(Glej dodatek 2 k FCL 2.050.)
(Glej dodatek 3 k FCL 2.050.)
(Glej dodatek 4 k FCL 2.050.)

(&) UpoStevanje ¢asa letenja
(1) Pri skupnem ¢asu letenja, ki se zahteva za pridobitev licenc ali vpis ratingov, se
lahko uposteva le Cas letenja na zrakoplovih iste kategorije, kot je kategorija Zelene
licence, razen ¢e v zahtevah FCL to ni druga¢e navedeno.



(b)

(2) Vodja zrakoplova ali let z inStruktorjem

(i) Pri skupnem Casu letenja, ki se zahteva za pridobitev licence ali vpis ratinga, se
upoSteva celoten &as letenja, ki ga je kandidat za licenco ali rating opravil
samostojno, z inStruktorjem ali kot vodja zrakoplova.

(i) Kandidatu, ki je uspeSno opravil integrirani te€aj usposabljanja za licenco ATPL,
se lahko pri skupnem c&asu letenja kot vodja zrakoplova, ki se zahteva za
pridobitev licence ATPL, licence CPL in ratinga za tip vefmotornega
helikopterja, uposteva do 50 ur letenja, ki jih je opravil kot pilot pripravnik za
vodjo zrakoplova (SPIC).

(3) Kopilot

() Priimetniku pilotske licence, ki opravlja naloge kopilota, je mogoce pri skupnem
Casu letenja, ki se zahteva za viSjo stopnjo pilotske licence, upostevati celoten
Cas letenja kot kopilot.

(i) Pri imetniku pilotske licence, ki kot kopilot, ki opravlja naloge vodje zrakoplova
pod nadzorom, se pri skupnem Casu letenja, ki se zahteva za viSjo stopnjo
pilotske licence, uposteva celotno trajanje takih poletov, &e pristojni organ potrdi
nacin nadzorovanja.

UpoStevanje teoreticnega znanja

(1) Imetniku ratinga (IR(A)) ni treba opravljati teoreti€énega usposabljanja in preverjanja
za vpis ratinga (IR(H)).

(2) Imetnik licence PPL(A), CPL(A) ali ATPL(A) mora izpolniti zahteve iz dodatka 1 k
FCL 2.050 za pridobitev licence PPL(H).

(3) Imetnik licence CPL(A) ali ATPL(A) mora izpolniti zahteve iz dodatka 2 k FCL 2.050
za pridobitev licence CPL(H).

(4) Imetnik licence ATPL(A) mora izpolniti zahteve iz dodatka 2 k FCL 2.050 za
pridobitev licence ATPL(H).

(5) Kreditne tocke, opredeljene v odstavku (b)(2), (b)(3) in (b)(4) se upoStevajo tudi pri
kandidatih, ki so uspeSno opravili teoretiCne izpite iz vseh predmetov, ki se
zahtevajo za izdajo enakovredne licence pilota letala, ¢e izpolnjujejo zahtevo glede
prijavnega roka iz FCL 1.495.

(6) Pri kandidatu, ki je uspeSno opravil teoretiCne izpite za licenco ATPL(H), se
teoreti€no usposabljanje in izpiti upoStevajo pri izdaji licence PPL(H) in CPL(H).

(7) Prikandidatu, ki je uspesSno opravil teoreti¢ne izpite za licenco CPL(H), se teoreti¢no
usposabljanje in izpiti upostevajo pri izdaji licence PPL(H).

(8) Pri kandidatu, ki je uspeSno opravil ustrezne teoreti¢ne izpite za licenco CPL(H) ali
ratinga IR(H), se teoreti¢no usposabljanje in izpiti upoStevajo v skladu z dodatkom 4
k FCL 2.050.

(9) Pri kandidatu, ki je uspeSno opravil teoreti¢ne izpite za licenco CPL(H) po prejsnjih
spremembah FCL 2 do vkljuéno spremembe 3, se teoreti¢no usposabljanje in izpiti
uposStevajo pri izdaji licence ATPL(H).

(20) Pri imetniku licence CPL(H), pridobljene po prejsnjih spremembah FCL 2 do
vkljuéno spremembe 3, se teoreti€no usposabljanje in izpiti upoStevajo pri izdaji
licence ATPL(H).

(11) Pri imetniku licence CPL(H) in ratinga IR(H), pridobljenih po prejsSnjih spremembah

FCL 2 do vkljuéno spremembe 3, se teoreti¢no usposabljanje in izpiti upoStevajo pri
izdaji licence ATPL(H) in ratinga IR(H).



FCL 2.055 Organizacije za usposabljanje letenja in druge registrirane letalske Sole

(@)

(b)

(c)

(Glej dodatke 1a, 1b, 1cin 2 k FCL 2.055.)
(Glej dodatek 2 k FCL 2.125.)
(Glej dodatek 3 k FCL 2.055.)

(1) Organizacije za usposabljanje letenja (Flying Training Organisation — FTO) z
registriranim sedezem in glavno poslovno enoto v Republiki Sloveniji ali drzavi, ki je bila
Clanica JAA, ki Zelijo izvajati usposabljanje za pridobitev licenc in z njimi povezanih
ratingov, potrdi drzava, ki je bila ¢lanica JAA, ko izpolnijo zahteve iz FCL. Zahteve, ki jih
morajo izpolnjevati organizacije FTO, so doloCene v dodatku 1a k FCL 2.055. Del
usposabljanja lahko poteka zunaj drzav, ki je bila ¢lanica JAA, (glej tudi dodatek 1b k
FCL 2.055).

(2) Posamezno lokacijo organizacij FTO, ki zelijo izvajati usposabljanja za pridobitev
licenc in z njimi povezanih ratingov in imajo registrirani sedez ter glavno poslovno enoto
zunaj drzav, ki so bile Clanice JAA, lahko odobri pristojni organ drzave, ki je bila
polnopravna €lanica JAA, Ce:

(i) je med JAA in pristojnim organom drzave, ki ni bila ¢lanica JAA, v kateri ima
organizacija FTO svoj sedeZ in glavno poslovno enoto, sklenjen dogovor o
sodelovanju navedenega organa v postopku odobritve in o regulativnem
nadzoru take organizacije;

ali

(i) (A) pristojni organ, ki izda dovoljenje za delo, lahko zagotovi ustrezno
jurisdikcijo in nadzor;

(B) soizpolnjene ustrezne dodatne zahteve iz dodatka 1¢c k FCL 2.055 in
(C) je postopek odobritve skladen z upravno-administrativhimi postopki,
sprejetimi v skladu s to prilogo.

(1) Organizacije za usposabljanje za tip zrakoplova (Type Rating Training Organisation
— TRTO) iz drzave, ki je bila ¢lanica JAA, ki zelijo usposabljati za vpis ratinga za dolo¢en
tip zrakoplova, potrdi drzava, ko izpolnijo zahteve iz FCL. Zahteve v zvezi z odobritvijo
organizacij TRTO so navedene v dodatku 2 k FCL 2.055.

(2) Organizacije TRTO s sedezem zunaj drZav, ki so bile €lanice JAA, odobri drzava, ki
prejme vlogo za odobritev, ko izpolnijo zahteve iz FCL. Zahteve v zvezi z odobritvijo
organizacij TRTO so navedene v dodatku 2 k FCL 2.055.

Letalske Sole s sedezem v drzavah, ki so bile Clanice JAA, ki Zelijo usposabljati za
pridobitev licence zasebnega (Sportnega) pilota, se v ta namen registrirajo pri pristojnem
organu (glej FCL 2.125).

FCL 2.060 ZmanjSanje privilegijev imetnikov licenc, ki so stari 60 let ali veé

(@)

(b)

Starost 60-64 let. Imetnik pilotske licence, ki je dopolnil 60 let, ne sme opravljati nalog
pilota zrakoplova v komercialnem zracnem prometu, razen:

(1) kot Clan letalske posadke, ki jo sestavlja vec pilotov, in ¢e

(2) cCe je imetnik take licence edini pilot v posadki, ki je dopolnil 60 let.

Starost 65 let. Imetnik pilotske licence, ki je dopolnil 65 let, ne sme opravljati nalog pilota
zrakoplova v komercialnem zracnem prometu.

(CZ) FCL 2.060 ZmanjSanje privilegijev imetnikov licenc, ki so stari 60 let ali veé€

(Cedka republika)

Imetnik pilotske licence, ki je dopolnil 60 let, ne sme opravljati nalog pilota zrakoplova v

komercialnem zracénem prometu.




(F) FCL 2.060 ZmanjSanje privilegijev imetnikov licenc, ki so stari 60 let ali veé
(Francija)

Imetnik pilotske licence, ki je dopolnil 60 let, ne sme opravljati nalog pilota zrakoplova v
komercialnem zracénem prometu.

(N FCL 2.060  ZmanjSanje privilegijev imetnikov licenc, ki so stari 60 let ali veé
(Italija)

Imetnik pilotske licence, ki je dopolnil 60 let, ne sme opravljati nalog pilota zrakoplova v
komercialnem zracénem prometu.

FCL 2.065 Drzava izdaje licence

(a) Kandidat mora pristojnemu organu "drzave izdaje licence" dokazati, da izpolnjuje vse
zahteve za pridobitev licence (glej FCL 2.010(c)).

(b) V okolis€inah, o katerih se dogovorita pristojna organa, se kandidatu, ki se je zacel
usposabljati pod pristojnostjo enega organa, lahko dovoli izpolnitev zahtev pod
pristojnostjo drugega organa.

Tak dogovor omogoca:

(1) teoreti¢no usposabljanje in izpite;

(2) zdravniski pregled in oceno;

(3) praktino usposabljanje za letenje in preverjanje,
Organa se dogovorita, kateri bo izdal licenco.

(c) Kandidat lahko pridobi nadaljnje ratinge v skladu z zahtevami iz FCL v kateri koli drugi
drzavi, ki je bila ¢lanica JAA. Ratinge vpiSe v licenco drzava, ki je izdala licenco.

(d) Zaradi poenostavitve upravno-administrativnih postopkov npr. podaljSanja veljavnosti,
lahko imetnik licenco pozneje prenese iz drzave, ki jo je izdala, v drugo drzavo, ki je bila
¢lanica JAA, Ce v slednji pridobi zaposlitev ali stalno prebivalis¢e (glej FCL 2.070).
Slednja drzava tako postane drzava izdaje licence in prevzame odgovornost za njeno
izdajo iz tocke (a).

(e) Imetnik licence je lahko hkrati imetnik le ene veljavne licence FCL (helikopter) in enega
zdravniskega spriCevala.

FCL 2.070 Stalno prebivalisée

Stalno bivali8¢e je kraj, v katerem oseba zaradi osebnih in poklicnih obveznosti
obi¢ajno prezivi vsaj 185 dni v vsakem koledarskem letu, ali — ¢e gre za osebo brez poklicnih
obveznosti — oseba, ki jo s krajem prebivalis€a vezejo tesne osebne vezi.

FCL 2.075 Format (oblika) in opis pilotske licence
(Glej dodatek 1 k FCL 2.075.)

Pilotska licenca, ki jo izda Republika Slovenija ali druga drzava, ki je bila lanica JAA, v
skladu z FCL, mora ustrezati temu opisu.

(a) Vsebina. Stevilka posamezne rubrike mora biti vedno natisnjena skupaj z naslovom.
Standardni format (oblika) licence JAA je dolo¢en v dodatku 1 k FCL 2.075. Stolpci |
do Xl so "stalni", medtem ko od XIlI do XIV vkljuCujejo spremembe, ki so lahko




natisnjene na loenem delu ali na delu, ki ga je mogoce lociti od glavnega obrazca.
Vsi lo€eni ali lo€ljivi deli so jasno oznaceni kot sestavni deli licence.
(1) Stalni stolpci

(I) Drzava izdaje.

(1) Vrsta licence.

(1) Zaporedna Stevilka, ki se za¢ne s postno kodo drzave, ki je licenco izdala, tej pa
sledi zaporedije arabskih Stevilk in/ali &rk v rimski pisavi.

(IV) Ime in priimek imetnika.

(V) Naslov imetnika.

(VI) Drzavljanstvo imetnika.

(VI)Podpis imetnika.

(VIII) Pristojni organ in po potrebi veljavne zahteve za izdajo licence.

(IX) Izjava o veljavnosti in pooblastilo za uveljavljanje pridobljenih privilegijev.

(X) Podpis uradne osebe in datum izdaje.

(XI) Pecat ali zig pristojnega organa.

(2) Stolpci za vpisovanje sprememb

(X Ratingi — razred, tip, inStruktor idr. z datumi poteka veljavnosti. Privilegiji za
letalsko radiotelefonijo (R/T) so lahko natisnjeni na obrazcu licence ali kot
lo€eno spricevalo.

(XIII) Opombe — posebni vpisi, ki se nanaSajo na omejitve, in vpisi v zvezi z
izvajanjem privilegijev, vkljuéno z vpisi o ustreznem znanju jezika (glej FCL
2.005(b)(5)).

(XIV) Vpis katerih koli drugih podrobnosti, ki jih zahteva pristojni organ.

(b) Material. Papir ali drug uporabljeni material za licenco mora onemogocati vsakrSne
spremembe ali izbris podatkov, oziroma mora omogocati, da so taki posegi jasno
vidni. Vsak vpis ali izbris v licenci mora odobriti pristojni organ.

(c) Barva. Za letalske licence, izdane v skladu s FCL, je treba uporabljati bel papir.

(d)Jezik. Licenca se izda v domacen in v angleSkem jeziku ali v drugem takem jeziku, za
katerega pristojni organ meni, da je primeren.

FCL 2.080 Zapisovanje podatkov o €asu letenja

(@)

(b)

Podrobne podatke o vseh opravljenih letih mora pilot shraniti v verodostojnih zapisih v
knjizici (dnevniku) letenja v obliki, ki je sprejemljiva za pristojni organ (glej IEM FCL
2.080). Podrobnosti o letih, ki so potekali v skladu s predpisi in drugimi pravnimi akti, ki
urejajo letalske operacije, je mogoce zapisovati v sprejemljivi racunalniski obliki, ki jo
vodi prevoznik. V tem primeru prevoznik vodi zapise o vseh letih, ki jih je pilot opravil,
vkljuéno s seznanjanjem z razlikami in spoznavanjem novega tipa zrakoplova in
postopkov. Na zahtevo pilota mora prevoznik omogociti dostop do teh zapisov.

Zapis sestavljajo ti podatki:

(1) osebni podatki:
ime, priimek in naslov imetnika

(2) zavsak let:
() ime vodje zrakoplova
(i) datum (dan, mesec, leto) poleta
(iii) kraj in ¢as odhoda in prihoda (blokovni ¢as v UTC)
(iv) tip (proizvajalec, model in razli€ica) in registracija helikopterja
(v) enomotorni (SE) ali veémotorni (ME) helikopter
(vi) trajanje poleta
(vii) seStevek skupnega Casa letenja



(c)

(3) za vsako sekcijo v napravi za simulacijo letenja FNPT:

(i)

(ii)
(iif)
(iv)
v)

tip in razvrstitvena koda naprave za simulacijo letenja FNPT
usposabljanje v napravi za simulacijo letenja FNPT

datum (dan, mesec, leto)

trajanje sekcije

seStevek skupnega ¢asa letenja

(4) vloga pilota:

(i)

(ii)
(iif)
(iv)
v)

vodja zrakoplova (samostojno, SPIC, PICUS)

kopilot

let z inStruktorjem

inStruktor/izpraSevalec

dodana je rubrika opomb, namenjena vpisom o izvajanju posameznih vlog, npr.

SPIC, PICUS, instrumentalno letenje* itd.

*Pilot lahko kot instrumentalni let vpiSe le tisti ¢as, ko je v dejanskih ali simuliranih
instrumentalnih razmerah upravljal helikopter izklju¢no z uporabo instrumentov.

(5) razmere, v katerih je let potekal

(i
(ii)

ponodi
v skladu s pravili instrumentalnega letenja IFR

Zapisi 0 Casu letenja
(1) Let kot vodja zrakoplova

()
(ii)

(i)
(iv)

(v)

(vi)

Imetnik licence lahko za let kot vodja zrakoplova vpiSe celoten ¢&as, ko je
dejansko opravljal naloge in dolZznosti vodje zrakoplova.

Kandidat ali imetnik letalske licence lahko za let kot vodja zrakoplova vpise
celoten ¢as samostojnega letenja in €as letenja kot pilot, pripravnik za vodjo
zrakoplova (SPIC), e ta ¢as s svojim podpisom potrdi inStruktor.

Imetnik ratinga inStruktorja letenja lahko za let kot vodja zrakoplova vpiSe
celoten &as, ko je opravljal naloge in dolZnosti indtruktorja v helikopterju.

Imetnik pooblastila izpraSevalca lahko za let kot vodja zrakoplova vpiSe celoten
Cas, ko je sedel na pilotskem sedezu in opravljal naloge ter dolznosti
izpraSevalca.

Kopilot, ki opravlja naloge vodje zrakoplova pod nadzorom (PICUS) dejanskega
vodje zrakoplova na helikopterju, ki zahteva vecélansko posadko, lahko vpiSe
celoten let kot vodja zrakoplova pod nadzorom (glej 5. to¢ko odstavka c), Ce
omenijeni let s svojim podpisom potrdi dejanski vodja zrakoplova.

Ce je imetnik z doloenega letaliséa v istem dnevu opravil vegje Stevilo poletov
in ¢e presledki med posameznimi poleti niso bili daljSi od 30 minut, se vsi taki
poleti vpiSejo kot en vpis.

(2) Let kot kopilot

Imetnik pilotske licence, ki leti kot kopilot, lahko za let vpiSe celoten Cas letenja kot
kopilot s helikopterjem z veé&¢&lansko posadko.

(3) Namerno prazno

(4) Cas usposabljanja

Sestevek celotnega leta, ki ga opravi kandidat med prakticnim usposabljanjem za
pridobitev licence ali ratinga, usposabljanjem za instrumentalno letenje, usposabljanjem



(d)

(e)

za instrumentalno letenje v napravah za simulacijo letenja, mora potrditi inStruktor z
ustreznim ratingom in/ali ustrezno pooblas&eni inStruktor, ki je kandidata usposabljal.

(5) PICUS - kopilot, ki opravlja naloge vodije zrakoplova pod nadzorom

Ce je pristojni organ potrdil nagin nadzora, lahko kopilot za let kot vodja zrakoplova (PIC)
vpiSe celoten let, ko opravlja naloge vodje zrakoplova pod nadzorom (PICUS), ¢e je
uspesno opravil vse zahtevane naloge in dolznosti vodje zrakoplova in ¢e pomo¢ vodje
zrakoplova zaradi ogroZanja varnosti med poletom ni bila potrebna.

Vpogled v knjiZzico (dnevnik) letenja

(1) Imetnik licence ali pilot pripravnik mora pooblaS¢enemu predstavniku na njegovo
zahtevo brez odlasanja omogociti vpogled v knjizico (dnevnik) letenja.

(2) Pilot pripravnik mora na vseh samostojnih preletih imeti pri sebi knjiZico (dnevnik)
letenja v dokaz, da je za prelet ustrezno usposobljen.

Zapisi o ¢asu letenja s helikopterji z veC¢¢lansko posadko
Pristojni organ lahko potrdi helikopter, ki ga bo upravljala vec¢lanska posadka, Ce:
(1) gre za helikopter z ve¢ motorji; in
(2) ima stalno ustrezno opremo, s katero lahko upravlja ve¢€lanska posadka z najmanj:
(i) dvojnim sistemom za krmarjenje in dvema samostojnima kompletoma letalskih
instrumentov, po eden pred vsakim pilotskim mestom; in
(i) krmili, potrebnimi za varno upravljanje helikopterja, ki se vse lahko upravljajo z
obeh pilotskih sedezev; in
(3) ga bo upravljala posadka vsaj dveh pilotov, usposobljenih v skladu s FCL 2.250, in
odobrenimi postopki letenja letalskega prevoznika.



Dodatek 1 k FCL 2.005

Minimalne zahteve za izdajo licence/pooblastila FCL na podlagi
licence/poobilastila, ki jo/ga je izdala drzava, ki je bila €lanica JAA

(Glej FCL 2.005(b)(3))

(Glej AMC FCL 2.005 in 2.015.)

nacionalne

1 Pilotske licence

Pilotske licence, ki jih je izdala drzava, ki je bila Clanica JAA, v skladu s svojimi
zahtevami, je mogo€e zamenjati z licencami FCL, Ce so izpolnjene nekatere zahteve. Za
zamenjavo navedenih licenc mora imetnik:

(a) kot dokaz strokovnosti izpolniti zahteve za podaljSanje ratinga za tip in ratinga za
instrumentalno letenje (Ce je primerno), ki so doloCene v FCL 2.245(b) in ustrezajo
vpisanim privilegijem;

(b) (i) za izdajo licence ATPL(H) in CPL(H) pristojnemu organu zadovoljivo dokazati,
da je bilo znanje o ustreznih delih predpisov in drugih pravnih aktov, ki urejajo
letalske operacije, in te priloge pridobljeno (glej AMC FCL 2.005 in 2.015);

(i) za izdajo licence PPL(H) pristojnemu organu zadovoljivo dokazati, da je bilo
znanje ustreznih delov zahtev iz te priloge pridobljeno (glej AMC FCL 2.125);

(c) dokazati ustrezno znanje angleSkega jezika v skladu s FCL 2.200, Ce je imetnik
privilegijev za instrumentalno letenje (IR);

(d) izpolniti zahteve glede izkuSenj in vse nadaljnje zahteve, ki so prikazane v spodnji

preglednici:
Imetnik Sy _Zamenjava z
; Stevilo ur licenco FCL in .
nacionalne leteni Dodatne zahteve o Opustitev
licence etena pogoiji (e zahtev
ustreza)
(1) (2) 3) (4) (5)
ATPL(H) z >1000 kot nic ATPL(H) in IR ne velja (a)
veljavnim PIC s
IR(H) helikopteriji,
ki zahtevajo
vecclansko
posadko
ATPL(H) >1000 kot ni¢ ATPL(H) (b)
(brez PIC s
privilegijev helikopteriji,
IR(H) ki zahtevajo
veccElansko
posadko
ATPL(H) z >1000 s nic¢ ATPL(H) z dokaze (c)
veljavnim helikopteriji, ratingom za tip, | sposobnost za
IR(H) ki zahtevajo omejenim na delo vodje
vecéclansko letenje kot helikopterja, kot
posadko kopilot se zahteva v
dodatku 1 k
FCL2.240inv
2.295, odstavki
9 do15.




Imetnik

Zamenjava z

nacionalne Sltetv 'IO. ur Dodatne zahteve Ilcenco_FCvL n Opustitev
licence etena pogoji (Ce zahtev
ustreza)
1) 2 3) (4) (©)
ATPL(H) > 1000 s nic¢ ATPL(H) z (i) dokaze (d)
brez helikopteriji, ratingom za tip, | sposobnost za
privilegijev ki zahtevajo omejenim na delo vodje
IR(H) vecclansko letenje kot zrakoplova, kot
posadko kopilot se zahteva v
dodatku 1 k
FCL 2.240 in
2.295 odst. 9
do 15.
ATPL(H) z >500s pristojnemu organu kot v 4. tocki kot v 5. tocki (e)
veljavnim helikopteriji, zadovoljivo dokaze znanje | odstavka c odstavka c
IR(H) ki zahtevajo | iz naCrtovanja poleta in
vecClansko zmogljivosti helikopterja,
posadko kot se zahteva v dodatku
1k FCL 2.470
ATPL(H) >500s kot v 3. to¢ki odstavka e kot v 4. toCki kot v 5. tocki ()
(brez helikopteriji, odstavka c odstavka c
privilegijev ki zahtevajo
IR(H) vecclansko
posadko
CPL/IR(H) in | >500 s (i) pristojnemu organu CPL/IR(H) inz | ne velja (9)
opravljen helikopteriji, zadovoljivo dokaze znanje | upoStevanjem
teoreticéni ki zahtevajo iz nacrtovanja poleta in teoretiCnega
izpit ICAO vecclansko zmogljivosti helikopterja, izpita FCL
ATPL vV posadko kot se zahteva v dodatku | ATPL(H)
drzavi, ki je 1k FCL 2.470
bila ¢lanica
JAA, ki je (ii) izpolni druge zahteve
licenco iz odstavka a FCL 2.250
izdala*
CPL/IR(H) >500s (i) opravi teoreti¢ni del CPL/IR(H)inz | ne velja (h)
helikopteriji, izpita iz FCL ATPL(H) v upostevanjem
ki zahtevajo | drzavi, ki je bila ¢lanica teoretiCnega
vecclansko JAA, ki mu je izdala izpita FCL
posadko licenco* (glej besedilo pod | ATPL(H)
preglednico)
(ii) izpolni druge zahteve
iz odstavka a FCL 2.250
CPL/IR(H) > 500 kot ni¢ CPL/IR(H) z pridobi rating 0]
PICs ratingom za tip, | zatip
helikopteriji, omejenim na zrakoplovov, ki
ki zahtevajo helikopterje, ki | zahtevajo
enega pilota zahtevajo vecécElansko
enega pilota posadko, kot se
zahteva v FCL
2.240
CPL/IR(H) < 500 kot pristojnemu organu kot v (4)(h) )
PIC s zadovoljivo dokaZe znanje
helikopteriji, iz nacrtovanja poleta in
ki zahtevajo | zmogljivosti helikopterija,
enega pilota | kot se zahteva v dodatku

1 k FCL 2.470.




Imetnik

Zamenjava z

nacionalne Sltetv 'IO. ur Dodatne zahteve Ilcenco_FCvL n Opustitev
licence etena pogoji (Ce zahtev
ustreza)
1) 2 3 4 5)
CPL(H) > 500 kot usposobljenost za noéno | CPL(H) z (k)
PICs letenje (Ce ustreza ratingom za tip,
helikopteriji, okolis¢inam) omejenim na
ki zahtevajo helikopterje, ki
enega pilota zahtevajo
enega pilota
CPL(H) < 500 kot usposobljenost za no¢no | kot v (4)(h) 0]
PICs letenje (Ce ustreza
helikopteriji, okolis€¢inam), pristojnemu
ki zahtevajo | organu zadovoljivo
enega pilota | dokaZe znanje iz
nacrtovanja poleta in
zmogljivosti helikopterja,
kot se zahteva v dodatku
1k FCL 2.470
PPL/IR(H) =75 po usposobljenost za no¢no | PPL/IR(H) pristojnemu (m)
pravilih letenje, €e rating za (rating za organu
instrumentaln | instrumentalno letenje ne | instrumentalno | zadovoljivo
ega letenja vklju€uje privilegijev za letenje je dokazZe znanje
IFR nocno letenje omejen le na iz naértovanja
PPL) poleta in
zmogljivosti
helikopterja, kot
se zahteva v
dodatku 1 k
FCL 2.470.
PPL(H) =275s dokaZe sposobnost za PPL(H) (n)
helikopteriji uporabo radio

navigacijskih sredstev

*Imetnikom licence CPL, ki ze imajo rating za tip helikopterjev, ki zahtevajo vecclansko posadko, ni
treba opraviti teoretiCnega izpita ATPL, ¢e nadaljujejo delo na istem tipu helikopterja, vendar se
teoretiéni del izpita ATPL ne bo uposteval za licenco FCL. Ce Zelijo dodaten rating za drugaden tip
helikopterja, ki zahteva vec¢¢lansko posadko, morajo opraviti izpit iz FCL ATPL(H) v drzavi, ki je bila
Clanica JAA, ki je izdala licenco.

2 Ratingi inStruktorja letenja

Nacionalni ratingi,

Zamenjava z

pooblastila ali IzkuSnje Dodatne zahteve JAA )
R ratingom FCL
vpisani privilegiji
1) 2 3) 4)

FI(H)/IRI(H)/TRI(H)

rating

kot je doloCeno v tej
prilogi za ustrezni

in 2.015

dokaze znanije iz ustreznih
delov iz FCL 2 in predpisov in
drugih pravnih aktov, ki urejajo
letalske operacije (OPS 3), kot
je dolo¢eno v AMC FCL 2.005

FI(HY/IRI(H)/TRI(H)*

*Drzave, ki so bile ¢lanice JAA: InStruktorji,

ki izpolnjujejo vse navedene zahteve glede zamenjave,

vendar zaradi trenutnega stanja izvajanja v drzavi, ki je njihovo licenco izdala, ne morejo dobiti
ustrezne licence/ratinga FCL, lahko kljub temu Solajo pilote za licenco in/ali rating FCL.



3 Pooblastilo inStruktorja za letenje na napravi za simulacijo letenja (SFI)

Pooblastila SFI, ki jih je izdala drzava, ki je bila Clanica JAA, v skladu s svojimi
zahtevami, je mogoCe zamenjati s pooblastili FCL, ¢e imetnik izpolnjuje zahteve glede
izkuSenj in vse druge zahteve iz spodnje preglednice:

Nacionalno - Zamenjava za
nooblastilo IzkuSnje Dodatne zahteve JAA pooblastilo FCL
1) 2) 3) 4)
SFI(H) > 1000 ur kot pilot (i) ima ali je imel profesionalno | SFI(H)
helikopterja, ki pilotsko licenco, izdano v
zahteva vecc¢lansko drzavi, ki je bila ¢lanica JAA,
posadko (MPH) ali licenco profesionalnega
pilota, ki ni izdana v skladu z
FCL, sprejemljivo za pristojni
organ;
(ii) je zakljucil simulatorski del
ustreznega usposabljanja za
vpis ratinga za tip, ki vklju€uje
usposabljanje za delo v
veccClanski posadki MCC.
SFI(H) izkusnje zadnjih treh | je dokongal simulatorski del SFI(H)

let kot SFI, v soglasju
S pristojnim organom

ustreznega usposabljanja za
vpis ratinga za tip, ki vkljuéuje
usposabljanje za delo v
vecClanski posadki MCC.

To pooblastilo se izda za najvec tri leta.
Nadaljnje ponovno pooblastilo se izda, ¢e so izpolnjene zahteve iz FCL 2.415.

4  Pooblastilo inStruktorja za usposabljanje na napravah za simulacijo letenja STI

Pooblastilo STI, ki ga je izdala drzava, ki je bila ¢&lanica JAA, v skladu s svojimi
zahtevami, je mogoCe zamenjati s pooblastilom FCL, ¢e imetnik izpolnjuje zahteve glede
izkuSenj in vse druge zahteve iz te preglednice:

treh let kot STI v

strokovnosti v skladu z

soglasju s dodatkom 3 k FCL 2.240 na
pristojnim napravi za simulacijo letenja,
organom primerni za tako usposabljanje

Nacionalno - Zamenjava za
pooblastilo Izkusnje Dodatne zahteve JAA pooblastilo JAA
()] 2 3 4
STI(H) > 500 ur kot pilot s (i) ima ali je imel licenco pilota, [STI(H)
helikopterjem, ki ki jo je izdala drzava, ki je bila
zahteva enega ¢lanica JAA, ali licenco, ki ni
pilota (SPH) licenca FCL, sprejemljivo za
pristojni organ;
(ii) je dokoncal preverjanje
strokovnosti v skladu z
dodatkom 3 k FCL 2.240 na
napravi FSTD, primerni za tako
usposabljanje
STI(H) izkuSnje zadnjih je opravil preverjanje STI(H)

Pooblastilo se izda za najvec tri leta.

Nadaljnje pooblastilo se izda, ¢e so izpolnjene zahteve iz FCL 2.360F.



Dodatek 1 k FCL 2.010

Zahteve glede ustreznega znanja jezikov, ki se uporabljajo v letalski radiotelefoniji
(Glej FCL 2.010(a)(4))

(Glej AMC st. 1 k FCL 2.010.)

(Glej AMC &t. 2 k FCL 2.010.)

(Glej IEM FCL 2.010.)

1 Zahteve glede ustreznega znanja jezika veljajo pri uporabi frazeologije in obi¢ajnega

jezika.

2 Da bi imetnik licence ali kandidat izpolnil zahteve glede ustreznega znanja jezika, ki so
vkljuéene v FCL 2.010(a)(4), mora na nacin, ki ga potrdi pristojni organ, dokazati, da je

sposoben:

(&) ucinkovito se sporazumevati po radijski/telefonski zvezi in v neposrednih

okoliS¢inah;
(b) toéno in jasno govoriti o splo3nih in z delom povezanih temah;

(c) uporabljati ustrezno strategijo za komunikacijo, izmenjati sporocila in prepoznati ter
reSevati nesporazume (npr. preveriti, potrditi ali pojasniti informacije) v sploSnem ali

Z delom povezanem smislu;

(d) uspedno reSevati jezikovne izzive, do katerih pride =zaradi zapletov ali
nepricakovanega poteka dogodkov med sicer poznanim rutinskim delom ali

komunikacijami, in
(e) uporabljati narecje ali naglas, razumljiv za letalsko javnhost.

3 Ponovna uradna preverjanja jezika bodo v ¢asovnih presledkih, ki jih dolo¢i pristojni

organ (glej AMC &t. 2 k FCL 2.010, 4. in 5. to¢ka).

4  Nacin ocenjevanja in ponovnega preverjanja dolo¢i pristojni organ (glej AMC §t. 2 k FCL

2.010).

5 Ustanovo, ki bo v imenu pristojnega organa drzave, ki je bila €lanica JAA, preverjala

znanje jezika, potrdi navedeni organ (glej AMC st. 2 k FCL 2.010).

6 Kadar je ocenjevanje znanja jezika usklajeno z zahtevami v dodatku 1 k FCL 2.200, se

lahko razsirijo privilegiji iz radiotelefonije v angleSkem jeziku v skladu z FCL 2.200(b).



Dodatek 2 k FCL 2.010
Lestvica za ocenjevanje znanja jezika

(Glej FCL

2.010(a)(4).)

(Glej AMC &t. 1 k FCL 2.010.)
(Glej AMC &t. 2 k FCL 2.010.)
(Glej IEM FCL 2.010.)

STOPNJA [IZGOVORJAVA| JEZIKOVNA | BESEDNJAK TEKOC RAZUMEVANJE| ODZIVANJE
PRAVILNOST GOVOR
uporablja ustrezna
narecje infali  [slovni¢na
naglas, sestava in
razumljivza  |besednired
letalsko se dolocijo z
javnost jezikovnimi
funkcijami,
primernimi za
posamezno
nalogo
Operativna |pri izgovarjavi, |osnovno to€no in uporablja razume vecino |odziv je
stopnja  |naglasu, ritmu |slovniéno bogato jezikovne obi¢ajnih, ve€inoma
(4. stopnja) (in intonaciji se [sestavo in  |besedi&ge nize v konkretnih in z |takojSen,
zazna vpliv besedni red |obi¢ajno ustrezni delom ustrezen in
materinega uporablja zadostujeta za |hitrosti in povezanih tem, |informativen;
jezika ali ustvarjalno in |ucinkovit ritmu; Ce sta haglas |zacne ali
regionalne ju obi¢ajno  |pogovor o obc¢asno in uporabljena |ohranja dialog
razlicice, dobro splosnih, lahko pride [razli¢ica dovolj |tudi ob
vendar to le obvlada; konkretnih in z |do zatikanja [razumljiva za |nepriCakovane
v&asih vpliva |napake so |delom pri prehodu izmednarodne |m poteku
na posledica povezanih ponavljajoce [uporabnike; dogodkov;
razumevanje |neobi€ajnih |temabh; ga se ali kadar primerno se
in pogosto mu predpisanega|nastanejo odziva pri
nepri¢akovan (uspe z drugimi |jezika na jezikovni ali ocitnih
ih okoliS¢in; |besedami spontani situacijski nesporazumih,
napake le razloziti pomen (odziv, kar pa |zapleti ali preverja,
redko besede, ¢e ne |ne vpliva na |nepriakovan |potrjuje in
vplivajo na  |najde ucinkovitost |potek pojasnjuje
pomen ustreznega komunikacije; [dogodkov,
izraza zlastiv |uporablja razumevanje
neobicajnih in |omejeno postane
nepriCakovanih |Stevilo pocasnejSe ali
okolis€inah ustaljenih je potrebna
pogovornih in|dodatna
vezniskih razlaga.
zvez;
naravna

zatikanja ne
motijo

Opomba:

Operativna stopnja (4. stopnja) je najnizja zahtevana stopnja za radiotelefonsko
komunikacijo.




Dodatek 1 k FCL 2.015

Minimalne zahteve za validacijo pilotskih licenc, izdanih v drzavah, ki niso bile ¢lanice
JAA

(Glej FCL 2.015)

1 V nadaljevanju so dolo¢ene minimalne zahteve, pod katerimi drzava, ki je bila ¢lanica
JAA, lahko validira pilotske licence, izdane v drzavah, ki niso bile ¢lanice JAA.

PILOTSKE LICENCE ZA KOMERCIALNI ZRACNI PREVOZ IN DRUGE PROFESIONALNE
DEJAVNOSTI

2 Pod dolo¢enimi pogoji drzava, ki je bila ¢lanica JAA, lahko validira pilotsko licenco, ki jo
je izdala drzava, ki ni bila ¢lanica JAA, v skladu z ICAO Aneksom 1, da bi omogocila
polete (razen 3olskih letov) s helikopterji, registriranimi v posamezni drzavi, ki je bila
Clanica JAA. Za validacijo licence mora njen imetnik:

(@) s preverjanjem prakticne usposobljenosti dokazati, da izpolnjuje zahteve za
podaljSanje veljavnosti ratinga za tip, dolo¢ene v FCL 2.245, ki ustrezajo privilegijem
iz licence v lasti;

(b) pristojnemu organu zadovoljivo dokazati, da je pridobil znanje iz ustreznih delov
predpisov in drugih pravnih aktov, ki urejajo letalske operacije, in FCL (glej AMC
FCL 2.005 in 2.015);

(c) dokazati ustrezno znanje angleSkega jezika v skladu s FCL 2.200;

(d) imeti veljavno zdravnisko spriCevalo 1. razreda;

(e) izpolniti vse dodatne objavljene zahteve, ki so po mnenju drzave, ki je bila ¢lanica
JAA, obvezne; in

(f) izpolniti zahteve glede izkuSenj, dolo¢ene v 2. stolpcu spodnje preglednice, ki se
nanasajo na pogoje za validacijo v 3. stolpcu:

Licenca v lasti IzkuSnje — nalet Pogoj za validacijo
(1) (2) 3

ATPL(H) z veljavnim IR | > 1000 ur kot PIC s helikopterji, | kot PIC v operacijah VFR in IR v (a)
ki zahtevajo vec¢élansko komercialnem zraénem prevozu s
posadko helikopteriji, ki zahtevajo

vecClansko posadko

ATPL(H) brez > 1000 ur kot PIC s helikopterji, | kot PIC v operacijah VFR v (b)

privilegijev IR ki zahtevajo vec¢élansko komercialnem zraénem prevozu s
posadko helikopteriji, ki zahtevajo

vecClansko posadko

ATPL(H) z veljavnim IR | > 1000 ur kot pilot s helikopterji, | kot kopilot v operacijah VFR in IFR | (c)

ki zahtevajo vec¢¢lansko v komercialnem zraénem prevozu
posadko s helikopter;ji, ki zahtevajo
vecClansko posadko
ATPL(H) brez > 1000 ur kot pilot s helikopterji, | kot kopilot v operacijah VFR v (d)
privilegijev IR ki zahtevajo vecclansko komercialnem zraCnem prevozu s
posadko helikopteriji, ki zahtevajo
vecClansko posadko
CPL(H)/IR* > 1000 ur kot pilot s helikopteriji, | kot kopilot v komercialnem (e)
ki zahtevajo vec&lansko zraénem prevozu s helikopteriji, ki
posadko zahtevajo veéc¢lansko posadko
CPL(H)/IR > 1000 ur kot PIC v kot PIC v komercialnem zraénem )]
komercialnem zra¢nem prevozu s helikopterji, ki zahtevajo

prevozu po pridobitvi IR enega pilota




Licenca v lasti

IzkuSnje — nalet

Pogoj za validacijo

€))

(2)

(©)

CPL(H)**

>700 ur na helikopterjih, razen
helikopterjev, certificiranih po
CS-27/29, let zajema 200 ur v
vlogi, za katero se validacijo
skusa dosedi, in 50 v taki vlogi
v zadnjih 12 mesecih

dejavnosti s helikopterii, ki niso
udelezeni v komercialnem
zracnem prevozu

(@)

*Pred validacijo licence CPL(H)/IR s helikopterji, ki zahtevajo vec¢lansko posadko mora
imetnik licence/ratinga dokazati raven znanja, ki se zahteva za licenco ICAO ATPL.

LICENCE ZASEBNIH (SPORTNIH) PILOTOV Z RATINGOM ZA INSTUMENTALNO

LETENJE

3 Pod dolo¢enimi pogoji lahko drzava, ki je bila ¢lanica JAA, validira licenco zasebnega
(8portnega) pilota z ratingom za instrumentalno letenje, ki jo je izdala drzava, ki ni bila
¢lanica JAA, v skladu s ICAO Aneksom 1, da bi omogocila lete (razen Solskih letov) s
helikopteriji, registriranimi v posamezni drzavi, ki je bila ¢lanica JAA. Za validacijo take
licence mora njen imetnik:
(a) s preverjanjem praktiCne usposobljenosti v vseh sekcijah preverjanja dokazati, da

izpolnjuje zahteve za vpis ratinga za tip, dolo¢ene v dodatku 1 in 3 k FCL 2.240;

(b) pristojnemu organu v skladu s poddelom J te priloge zadovoljivo dokazati, da je
pridobil znanje iz letalske zakonodaje in letalskih vremenskih kod, 5t. predmeta 050
10 03 01, nacrtovanja poleta in zmogljivosti zrakoplova (IR), st. predmeta 030 00 00
00, ¢loveske zmogljivosti &t. predmeta 040 00 00 00, v skladu z dodatkom 1 k FCL

2.470;

(c) dokazati ustrezno znanje angleSkega jezika v skladu s FCL 2.200;
(d) imeti vsaj veljavno zdravniSko spriCevalo 2. razreda skupaj z zahtevami v zvezi s

sluhom v skladu z odstavkom b FCL 3.355;
(e) imeti privilegije za uporabo letalske radiotelefonije (R/T), sprejemljive za pristojni

organ;

(f) izpolniti zahteve v zvezi z izkuSnjami, dolo€ene v 2. stolpcu te preglednice:

Licenca v lasti

IzkuSnje — celoten &as letenja

1)

)

PPL(H)/IR

> 100 ur instrumentalnega leta kot vodja helikopterja




Dodatek 2 k FCL 2.015

Zamenjava licence zasebnega (Sportnega) pilota, ki jo je izdala drzava, ki ni bila
¢lanica JAA, z licenco FCL PPL(H)

(Glej FCL 2.015(c)(2).)

Minimalne zahteve za zamenjavo licence PPL(H), ki jo je izdala drzava, ki ni bila ¢lanica
JAA, z licenco FCL PPL(H). Kandidat mora:

(@) imeti licenco, izdano v skladu s prilogo 1 k ICAO;

(b) imeti zdravniSko spri€evalo najmanj 2. razreda;

(c) imeti privilegije v zvezi z letalsko radiotelefonijo, sprejemljive za pristojni organ;

(d) izpolniti zahteve v zvezi z izkuSnjami, doloCene v 2. stolpcu preglednice:
NaC|onaI|2§tiI|cenca v Zahteve v zvezi z izkuSnjami Dodatne zahteve

veljavna nacionalna =100 ur kot pilot helikopterja (a) opraviti mora pisni izpit iz letalske

licenca ICAO PPL(H) zakonodaje in ¢loveske zmogljivosti

in omejitev

(b) opraviti preverjanje prakti¢ne
usposobljenosti za licenco PPL(H),
kot je dolo¢eno v dodatku 1 k FCL
2.130in 2.135 in dodatku 2 k FCL
2.135

(c) izpolniti ustrezne zahteve iz poddela




Dodatek 3 k FCL 2.015

Validacija pilotskih licenc, izdanih v drzavah, ki niso bile ¢lanice JAA, za posebne
naloge za doloéen €as

(Glej FCL 2.015.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.015.)

ZVA(VZASNA VALIDACIJA PILOTSKIH LICENC, IZDANIH V DRZAVAH, Kl NISO BILE
CLANICE JAA, ZA PILOTE PROIZVAJALCEV HELIKOPTERJEV

1.

Pilotsko licenco, izdano v drzavi, ki ni bila ¢lanica JAA, v skladu s ICAO Aneksom 1, z
vpisanim ratingom in&truktorja ali pooblastilom izpradevalca, ki jo izda navedena drzava,
lahko drzava, ki je bila ¢lanica JAA, pod doloenimi pogoji validira ali kako drugace
odobri, da omogodi polete, med katerimi predstavi, upravlja, preleta ali preizkusa
helikopter, registriran v navedeni drzavi, ki je bila ¢lanica JAA. Ce validacija licence
poteka pod pogoji iz tega dodatka, je lahko imetnik licence, izdane v drzavi, ki ni bila
Clanica JAA, oproS€en zahtev o validaciji licenc iz drzave, ki ni bila Clanica JAA, iz
dodatka 1 k FCL 2.015, Ce so izpolnjene naslednje zahteve:

Za validacijo take licence mora njen imetnik:

(a) imeti ustrezno licenco, zdravniSko spri¢evalo, ratinge za tip in kvalifikacije za vpis
usposobljenosti za inStruktorja ali izpraSevalca za tip, ki za predlagane naloge
veljajo v drzavi, ki ni bila ¢lanica JAA, in

(b) biti zaposlen pri proizvajalcu helikopterjev ali pri organizaciji TRTO, ki usposabljanje
izvaja v imenu proizvajalca helikopterjev, in

(c) morajo biti njegove naloge omejene na usposabljanje za letenje ali preverjanje ob
prvi izdaji ratinga za tip, nadziranje pilotov letalskega prevoznika med zacetnim
linijskim letenjem, dostavo ali prelet helikopterjev, zacetno linijsko letenje in
predstavitvene ali preizkusne polete.

Med izvajanjem ali nadziranjem linijskega letenja mora pilot izpolnjevati tudi ustrezne
zahteve predpisov in drugih pravnih aktov, ki urejajo letalske operacije, ki jih dolo€i
pristojni organ drzave, v kateri je zrakoplov registriran.



Dodatek 1 k FCL 2.050
UposStevanje teoreti€énega znanja — zahteve glede diferencialnega usposabljanja in

izpitov
(Glej FCL 2.050(b)(2).)

Imetnik pilotske licence za letalo, ki zeli pridobiti licenco PPL(H), mora uspeSno opraviti
teoreti€ne izpite (iz Programa teoreticnega znanja za licenco PPL(H) v AMC-FCL 2.125) iz
teh predmetov:

sploSno znanje o zrakoplovu, zmogljivosti helikopterja in nacrtovanje poleta, operativni
postopki in osnove letenja.



Dodatek 2 k FCL 2.050

UposStevanje teoreti€nega znanja za izdajo licence CPL(H) — program diferencialnega
usposabljanja in izpitov

(Glej FCL 2.050(b)(3))

1. Kandidat mora opraviti diferencialno teoreti¢no usposabljanje po odobrenem programu v
organizaciji (FTO) v skladu s spodaj navedenimi predmetnimi podrodji (glej u€ne cilje
teoreti¢nega 3olanja):

021 00 00 00 SPLOSNO ZNANJE O ZRAKOPLOVU — OSNOVNA KONSTRUKCIJA ZRAKOPLOVA IN
SISTEMI, ELEKTRICNI SISTEMI, POGONSKI SISTEMI, OPREMA ZA NUJNE PRIMERE

021 02 00 00 OSNOVE KONSTRUKCIJ

021 04 00 00 PODVOZJE, KOLESA, PNEVMATIKE, ZAVORE

021 05 00 00 KOMANDE (SISTEM ZA KRMARJENJE)

021 06 00 00 PNEVMATSKI SISTEM — VZDRZEVANJE TLAKA IN PREZRACEVALNI SISTEM

02111 00 00 TURBINSKI MOTORJI

021 13 0000 SISTEMI ZA OSKRBO S KISIKOM

021 14 00 00 HELIKOPTER: RAZNI SISTEMI

021 1500 00 HELIKOPTER: GLAVE ROTORJA

021 16 00 00 HELIKOPTER: TRANSMISIJA

021 17 00 00 HELIKOPTER: KRAKI

022 00 00 00 SPLOSNO ZNANJE O ZRAKOPLOVU — INSTRUMENTI

022 02 00 00 MERJENJE ZRACNIH PARAMETROV (Air Data)

022 07 00 00 HELIKOPTER: SISTEMI ZA AVTOMATSKO UPRAVLJANJE (AFCS)

022120000 | ALARMNI SISTEMI, SISTEMI ZA OPOZARJANJE BLIZINE TAL

022 13 00 00 INTEGRIRANI INSTRUMENTI — ELEKTRONSKI ZASLONI

022 14 00 00 SISTEMI ZA VZDRZEVANJE, SPREMLJANJE IN BELEZENJE

030 00 00 00 ZMOGLJIVOSTI HELIKOPTERJA IN NACRTOVANJE POLETA

031 00 00 00 MASA IN RAVNOTEZJE — HELIKOPTERJI

031 01 00 00 VPLIV MASE IN RAVNOTEZJA NA ZMOGLJIVOSTI HELIKOPTERJA

031 02 00 00 PRETOVARJANJE

033 00 00 00 NACRTOVANJE POLETA IN SPREMLJANJE POLETA

033 03 00 00 NACRTOVANJE PORABE GORIVA

034 00 00 00 ZMOGLJIVOSTI HELIKOPTERJA

034 01 00 00 SPLOSNO

034 02 00 00 3. ZMOGLJIVOSTI RAZRED — SAMO ENOMOTORNI HELIKOPTERJI

034 03 00 00 2. ZMOGLJIVOSTI RAZRED

034 05 00 00 1. ZMOGLJIVOSTI RAZRED — HELIKOPTERJI, CERTIFICIRANI V SKLADU Z CS 29

070 00 00 00 OPERATIVNI POSTOPKI — HELIKOPTERJI

071 01 00 00 SPLOSNE ZAHTEVE

071 02 00 00 POSEBNI OPERATIVNI POSTOPKI IN NEVARNOSTI (SPLOSNI VIDIKI)

071 03 00 00 HELIKOPTER: POSTOPKI V NUJI

082 00 00 00 OSNOVE LETENJA — HELIKOPTER

082 01 00 00 PODZVOCNA AERODINAMIKA

082 02 00 00 AERODINAMIKA PRI TRANSSONICNIH HITROSTIH IN UCINKI STISLJIVOSTI

082 03 00 00 TIPI ROTOPLANOV

082 04 00 00 AERODINAMIKA GLAVNEGA ROTORJA

082 05 00 00 MEHANIKA GLAVNEGA ROTORJA

082 06 00 00 REPNI ROTORJI

082 07 00 00 RAVNOTEZJE, STABILNOST IN KRMARLJIVOST

082 08 00 00

MEHANIKA LETENJA HELIKOPTERJA




Kandidat mora dokazati raven znanja, ki ustreza privilegijem imetnika licence CPL(H) in

izpolniti zahteve iz poddela J te priloge.

Kandidat mora opraviti teoreti¢ne diferencialne izpite iz teh predmetov: splo3no znanje o

zrakoplovu, zmogljivosti helikopterja in na€rtovanje poleta, operativni postopki in osnove

letenja (helikopter) in sicer:

(a) izpitne pole iz predmetov zmogljivosti helikopterja in nacrtovanje poleta in osnove
letenja (helikopter) so dolo¢ene v FCL 2.470(b).

(b) izpitne pole iz predmetov konstrukcija in sistemi, elektriéni sistemi, pogonski sistem,
oprema za nujne primere, letalski instrumenti, masa in ravnotezje, nacrtovanje in
spremljanje leta in operativni postopki morajo zajemati diferencialne teme,
navedene v zgornjem ué¢nem nacrtu.



Dodatek 3 k FCL 2.050

UposStevanje teoreti€nega znanja za

izdajo licence ATPL(H) - zahteve glede

diferencialnega usposabljanja in izpitov
(Glej FCL 2.050(b)(4))

1. Kandidat mora opraviti diferencialno teoreticno usposabljanje po odobrenem
programu v organizaciji (FTO) v skladu s spodaj navedenimi predmetnimi podrodiji
(glej u€ne cilje teoretiCnega znanja):

021000000 | SPLOSNO ZNANJE O ZRAKOPLOVU — OSNOVNA KONSTRUKCIJA IN SISTEMI,
ELEKTRICNI SISTEMI, POGONSKI SISTEMI, OPREMA ZA NUJNE PRIMERE

021020000 | OSNOVNE KONSTRUKCIJE

0210400 00 | PODVOZJE, KOLESA, PNEVMATIKE, ZAVORE

021050000 | KOMANDE (SISTEM ZA KRMARJENJE)

02106 00 00 | PNEVMATSKI SISTEM — VZDRZEVANJE TLAKA IN PREZRACEVALNI SISTEM

021110000 | TURBINSKI MOTORJI

021130000 | SISTEMI ZA OSKRBO S KISIKOM

0211400 00 | HELIKOPTER: RAZNI SISTEMI

021150000 | HELIKOPTER: GLAVE ROTORJA

02116 00 00 | HELIKOPTER: TRANSMISIJA

021170000 | HELIKOPTER: KRAKI

0220000 00 | SPLOSNO ZNANJE O ZRAKOPLOVU — INSTRUMENTI

0220200 00 | MERJENJE ZRACNIH PARAMETROV (Air Data )

02207 00 00 | HELIKOPTER: SISTEMI ZA AVTOMATSKO URAVLJANJE (AFCS)

0221200 00 | ALARMNI SISTEMI, SISTEMI ZA OPOZARJANJE BLIZINE TAL

022130000 | INTEGRIRANI INSTRUMENTI — ELEKTRONSKI ZASLONI

022140000 | SISTEMI ZA VZDRZEVANJE, SPREMLJANJE IN BELEZENJE

030 00 00 00 | ZMOGLJIVOSTI HELIKOPTERJA IN NACRTOVANJE POLETA

031000000 | MASA IN RAVNOTEZJE — HELIKOPTERJI

031010000 | VPLIV MASE IN RAVNOTEZJA NA ZMOGLJIVOSTI HELIKOPTERJA

031040000 | PODROBNOSTI O MASI IN RAVNOTEZJU ZRAKOPLOVA

033000000 | NACRTOVANJE IN SPREMLJANJE POLETA

033030000 | NACRTOVANJE PORABE GORIVA

034000000 | ZMOGLJIVOST — HELIKOPTERJI

034010000 | SPLOSNO

034020000 | 3. ZMOGLJIVOSTNI RAZRED — SAMO ENOMOTORNI HELIKOPTERJI

034030000 | 2. ZMOGLJIVOSTNI RAZRED

034050000 | 1. ZMOGLJIVOSTNI RAZRED — HELIKOPTERJI, CERTIFICIRANI V SKLADU Z CS 29

070 00 00 00 | OPERATIVNI POSTOPKI — HELIKOPTER

071010000 | SPLOSNE ZAHTEVE

071020000 | POSEBNI OPERATIVNI POSTOPKI IN NEVARNOSTI (SPLOSNI VIDIKI)

071030000 | HELIKOPTER: POSTOPKI V NUJI

082 00 00 00 | OSNOVE LETENJA — HELIKOPTER

082010000 | POZVOENA AERODINAMIKA

08202 00 00 | AERODINAMIKA PRI TRANSONIENIH _HITROSTIH IN UCINKI STISLJIVOST]

082030000 | TIPIROTOPLANOV

08204 00 00 | AERODINAMIKA GLAVNEGA ROTORJA

082 0500 00 | MEHANIKA GLAVNEGA ROTORJA

082 06 00 00 | REPNI ROTORJI

08207 00 00 | RAVNOTEZJE, STABILNOST IN KRMARLJIVOST

082 08 00 00

MEHANIKA LETENJA HELIKOPTERJA




Kandidat mora dokazati raven znanja, ki ustreza privilegijem imetnika licence ATPL(H) in
izpolniti zahteve iz poddela J te priloge.

Kandidat mora opraviti teoreti¢ne diferencialne izpite iz teh predmetov: sploSno znanje o

zrakoplovu, zmogljivost helikopterja in nacrtovanje poleta, operativni postopki in osnove

letenja (helikopter) in sicer:

(a) izpitne pole iz predmetov zmogljivost helikopterja in nacrtovanje poleta in osnove
letenja (helikopter) so doloCene v odstavku a FCL 2.470;

(b) izpitne pole iz predmetov konstrukcija in sistemi, elektrika, motorji, oprema za nujne
primere, instrumenti, masa in ravnotezje, nacrtovanje in spremljanje leta in
operativni postopki morajo zajeti diferencialne teme, navedene v u¢énem nacrtu.



Dodatek 4 k FCL 2.050

UposStevanje teoreti€nega znanja za izdajo licence CPL(H), ratinga IR(H) ali licence
ATPL(H)

(Glej FCL 2.050(B)(8))

1.

Pri kandidatu za vpis ratinga za instrumentalno letenje IR(H), ki je opravil ustrezne
teoreti¢ne izpite za licenco CPL(H), se uposteva teoreti¢no znanje iz dveh predmetov:

— Cloveske zmogljivosti in omejitve,

— meteorologija.

Pri kandidatu za licenco CPL(H), ki je opravil ustrezne teoreticne izpite za IR(H), se
uposSteva teoreti¢no znanje iz dveh predmetov:

— Cloveska zmogljivosti in omejitve,

— meteorologija.

Pri kandidatu za licenco ATPL(H) ali licenco ATPL(H) z ratingom IR(H), ki je opravil
ustrezne teoretiChe izpite za licenco CPL(H), se upoSteva teoretiCno znanje iz treh
predmetov:

— zmogljivosti (helikopter),

— osnove letenja (helikopter),

— komunikacije v skladu s pravili VFR.

Pri kandidatu za licenco ATPL(H) z ratingom IR(H), ki je opravil ustrezne teoreti¢ne izpite

za licenco ATPL(H), se upoSteva teoreti¢ho znanje iz teh predmetov:

— sploSno znanje o zrakoplovu — osnovna konstrukcija zrakoplova/sistemi/pogonski
sistem

— splosno znanje o zrakoplovu - letalski instrumenti

— masa in ravnotezZje

— zmogljivosti (helikopter)

— Cloveske zmogljivosti in omejitve

— meteorologija

— sploSna navigacija

— osnove letenja (helikopter)

— komunikacija v skladu s pravili VFR



Dodatek 1a k FCL 2.055

Organizacije za usposabljanje letenja (FTO) za pridobitev pilotskih licenc in ratingov
(Glej FCL 2.055.)

(Glej AMC FCL 2.261(c)(2))

(Glej IEM &t. 1 k FCL 2.055.)

(Glej IEM &t. 2 k FCL 2.055.)

(Glej IEM &t. 3 k FCL 2.055.)

(Glej IEM &t. 4 k FCL 2.055.)

uvoD

1 Organizacija za usposabljanje letenja (v nadaljevanju organizacija FTO — Flying Training
Organisation) je organizacija, ki s svojim osebjem, opremo in nainom delovanja v
ustreznem okolju prakticno usposablja v letalu in/ali v simulatorju, ¢e to ustreza

okolis¢inam, in ima tudi teoretiCne te€aje za posamezne programe 3olanja.

2 Organizacija FTO, ki Zeli Solati po odobrenem programu v skladu z zahtevami, ki jih
dolo¢a FCL, mora pridobiti dovoljenje za delo od pristojnega organa ene od drzav, ki so
bile ¢lanice JAA. Pristojni organ drzave, ki je bila ¢lanica JAA, dovoljenje za delo izda le,

Ce:
() lahko uveljavi zahteve, dolo¢ene v FCL, in
(b) organizacija FTO izpolnjuje vse zahteve, dolo¢ene v FCL.

Ta dodatek dolo¢a zahteve glede izdaje, podaljSanja veljavnosti in razli¢nih dovoljenj za
delo organizacije. Organizacija FTO mora izpolniti samo zahteve v zvezi z vrsto Solanja,

ki ga izvaja.

PRIDOBITEV DOVOLJENJA

3 Organizacija FTO, ki Zeli pridobiti dovoljenje za delo, mora pristojnemu organu predloZiti
vse operativne priro¢nike in Solski izobrazevalni priroénik, ki jih dolo€ata to¢ki 32. in 33.
tega dodatka. Dolog€iti mora postopke, sprejemljive za pristojni organ, s katerimi bo
zagotovila izpolnitev vseh ustreznih zahtev iz FCL. Mednje spada sistem za
zagotavljanje kakovosti v okviru FTO (glej AMC FCL 2.055 in IEM FCL st. 1 k FCL
2.055), ki omogoc¢a hitro odkrivanje vseh pomanijkljivosti in pripravo popravljalnih
ukrepov. Po ocenitvi vloge bo v organizaciji FTO opravljen pregled, s katerim bo
organizacija dokazala, da izpolnjuje vse zahteve, dologene v tem dodatku. Ce bodo
izsledki pregleda zadovoljivi, bo FTO pridobila za¢etno dovoljenje za delo, ki bo veljalo
eno leto. Njegovo veljavnost je mogocCe podaljSati za nadaljnja obdobja do treh let.
Pristojnemu organu ni treba izdati dovoljenja organizacijam FTO iz drzav, ki niso bile
¢lanice JAA, Ce za to nima dovolj usluzbencev oziroma ¢e so stroski ocenjevanja vloge

za odobritev in pregledi zanj neupravic¢en izdatki.

4  Vse vrste usposabljanja morajo biti odobrene (glej IEM FCL 2.055 (Se odprto)).

5 Pristojni organ bo spremljal raven usposabljanja in preverjal naklju¢no izbrane Solske
lete s Studenti. Med takimi obiski organizacija FTO omogo¢i dostop do zapisov o Solanju,
pooblastil, tehniénih dnevnikov, predavanj, Studijskih zapiskov, predpoletnih priprav in do
preostalega z usposabljanjem povezanega gradiva. Pristojni organ organizaciji FTO izda

kopijo porocila o opravljenem pregledu.

6 Pristojni organ lahko dovoljenje za delo spremeni, za¢asno ali dokonéno razveljavi, ¢e
organizacija FTO ne dosega veC najnizje dogovorjene ravni, katere koli zahteve ali

standardov.



7  Ce zeli organizacija FTO spremeniti odobreni program, svoj operativni prirocnik ali Solski
izobrazevalni priro€nik, mora Se pred uvedbo sprememb pridobiti soglasje pristojnega
organa. Pristojnega organa pa ni treba obve&¢ati o manjSih spremembah vsakodnevnih
operacij. Ce v organizaciji FTO obstaja dvom o pomembnosti predlagane spremembe,
se mora o tem posvetovati s pristojnim organom.

8 Organizacija FTO se glede 3olanja lahko dogovori z drugimi organizacijami FTO,
oziroma kot nadomestno matic¢no letaliS¢e uporabi druga letaliS€a, ¢e to odobri pristojni
organ.

FINANCNA SREDSTVA

9 (a) Organizacija FTO mora pristojni organi prepri¢ati, da ima na voljo dovolj sredstev za
usposabljanje po odobrenih standardih (glej IEM &t. 2 k FCL 2.055).
(b) Organizacija FTO v soglasju s pristojnim organom imenuje osebo, ki dokaze, da je
na voljo dovolj sredstev za usposabljanje po odobrenih standardih: to je odgovorni
vodja.

VODSTVO IN ZAPOSLENI

10 Vodstvo zagotovi nadzor nad svojimi usluzbenci na vseh stopnjah. Opravljajo ga osebe,
ki so dovolj izkuSene in primerne za to. Podrobnosti o sestavi vodstva in dolznostih
posameznikov so sestavni del operativhega priro¢nika organizacije FTO.

11 Organizacijo FTO mora pristojnemu organu dokazati, da zaposluje dovolj primerno
usposobljenih strokovnjakov. Pri integriranem tecaju je treba zaposliti tri osebe s polnim
delovnim ¢asom na teh delovnih mestih:

vodja usposabljanja (Head of Training — HT)
vodja inStruktorjev letenja (Chief Flight Instructor — CFI)
vodja predavateljev (Chief Ground Instructor — CGl)

Na modularnem te€aju je mogoce ta mesta zdruziti in zaposliti eno ali dve osebi s polnim
ali skrajSanim delovnim ¢asom, odvisno od obsega Solanja. Pri tem mora biti vsaj ena
oseba zaposlena polni delovni ¢as. V organizacijah FTO, ki opravljajo samo teoreti¢no
usposabljanje, je mogoCe mesti vodje usposabljanja in vodje predavateljev zdruziti.
Imenovana oseba mora imeti ustrezne vodstvene sposobnosti, licenco profesionalnega
pilota, ki se nana8a na izvajano usposabljanje, z ustreznimi ratingi, oziroma mora tako
licenco imeti v preteklih letih in izpolnjevati zahteve iz devetnajstega odstavka v
nadaljevanju.

12 Razmerje med Stevilom instruktorjev letenja, ki so zaposleni s skrajSanim delovnim
C¢asom, in obsegom usposabljanja mora biti sprejemljivo za pristojni organ.

13 Standardno razmerje med Stevilom Studentov in inStruktorjev letenja razen vodje
usposabljanja ne sme presegati 6 : 1. Obiajno Stevilo Studentov v posameznem razredu
pri tistih predmetih, ki zahtevajo ostrejSi nadzor ali prakticno delo, ne sme biti ve€ kot 12.

VODJA USPOSABLJANJA

14 Vodja usposabljanja je v celoti odgovoren za uspesSno povezavo med prakti¢nim
usposabljanjem za letenje na zrakoplovu, usposabljanjem na napravah za simulacijo
letenja in teoretinim usposabljanjem ter za spremljanje napredovanja vsakega
posameznega Studenta. Imeti mora bogate izkuSnje za usposabljanje, ki jih je pridobil
kot inStruktor za licenco profesionalnega pilota, in vodstvene sposobnosti. Vodja



usposabljanja mora biti imetnik licence profesionalnega pilota in ratingov, ki se nanasajo
na izvajano prakticno usposabljanje za letenje v skladu s ICAO Aneksom 1, oziroma
mora tako licenco in ratinge imeti v zadnjih treh letih pred prvim imenovanjem za vodjo
usposabljanja.

VODJA INSTRUKTORJEV LETENJA

15 Vodja inStruktorjev letenja je pristojen za nadzor nad vsemi inStruktorji na zrakoplovu in v
simulatorju ter za poenotenje (standardizacijo) celotnega praktichega usposabljanja na
zrakoplovu in v simulatorju. Vodja inStruktorjev letenja mora:

(&) imeti najviSjo licenco profesionalnega pilota, ki se nanaSa na praktiéno
usposabljanje za letenje;

(b) imeti rating(e), ki se nanaSa(jo) na vrste izvajanega prakticnega usposabljanja za
letenje;

(c) imeti pooblastilo za inStruktorja letenja za vsaj en tip helikopterjev, s katerimi
praktiéno usposabljanje poteka; in

(d) leteti 1000 ur kot vodja helikopterja (PIC), od tega najmanj 500 ur med opravljanjem
dolZnosti instruktorja na helikopterju, ki se nanasajo na izvajano usposabljanje; od
tega je lahko 200 ur instrumentalnega letenja v simulatorju.

INSTRUKTORJI, RAZEN INSTRUKTORJEV NA NAPRAVAH ZA SIMULACIJO LETENJA

16 InStruktorji morajo imeti:

(a) licenco profesionalnega pilota in ratinge, ki ustrezajo tistim vrstam usposabljanja, ki
ga bodo izvajali;

(b) rating za inStruktorja letenja, ki ustreza tistemu delu usposabljanja, ki ga inStruktor
izvaja, npr. inStruktor za instrumentalno letenje, inStruktor letenja, inStruktor za vpis
ratinga za dolocen tip, primerno okolis€inam; ali

(c) pooblastilo pristojnega organa, da lahko opravlja usposabljanja v organizaciji FTO
(glej FCL 2.305).

17 Pristojni organ mora soglaSati z najviSjim Stevilom ur letenja, najvisjim Stevilom ur
delovnega Casa v helikopterju in najkrajSim pocitkom med posameznimi instruktorskimi
nalogami.

INSTRUKTORJI NA NAPRAVAH ZA SIMULACIJO LETENJA

18 Pred prvim imenovanjem na mesto inStruktorja za usposabljanje na napravah FTD in
FNPT | morajo inStruktorji (razen inStruktorjev SFI, ki imajo pooblastilo v skladu
dodatkom 1 k FCL 2.005(3)) imeti tri leta licenco profesionalnega pilota in rating, ki
ustreza vrstam usposabljanja, ki ga bodo izvajali, ter izkuSnje s podrocja usposabljanja.
Da bi lahko izvajali usposabljanje v simulatorju in/ali na napravah FNTP II, morajo
inStruktorji imeti rating inStruktorja za helikopter FI(H) ali rating inStruktorja za doloc¢en tip
helikopterjev, ki zahtevajo ve¢¢lansko posadko (TRI MPH), ali pooblastilo SFI(H).

VODJA PREDAVATELJEV (CGI)

19 Vodja predavateljev je pristojen za nadzor vseh predavateljev in za poenotenje vseh vrst
teoreti€nega usposabljanja. Imeti mora osnovno znanje o letalstvu in opraviti te€aj za
poucevanje oziroma imeti bogate predhodne izku3nje za teoreti¢no usposabljanje.

PREDAVATELJI

20 Predavatelji za izpitne predmete za pridobitev licence in vpis ratingov morajo imeti
ustrezne letalske izkuSnje in morajo pred imenovanjem na tako delovno mesto dokazati



Sv0jo usposobljenost na preizkusnem predavanju na podlagi gradiva, ki so ga pripravili v
zvezi s predmeti, ki jih bodo poucevali.

ARHIV

21

22

23

Ustrezno administrativno osebje v organizaciji FTO hrani te dokumente najmanj pet let:

(a) natanéne podatke o usposabljanju posameznega Studenta iz teoreti¢nih predmetov,
usposabljanja za letenje in letenja v simulatorju;

(b) podrobna in redna porocila inStruktorjev o poteku usposabljanja skupaj z oceno in
redna porocila o preverjanjih napredovanja pri letenju in teoreti¢nih izpitih; in

(c) osebne podatke, na primer datume poteka veljavnosti zdravniSkih spriceval,
ratingov, itd.

Oblika dokumentacije o usposabljanju Studentov je doloCena v priro¢niku za
usposabljanje.

Organizacija FTO pristojnemu organu na njegovo zahtevo predlozi dokumentacijo in
porocila o usposabljanja.

PROGRAM SOLANJA

24

Za vsako vrsto usposabljanja, ki je na voljo, je treba pripraviti program. Vkljuéuje
razdelitev prakticnega usposabljanja za letenje in teoretiChega po tednih ali fazah,
spisek obicajnih vaj in povzetek uénega nacrta. Pomembno je, da sta usposabljanje v
simulatorju in teoretiéno usposabljanje razdeljena tako, da lahko Studenti med prakti¢nim
usposabljanjem za letenje uporabijo teoreti€no znanje. Omogociti je treba, da se tezave,
ki nastanejo med usposabljanjem, razreSijo med nadaljnjim usposabljanjem. Vsebino in
zaporedje programa usposabljanja potrdi pristojni organ.

HELIKOPTERJ(I) ZA USPOSABLJANJE IN PREVERJANJE

25

26

Na voljo mora biti dovolj Solskih helikopterjev, ki ustrezajo vrstam usposabljanja in
preverjanja usposobljenosti. To Stevilo je odvisno od Stevila razpolozljivih simulatorjev in
naprav za simulacijo letenja. Vsak helikopter mora biti opremljen z dvojnimi osnovnimi
komandami, namenjenimi inStruktorju in Studentu. Komande, ki jih je mogoce prestaviti z
enega pilotskega mesta na drugo, niso dovoljena. Med helikopterji mora biti tudi en ali
vec helikopterjev, s katerimi je mogocCe prikazati avtorotacijo, in simulirati instrumentalne
meteoroloSke razmere, in zlasti primerno opremljen(-i) helikopter(-ji) za prakti¢no
usposabljanje in preverjanje iz instrumentalnega letenja. Za prakti€no usposabljanje in
preverjanje za vpis ratinga za instrumentalno letenje (IR(H)) se zahteva zadostno Stevilo
helikopterjev, ki so certificirani za letenje po pravilih instrumentalnega letenja — IFR.

Prakti¢no usposabljanje je dovoljeno le s helikopterjem, ki jih v ta namen potrdi pristojni
organ. Ce se tip helikopterja, na katerem poteka preverjanje praktiéne usposobljenosti,
razlikuje od tipa simulatorja, ki se uporablja za usposabljanje v vizualnem letenju, je
najvecje Stevilo priznanih ur omejeno na ure, namenjene za usposabljanje na napravi
FNPT 1I/11l v ustreznem programu praktiChega usposabljanja.

LETALISCA IN VZLETISCA

27

Mati¢no letaliS¢e in vsa druga nadomestna letaliS¢a, na katerih poteka prakti¢no

usposabljanje, morajo imeti:

(a) najmanj eno vzletno-pristajalno stezo ali vzletno-pristajalno povrsino, da lahko Solski
helikopterji normalno vzletajo in pristajajo z najviSjo dovoljeno vzletno oziroma
pristajalno maso in izvajajo avtorotacijo do zemlje, ki omogoca:



(b)

()

(d)

(i) letenje v brezvetrju (pri vetru, ki ni mo€nejSi od Stirih vozlov) in pri temperaturah,
ki so enake povprec¢ni visoki temperaturi v najbolj vro€em mesecu v letu na
obmodju, na katerem se leti;

(i) prelete vseh ovir na poti vzleta na viSini najmanj 15 m (50 Cevljev);

(iii) lete z delujogim motorjem in pristajalnim podvozjem (Ce je primerno glede na
okolis¢ine) v polozaju, ki ga predpise proizvajalec, in

(iv) miren prehod od zalebditve, do najboljSe vertikalne hitrosti vzpenjanja, ki ne
zahteva izjemnih pilotskih ves¢in ali spretnosti;

kazalnik smeri vetra, viden z obeh koncev vzletno-pristajalne steze, oziroma
vzletno-pristajalne povrSine z zemilje;

stalen sistem za osvetlitev vzletno-pristajalne steze/povrSine, ¢e se uporabljata za
usposabljanje ponodi; in

sluzbo kontrole zragnega prometa (ATC) razen tam, kjer je mogoCe s soglasjem
pristojnega organa zahteve glede prakti¢nega usposabljanja varno izpolniti z drugimi
sredstvi za zvezo zrak — zemlja.

28 Solska obmogja morajo omogod&ati:

usposabljanje za letenje na omejenih terenih
avtorotacijo s simulacijo izklju¢enega motorja
operacije na nagnjene terene

PROSTORI LETALSKE OPERATIVNE SLUZBE

29 Na voljo morajo biti:

(@)
(b)

operativni prostor z opremo, ki omogoca nadzor letalskih operacij.

prostor za nacrtovanje poleta, kjer so na voljo:

— ustrezne veljavne karte in zemljevidi

— veljavni podatki sluzbe letalskih informacij (AlS)

— veljavni meteoroloSki podatki

— povezava s kontrolo zraénega prometa (ATC) in operativnim prostorom

— zemljevidi z oznaCenimi standardnimi Solskimi rutami (cross-country routes)

— karte z ozna€enimi veljavnimi prepovedanimi, nevarnimi in omejenimi obmogji

letenja.

(€)
(d)

(€)

— druga gradiva, ki se nanaSa na varnost letenja.
Primerno Stevilo dovolj velikih prostorov, v katerih potekajo predpoletne priprave.

Primerni prostori za nadzorno osebje in prostori, v katerih inStruktorji letenja lahko
piSejo porocila o Studentih in izpolnjujejo zapisnike, itd.

Opremljeni prostori za posadke, namenjeni inStruktorjem in Studentom.

PROSTORI, NAMENJENI TEORETICNEMU USPOSABLJANJU

30 Zateoreti¢no usposabljanje morajo biti na voljo:

(a)
(b)
(c)
(d)
(e)

ucilnica, ki ustreza trenutnemu Stevilu Studentov,

primerna oprema za ponazoritev, prikaz kot pomo¢ pri teoreti€nem usposabljanju,
naprava za urjenje in opravljanje izpitov iz radiotelefonije,

priro€na knjiznica z gradivom, ki se nanasa na program Solanja,

prostori za predavatelje.



ZAHTEVE ZA ZACETEK USPOSABLJANJA

31 Student, ki se bo zadel usposabljati, mora imeti ustrezno zdravnisko spri¢evalo, ki se
zahteva za Zeleno licenco. Izpolnjevati mora zahteve za zacetek usposabljanja, ki jih
doloci organizacija FTO in potrdi pristojni organ.

PRIROCNIK ZA USPOSABLJANJE IN OPERATIVNI PRIROCNIK

32 Solski izobrazevalni priroénik za vsako stopnjo usposabljanja dologa standarde, cilje in
namene, ki jih morajo Studenti doseci. Poleg tega vklju€ujejo Se:
1. del — Nacrt usposabljanja,
2. del — Posvetovanje pred poletom in prakticne letalske vaje,
3. del — Usposabljanje v simulatorju in na napravah za simulacijo letenja,
4. del — Teoretino usposabljanje.

Nadaljnja navodila so v IEM §t. 3 k FCL 2.055.

33 Operativni priro¢nik zagotavlja posameznim skupinam usluzbencev npr. inStruktorjem,
simulatorskim inStruktorjem, predavateliem in vzdrzevalnemu osebju vse potrebne
podatke. Poleg tega vkljuCuje Se:

(@) Splosni del,

(b) Tehniéni del,

(c) Rute,

(d) Usposabljanje usluzbencev

Nadaljnja navodila so v IEM §t. 3 k FCL 2.055.



Dodatek 1b k FCL 2.055

Usposabljanje, ki delno poteka zunaj drzav, ki so bile €lanice JAA
(Glej FCL 2.030.)

(Glej FCL 2.055(a)(1))

(Glej FCL 2.485.)

(Glej Dodatek 1a k FCL 2.055.)

(Glej Dodatek 1 k FCL 2.305.)

Organizacije (FTO), ki opravljajo del usposabljanja zunaj drzav, ki so bile Clanice JAA,
morajo pri tem upostevati:

@)

dovoljenje za delo se lahko izda, ¢e so izpolnjene zahteve, navedene v tem
dodatku. Ce organ, pristojen za odobritev usposabljanja, oceni, da je mogo&
ustrezen nadzor, se usposabljanje omeji na celoten integrirani te¢aj ATPL(H) ali na
njegov posamezen del (glej dodatek 1 FCL 2.305);

(b) pridobljeno znanje iz navigacije iz 2. faze integriranega teaja ATPL(H) lahko

(©)

preverja lokalni inStruktor letenja, ki pred tem ni sodeloval pri usposabljanju
kandidata, ¢e je imetnik licence FCL z vpisanim ustreznim ratingom inStruktorja
letenja. Ob koncu predpisanega usposabljanja lahko prakticno usposobljenost
preverja lokalni izpraSevalec (FE(H)) prakti€ne usposobljenosti za licenco CPL(H) v
okviru integriranega teCaja ATPL(H), Ce je pooblasen v skladu s poddelom | te
priloge in je popolnoma neodvisen od posamezne organizacije FTO, razen Ce
pristojni organ tega izrecno ne dovoli s pisnim soglasjem;

praktiCna usposobljenost za instrumentalno letenje se preverja v kateri koli drzavi, ki
je bila ¢lanica JAA, o Cemer odloca pristojni organ, ki odobri tako usposabljanje.
Organizacija FTO, ki del usposabljanja za instrumentalno letenje po odobrenem
programu opravlja zunaj drzav, ki so bile ¢lanice JAA, mora zagotoviti, da bo vanj
vklju¢eno tudi spoznavno/prilagoditveno letenje v drzavi, ki je bila €lanica JAA, v
kateri ima svoj sedez pristojni organ, ki tako usposabljanje odobri, ali v soglasju s
pristojnim organom v zracnem prostoru katere koli druge drzave, ki je bila ¢lanica
JAA, preden kandidat zaCne s preverjanjem praktiChe usposobljenosti za
instrumentalno letenje.

(d) Teoreti€no usposabljanje za licenco ATPL lahko poteka v organizaciji FTO, ki

usposabljanje po odobrenem programu izvaja zunaj drzav, ki so bile ¢lanice JAA.
Teoreticni izpiti za izdajo licence ali ratinga se opravijo pri pristojnem organu drZave,
ki tudi izda licenco (glej FCL 2.485). Pri nacrtovanju je treba izpit (glej FCL 2.030)
skrbno prilagoditi usposabljanju, ki je potekalo zunaj drzav, ki so bile ¢lanice JAA.

(e) Prakti¢no usposabljanje poteka pod neposrednim nadzorom vodje inStruktorjev za

letenje s helikopterjem CFI(H) ali pod nadzorom njegovega imenovanega
namestnika, ki je imetnik licence FCL in ratinga inStruktorja letenja, kot je to
dolo¢eno v dodatku la k FCL 2.055(15), ki mora biti prisoten, ¢e usposabljanje
poteka v drzavi, ki ni bila ¢lanica JAA.



Dodatek 1c k FCL 2.055

Dodatne zahteve glede usposabljanja v organizacijah FTO, ki imajo glavno poslovno
enoto in svoj registrirani sedez zunaj drzav, ki so bile €lanice JAA

(Glej FCL 2.055(a)(2))

(Glej dodatek 1a k FCL 2.055.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.305.)

POSTOPEK ODOBRITVE

1 Organizacije FTO z glavno poslovno enoto in registriranim sedezem zunaj drzav, ki so
bile ¢lanice JAA, ki zelijo usposabljati za licenco FCL in z njo povezane ratinge, posljejo
vlogo za odobritev takih teCajev pristojnemu letalskemu organu katere koli polnopravne
drzave, ki so bile €lanice JAA. Dovoljenje za delo se izda, Ce:

(a) organizacija FTO izpolnjuje zahteve iz dodatka 1a k FCL 2.055 in vse druge
dodatne zahteve iz tega dodatka; in

(b) pristojni organ, ki vlogo prejme, oceni, da lahko opravlja predpisane naloge v zvezi z
odobritvijo in ustreznega nadzora v skladu s to prilogo. Stro8ki in postopek odobritve
ne smejo biti nepotrebno breme za sredstva organa;

(c) letalski organ drzave, ki je bila ¢lanica JAA, ki bo dovoljenje za delo izdal, lahko
zagotovi ustrezno pristojnost nad organizacijo FTO med postopkom odobritve in
izvajanjem nadaljnjih teajev in

(d) letalski organ drzave, ki ni bila ¢lanica JAA, v kateri ima organizacija FTO glavno
poslovno enoto in svoj registrirani sedez, pristojnemu organu iz drzave, ki je bila
Clanica JAA lahko pomaga pri postopku odobritve in omogocli pregled nad
usposabljanjem na podlagi dogovora, ki ga skleneta drzava, ki je bila ¢lanica JAA in
posamezna drzava, ki ni bila ¢lanica JAA.

2 Ce so izsledki pregleda zadovoljivi, organizacija FTO pridobi soglasje, ki velja eno leto.
Njegovo veljavnost je mogoc&e podalj$ati za nadaljnje obdobje enega leta.

PRISTOIJNOST

3 Za odobritev organizacije FTO zunaj drzav, ki so bile €lanice JAA, izraz "ustrezna
pristojnost" pomeni, da se pristojnemu organu drzave, ki bo dovoljenje za delo izdal,
omogocijo:

(@) zacetni in rutinski pregledi organizacije FTO v navedeni drzavi, ki ni bila ¢lanica
JAA, s Cimer se zagotovi skladnost z zahtevami FCL;

(b) preizkusi helikopterja med poletom in druga preverjanja standardov, ki so po mnenju
pristojnega organa potrebni, ter

(c) izpolnjevanje zakonske odgovornosti v zvezi z dodelitvijo, spremembo, zagasno
razveljavitvijo ali preklicem odobritve v skladu z veljavno zakonodajo drzave Clanice.

Pristojni organ, ki izda dovoljenje za delo, lahko na podlagi dogovora med Evropsko
agencijo za varnost v letalstvu (EASA) in pristojnim organom drzave, ki ni bila ¢lanica
JAA, v kateri ima FTO svojo glavno poslovno enoto in registrirani sedez, temu zaupa
odgovornosti za preglede iz tocke a tega odstavka.

ORGANIZACIJE FTO, KI OPRAVLJAJO USPOSABLJANJA ZA PROFESIONALNE
LICENCE IN RATINGE

4 Dovoljenje za delo se izda, €e so izpolnjene zahteve iz tega dodatka in Ce pristojni
organ, ki bo dovoljenje izdal, oceni, da je mogoCe zagotoviti ustrezen nadzor v skladu s
to prilogo.



Preverjanje praktiéne usposobljenaosti za vpis ratinga za instrumentalno letenje poteka v
drzavi, ki je bila ¢lanica JAA, ki bo izdala dovoljenje za delo. Organizacija FTO zagotovi,
da bo v odobreni te¢aj vklju¢eno tudi spoznavno letenje v drzavi, ki je bila ¢lanica JAA, v
kateri ima svoj sedez pristojni organ, ki tako usposabljanje odobri, ali po njegovi presoji v
zraCnem prostoru katere koli druge drzave, ki je bila €lanica JAA, preden kandidat za¢ne
s preverjanjem prakti¢ne usposobljenosti za instrumentalno letenje. Tako letenje poteka
v prisotnosti izprasevalca, ki ga potrdi pristojni organ.

Pridobljeno znanje iz navigacije iz 2. faze integriranega te€aja ATPL(H) lahko preverja
lokalni instruktor letenja za helikopterje (FI(H)), ki ga potrdi pristojni organ Evropske
agencije za varnost v letalstvu (EASA) in ki pred tem ni sodeloval pri usposabljanju
kandidata, ¢e je imetnik licence FCL z vpisanim ratingom FI(H), kakor ustreza
okolis¢inam. Ob koncu predpisanega usposabljanja je mogoce preverjanje prakti¢ne
usposobljenosti za licenco CPL(H) v okviru integriranega te€aja ATPL(H) opraviti z
lokalnim FE(H), ki ga potrdi pristojni organ Evropske agencije za varnost v letalstvu
(EASA), Ce je pooblas¢en v skladu s poddelom | te priloge in popolnoma neodvisen od
organizacije FTO, razen ¢€e pristojni organ tega izrecno ne dovoli s pisnim soglasjem.

ORGANIZACIJE FTO ZA USPOSABLJAJA IZKLJUCNO ZA LICENCE PPL(H) IN S TEM

10

POVEZANE RATINGE

Dovoljenje za delo usposabljanja za licenco FCL PPL(H) in s tem povezane ratinge se
lahko izda, €e so izpolnjene zahteve iz tega dodatka in ¢e pristojni organ, ki bo
dovoljenje izdal, presodi, da je mogoce zagotoviti ustrezen nadzor v skladu s to prilogo.

Solski helikopteriji, letali$&a in rute, ki se uporabljajo za urjenje v navigaciji v okviru te¢aja
PPL(H), potrdi pristojni organ.

Ob koncu predpisanega usposabljanja za licenco PPL(H) lahko preverjanje prakti¢ne
usposobljenost opravlja lokalni FE(H) za doloCen helikopter, ki ga potrdi pristojni organ
Evropske agencije za varnost v letalstvu (EASA), ki pred tem ni sodeloval pri praktichem
usposabljanju kandidata.

Solski izobraZevalni priroénik in operativni priroénik, ki se zahtevata v skladu z dodatkom
1a k FCL 2.055, je v organizacijah FTO za usposabljanje izklju¢no za licenco PPL(H) in
s tem povezane ratinge mogoce zdruZziti in v njih zajeti le tista sklicevanja, ki se nanasajo
na PPL(H).

TEORETICNO ZNANJE

11

Teoreti¢no usposabljanje lahko poteka v organizacijah FTO, ki odobrene te€aje izvajajo
zunaj drzav, ki so bile ¢lanice JAA. Teoreti€ne izpite za licenco ali vpis ratinga opravlja
pristojni organ, ki izda dovoljenje za delo (glej FCL 2.485).



Dodatek 2 k FCL 2.055

Organizacija za usposabljanje za tip zrakoplova (TRTO), ki izvajajo usposabljanje
samo za imetnike pilotskih licenc

(Glej tudi FCL 2.261(c) in (d) — za odobritev teCajev)

(Glej FCL 2.055.)

(Glej IEM &t. 1 k FCL 2.055.)

(Glej IEM &t. 2 k FCL 2.055.)

(Glej IEM &t. 3 k FCL 2.055.)

(Glej AMC FCL 2.261(c)(2))

uvoD

1

Organizacija za usposabljanje za tip zrakoplova FTO (v nadaljevanju organizacija TRTO
- Type Rating Training Organisation) je organizacija, ki s svojim osebjem, opremo in z
nacinom delovanja v ustreznem okolju zagotavlja usposabljanje za vpis ratinga za tip
infali usposabljanje za delo v veclanski posadki (MCC), in/ali usposabljanje v
simulatorju, ter pod posebnimi pogoji, teoreti¢no usposabljanje za posamezne programe.

Organizacija TRTO, ki Zeli usposabljati po odobrenem programu v skladu z zahtevami iz
FCL, mora od pristojnega organa ene od drzav, ki je bila ¢lanica JAA, pridobiti dovoljenje
za delo. Pristojni organ drzave, ki je bila ¢lanica JAA, bo dovoljenje izdal le, &e:

(&) lahko uveljavlja zahteve iz FCL in

(b) organizacija TRTO izpolnjuje vse zahteve iz FCL.

Ta dodatek dolo¢a zahteve glede izdaje, podaljSanja veljavnosti in razli¢nih oblik
odobritve organizacije TRTO.

DOVOLJENJE ZA DELO

3

Organizacija TRTO, ki Zeli pridobiti dovoljenje za delo, mora pristojnemu organu
predloziti vse operativne priroCnike in priro¢nike za usposabljanje, vkljuéno s sistemi za
zagotavljanje kakovosti, opisom shem programov usposabljanja, kot je to dolo¢eno v 17.
in 26. do vklju¢no 27. toCki tega dodatka. Po ocenitvi vloge bo v organizaciji TRTO
opravljen pregled, s katerim bo dokazala, da izpolnjuje vse zahteve iz tega dodatka. Ce
so izsledki pregleda zadovoljivi, bo pridobila za¢etno dovoljenje, ki bo veljalo eno leto.
Njegovo veljavnost je mogoce podaljSati za nadaljnja obdobja do treh let. Pristojnemu
organu ni treba izdati dovoljenja za delo organizacijam TRTO iz drzav, ki niso bile
¢lanice JAA, ¢e za to nima dovolj usluzbencev oziroma e so stroSki ocenjevanja vloge
za odobritev in pregledi zanj neupraviceni izdatek.

Vse vrste usposabljanja morajo biti odobrene (glej IEM (Se odprto)).

Pristojni organ lahko dovoljennje za delo spremeni, oziroma ga zacasno razveljavi ali
prekli¢e, ¢e zahtev v zvezi z odobritvijo ali standardi ni mogoce vzdrzevati na najnizji
dogovorjeni ravni.

Ce organizacija TRTO zeli spremeniti odobreni program, svoj operativni priroénik ali
Solski izobrazevalni priro€nik, mora Se pred uvedbo sprememb pridobiti soglasje
pristojnega organa. Pristojnega organa pa ni treba obveS¢ati o manjSih spremembah
vsakodnevnih operacij. Ce obstaja dvom o pomembnosti predlagane spremembe, se je
treba s pristojnim organom posvetovati.

Organizacija TRTO se o usposabljanju lahko dogovori z drugimi organizacijami TRTO ali
kot nadomestno maticno letaliS¢e uporabi druga letaliS¢a, ¢e to odobri pristojni organ.



FINANCNA SREDSTVA

8 (a) Organizacija TRTO mora pristojnemu organu dokazati, da ima na voljo dovolj
sredstev za izvajanje usposabljanja po odobrenih standardih (glej IEM FCL St. 2 k
FCL 2.055).
(b) Organizacija TRTO v soglasju s pristojnim organom imenuje osebo, ki organu
dokaze, da je na voljo dovolj sredstev za izvajanje usposabljanja po odobrenih
standardih, to je odgovornega vodjo.

KONTROLNI PREGLED

9 Poleg zacetnega pregleda bo pristojni organ opravil preglede, s katerimi bo ugotovil, ali
organizacija TRTO izpolnjuje zahteve v skladu z zahtevami JAR in dovoljenjem za delo.

10 Med takimi obiski TRTO omogo¢i dostop do zapisnikov 0 usposabljanju, pooblastil,
tehni¢nih dnevnikov, predavanj, Studijskih zapisnikov, posvetovanj pred poletom in do
preostalega gradiva. Kopije poro€il o opravljenem obisku v organizaciji TRTO so na
razpolago.

VODSTVO IN ZAPOSLENI

11 Vodstvo zagotovi nadzor svojih usluzbencev na vseh stopnjah. Opravljajo ga osebe, ki
so dovolj izkuSene in primerne, da zagotovijo ohranjanje visokih standardov. Podrobnosti
0 sestavi vodstva in dolznostih posameznika so sestavni del operativhega priro¢nika
organizacije TRTO.

12 Vodjo usposabljanja imenuje pristojni organ. Med drugim je odgovoren za to, da
organizacija TRTO izpolnjuje zahteve iz FCL. Ta oseba je neposredno odgovorna
pristojnemu organu.

13 Organizacija TRTO mora imeti primerno osebje, potrebno za doseganje ciljev
usposabljanja. DolZnosti posameznega inStruktorja morajo biti doloCene in
dokumentirane.

INSTRUKTORJI ZA TIP (TRI)

14 InStruktorji za tip morajo imeti:
(a) licenco profesionalnega pilota in ratinge, ki se nanasajo na prakti¢no usposabljanje,
ki ga bodo izvajali;
(b) rating inStruktorja za tip helikopterja (TRI), s katerim bo usposabljanje potekalo, ali
(c) pooblastilo pristojnega organa, da lahko opravljajo posamezno vrsto usposabljanja v
organizaciji TRTO (glej FCL 2.305).

INSTRUKTORJI NA NAPRAVAH ZA SIMULACIJO LETENJA (SFI IN STI)

15 Za praktiéno usposabljanje v letenju morajo inStruktorji imeti izkuSnje v poucevanju, ki
ustrezajo vrsti usposabljanja, ki ga bodo opravijali, oziroma morajo tri leta pred
imenovanjem imeti licenco profesionalnega pilota (to ne velja za inStruktorje, ki imajo
pooblastilo v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.005(3), in STI, ki imajo pooblastilo v skladu
dodatkom 1 k FCL 2.005(4)). Za usposabljanje za tip zrakoplova (helikopterja), ki
zahteva vecclansko posadko, in/ali usposabljanje za delo v ve&¢lanski posadki (MCC) v
simulatorju in/ali napravi za FTD, in/ali napravah FNPT II/Ill, mora inStruktor imeti rating
TRI (MPH) ali pooblastilo SFI(H).



TEORETICNO USPOSABLJANJE

16 TeoretiCno usposabljanje opravlja pooblaS¢eni inStruktor, ki je imetnik ratinga za
ustrezen tip helikopterja, ali kateri koli inStruktor z ustreznimi letalskimi izkuSnjami in
poznavanjem posameznega zrakoplova, npr. inZenir-letalec, inzenir vzdrZzevanja,
operater.

STANDARDI USPOSABLJANJA

17 Organizacija TRTO mora zagotoviti sistem delovanja in usposabljanja. UcZinkovitost
vodenja postopkov in usposabljanja je opredeljena v sistemu za zagotavljanje kakovosti.

ARHIV

18 Ustrezno administrativno osebje v organizaciji TRTO mora najmanj pet let hraniti in
skrbeti za te dokumente:
(a) oceno kandidata pred usposabljanjem in po njem;
(b) podrobnosti o teoreticnem znanju posameznih kandidatov, njihovem letenju in
usposabljanju v simulatorju;
(c) osebne podatke (datum poteka veljavnosti zdravniskih spri€eval, ratingov, itd.), ki se
nana3ajo na osebje organizacije TRTO.

19 Obliko dokumentov o usposabljanju kandidatov dolo¢a Solski izobrazevalni priro¢nik.

20 Organizacija TRTO pristojnemu organu na njegovo zahtevo predlozi dokumentacijo in
porocila o usposabljanju.

PROGRAM USPOSABLJANJA

21 Za vsako vrsto usposabljanja, ki je na voljo, je treba pripraviti program usposabljanja.
Program usposabljanja vklju€uje razdelitev praktiCnega usposabljanja za letenje in
teoretitnega po tednih ali fazah, spisek obi¢ajnih vaj in povzetek uénega nacrta.
Pomembno je, da sta usposabljanje za letenje v simulatorju in teoreticno usposabljanje
porazdeljena tako, da lahko kandidati med prakti€nim usposabljanjem uporabijo
teoreticno znanje. Omogociti je treba ukrepe, da se tezave, ki nastanejo med
usposabljanjem, razreSijo med nadaljnjim prakti¢nim usposabljanjem za letenje.

SOLSKI HELIKOPTERJI

22 Vsi helikopterji morajo biti opremljeni v skladu s podrobnim opisom usposabljanja, za
katero se helikopter uporablja, in imeti certifikat za letenje po pravilih instrumentalnega
letenja IFR (Ce to ustreza okolis¢inam).

PROSTORI IN OPREMA

23 Zagotovljena mora biti primerna oprema za usposabljanje.

ZAHTEVE ZA ZACETEK USPOSABLJANJA

24 Organizacija TRTO zagotovi, da kandidati izpolnjujejo najmanj zahteve, ki so temeljni

pogoj za zacetek usposabljanja za tip helikopterja, kot je to dolo¢eno v FCL 2.250 ali
FCL 2.255, kar pac ustreza.



SOLSKI IZOBRAZEVALNI PRIROCNIK IN OPERATIVNI PRIROCNIK

25 Organizacija TRTO pripravi in skrbi za Solski izobraZevalni priro¢nik in operativni
priro¢nik z informacijami in navodili, ki osebju omogo¢ajo opravljanje njihovih nalog, ter
smernicami kandidatom pri izpolnjevanju zahtev med usposabljanjem. Osebju in
kandidatom mora, ¢e je primerno, dati na voljo podatke, ki so zajeti v priroCniku za
usposabljanje, v operativnem priro¢niku in v dokumentaciji, ki vsebuje dovoljenje za delo
organizaciie TRTO. Prav tako mora objaviti postopek za spremembo podatkov,
spremembe pa ustrezno nadzirati.

26 Solski izobraZevalni priro¢nik za vsako stopnjo usposabljanja dologa standarde, cilje in
namene usposabljanja, ki jih morajo kandidati doseci, skupaj z dolocili za prijavo k
posameznemu usposabljanju. Poleg tega vklju€uje Se:

1. del — Nacrt usposabljanja,

2. del — Posvetovanje pred letom in prakticne letalske vaje,
3. del — Usposabljanje na napravah za simulacijo letanja,
4. del — Teoretino usposabljanje.

Nadaljnja navodila so v IEM FCL &t. 3 k FCL 2.055.

27 Operativni priro€nik posameznim skupinam usluzbencev npr. inStruktorjem letenja,
simulatorskim instruktorjem, predavateljem in vzdrzevalnemu osebju, zagotavlja vse
potrebne podatke. Poleg tega vkljucuje Se:

(a) Splosni del,

(b) Tehnicni del,

(c) Rute,

(d) Usposabljanje usluzbencev.

Nadaljnja navodila so v IEM FCL &t. 3 k FCL 2.055.



Dodatek 3 k FCL 2.055

Odobritev modularnega teoretiénega usposabljanja na daljavo
(Glej dodatek 1 k FCL 2.130 in 2.135.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.160 in 2.165(a)(3))

(Glej dodatek 1 k FCL 2.205.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.255.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.285.)

(Glej AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(3), 2.205 in 2.285.)

LETALSKA SOLA

1

Solski prostori morajo biti na voljo na registriranem sedeZu organizacije ali v soglasju s
pristojnim organom v nekem drugem primernem objektu. V obeh primerih morajo Solski
prostori in vsa s tem povezana sredstva in objekti ustrezati zahtevam za pridobitev
dovoljenja za delo letalske Sole. Pred zaCetkom usposabljanja je treba za izvajanje
modularnega programa usposabljanja na daljavo od pristojnega organa pridobiti
dovoljenje za delo.

Vodja usposabljanja ali vodja predavateljev v organizaciji FTO, ki opravlja usposabljanje
na daljavo, mora izpolnjevati zahteve iz dodatka 1a k FCL 2.055. Vsi predavatelii,
morajo izpolnjevati zahteve iz FCL in pristojnemu organu dokazati ustrezno
usposobljenost ali primerne izkusnje.

Za organizacije FTO, ki opravljajo le teoreticno usposabljanje, veljajo v skladu z
dodatkom 1a k FCL 2.055 enake zahteve v zvezi z odobritvijo in pregledi kot za druge
organizacije FTO.

Organizacija FTO sama odloCa o tem, ali bo vse ali samo del te€ajev opravljala na
daljavo ali bo zahtevala stalno prisotnost kandidatov. Vsak predmet modularnega
usposabljanja na daljavo vklju€uje del, ki mora potekati v ucilnici. Sekcija v ucilnici ne
sme biti krajSa od 10 odstotkov celotnega trajanja te€aja.

INSTRUKTORJI

5

Vsi inStruktorji morajo biti dobro seznanjeni z zahtevami programa usposabljanja na
daljavo skupaj s sistemom zagotavljanja kakovosti. Njihovo zacCetno usposabljanje
poteka na registriranem sedezu organizacije; za vsa nadaljnja usposabljanja veljajo
enaki standardi kot za rezidenéne instruktorje. Ne glede na to, kje so in&truktorji, je treba
sistemom za zagotavljanje kakovosti zagotoviti ustrezen nacin za spremljanje njihovega
izvajanja in upostevanja programov usposabljanja.

TECAJI

6

Usposabljanje na daljavo se odobri le kot sestavni del teoreti€nega usposabljanja na:

(a) modularnih teoreticnih tecajih za licence PPL(H), CPL(H), IR(H) in ATPL(H);

(b) odobrenih teoreti¢nih tec€ajin pred vpisom prvega ratinga za tip veémotornih
helikopterjev.



Dodatek 1 k FCL 2.075
Dologila o licencah élanov letalskega osebja

SPLOSNO

1 Pilot mora imeti pri sebi veljavno licenco, ki vklju€uje veljavno zdravniSko spri¢evalo,
kadar uveljavlja privilegije licence.

2 Zaradi identifikacije mora imeti pri sebi dokument s sliko.

3  Zdravstvene omejitve (npr. uporaba oc€al) morajo biti navedene v zdravniSkem spricevalu
(glej FCL 3, IEM FCL 3.100) in licenci, €e to zahteva pristojni organ.

4 V tem poddelu pristojni organ pomeni pristojni organ drzave, ki je licenco izdala.



STANDARDNA OBLIKA LICENCE
1. stran

Authority name and logo
Ime pristojnega organa in njegov znak
(Angleski jezik in jezik posamezne drzave)

JOINT AVIATION AUTHORITIES
(samo v angleSkem jeziku)

FLIGHT CREW LICENCE
LETALSKA LICENCA
(Angleski jezik in jezik posamezne drzave)

Issued in accordance with ICAO and JAR-FCL
Standards
Izdana v skladu s standardi ICAO in JAR-FCL
(Angleski jezik in jezik posamezne drzave)

2. stran

| Drzava, ki je licenco izdala

1 Stevilka licence

v Priimek in ime imetnika

XV Datum (glej navodila) in

kraj rojstva

\% Naslov
Ulica, mesto, regija, postna Stevilka

\i Drzavljanstvo

Vil Podpis imetnika

VIl Pristojni organ, ki je izdal licenco
npr. licenca CPL(H) je izdana na podlagi licence
ATPL, ki jo je izdala ...... (drzava, ki ni bila
Clanica JAA)

X Podpis pristojnega usluzbenca in datum

Xl Zig pristojnega organa, ki je licenco izdal

Zahteve

Velikost posamezne strani ne sme biti
manjSa od ene osmine A 4

Zahteve

Stevilka licence se zadenja s splosno kodo
drzave, ki je izdala licenco

uporabljati je treba standardno obliko datuma
s polnim izpisom dan/mesec/leto npr. 21. 1.
1995

Glej FCL 2.070



3. stran

Il Naslov licence, datum prve izdaje in koda | Uporaba kratic kot v FCL (npr. PPL(H), ATPL

drzave (A) itd.)
IX Veljavnost: Licenco je treba ponovno izdati Uporabljati je treba standardno obliko datuma
najpozneje do ................. Imetnik licence lahko s polnim izpisom dan/mesec/leto (npr. 21. 1.

uveljavlja privilegije samo, e ima zanje veljavno | 1995).
zdravniSko spri¢evalo. V skladu s 1. tocko
odstavka a FCL 2.015 ima imetnik licence Ponovna izdaja najpozneje v petih letih od
pravico, da uveljavlja privilegije le na datuma prvotne izdaje, prikazane v té. Il
zrakoplovih, ki so registrirani v drzavi, ki je bila
¢lanica JAA. V ta namen mora imeti ves €as pri
sebi dokument s sliko.

Ta dokument ni dolo¢en. Zunaj drzave, ki je
licenco izdala, zadostuje potni list.

Xl Privilegiji za radiotelefonijo:

Imetnik licence mora dokazati, da je usposobljen
za upravljanje opreme za radio zvezo v
angleSkem (ali v drugem dolo€enem) jeziku

X1l Opombe: Vse dodatne informacije o izdaji licence, ki jih
npr. veljavna samo za helikopterje, registrirane v | zahtevajo ICAQO, direktive/uredbe ES ali
drzavi, ki je licenco izdala. predpisi JAR, se vpiSejo na tem mestu.

Ustrezno znanje jezika: (jezik(-i))
Vkljuciti je treba vpis(e) o ustreznem znanju
jezika

4. stran

Xl Zahteve
Ratingi, katerih veljavnost je treba podaljSati

Tip/IR Opombe / omejitve

Te strani so namenjene pristojnim organom, Ki
dolocijo zahteve, ki sledijo prvemu vpisu
ratinga ali obnove pretecenih ratingov.

Pristojni organ vsaki¢ vpiSe podatke o prvem
vpisu ali obnovi ratingov.

Operativne omejitve se vpisejo %
opombe/omejitve poleg ustrezne omejene
pravice, npr. IR — prakticno preverjanje
opravljeno s kopilotom, omejene pravice za
usposabljanje na enem tipu letala itd.
Zdravstvene omejitve, pogoji in razli¢ice (npr.
velja samo za opravljanje nalog kopilota) bodo
vpisane, kot je dolo¢eno v zdravniSkem
spricevalu (glej IEM FCL 3.100).

InStruktorji

Strani 5, 6, in 7:

Standardna oblika licence na teh straneh omogoc&a vpis izpraSevalcem, ki preverjajo
strokovno usposobljenost za podaljSanje veljavnosti ratingov za tip in instrumentalno letenje.
Pristojni organ podatke o podaljSanju veljavnosti vpiSe po lastni presoji.



Ce preverjanje strokovne usposobljenosti na veémotornih helikopterjih vkljuduje preverjanje
za IR, bo s tem podalj$an tudi IR(H) (z morebitnimi omejitvami). Ce se preverjanje strokovne
usposobljenosti za IR ne opravlja in preverjanje strokovne usposobljenosti za IR na drugih
helikopterjih ne ustreza privilegijem IFR, izpraSevalec poleg podaljSanja tega ratinga vpise
opombo "VFR" (rating za letenje po pravilih vizualnega letenja).

Rating instruktorja lahko s soglasjem pristojnega organa podaljSa izprasevalec, ki sodeluje v
podaljSevanju (obnavljanju). Ce izpraSevalec ni vklju¢en v podaljSevalni postopek, bo rating
vpisal pristojni organ.

Ratingi, ki niso podaljSani, se izbriSejo ali odstranijo iz licence s soglasjem pristojnega
organa najpozneje pet let po zadnjem podaljSanju.

Xl
Rating Datum Velja do PooblaSéeni izpraSevalec (Vsaka stran ima 10
preverjanja vrstic za prvi vpis in
podaljSevanje ratingov
St. pooblastila | Podpis
izpraSevalca
8. stran:

Kratice, uporabljene v licenci

PPL npr. ATPL (Airline Transport Licence) — Licenca prometnega
ilota

ATPL IOCPL (Commercial Pilot Licence) — Licenca poklicnega pilota
IR (Instrument Rating) — Rating za instrumentalno letenje

CPL R/T (Radio Telephony) — Pooblastilo R/T
FI (Flight Instructor) — InStruktor letenja, itd. ....

IR

SE

ME

MPH

SPL

R/T

T/R

Fl

TRI

IRI




NACIONALNA LICENCA (RAZLIKE)

Nacionalna licenca ne vsebuje napisa »Joint Aviation Authorities«, temve¢ ima na prvi strani
napis »Nacionalna« in pri navedbi licence v angleSkem jeziku napis »National.

Na tretji strani se besedilo »IX. Veljavnost: Licenco je treba ponovno izdati najpozneje do
................. Imetnik licence lahko uveljavlja privilegije samo, ¢e ima zanje veljavno zdravnisko
spricevalo. V skladu s 1. tocko odstavka a FCL 2.015 ima imetnik licence pravico, da
uveljavlja privilegije le na zrakoplovih, ki so registrirani v drzavi, ki je bila ¢lanica JAA. V ta
namen mora imeti ves ¢as pri sebi dokument s sliko.« nadomesti z:

IX. Veljavnost licence / Licence validity:

Licenca je veljavna do:
This licence is to be re-issued not later




PODDEL B — PILOT PRIPRAVNIK (helikopter)

FCL 2.085 Zahteve

(a) Pilot pripravnik mora izpolnjevati zahteve, ki jih doloCi pristojni organ drzave, v kateri se
namerava usposabljati. S predpisanimi zahtevami pristojni organ zagotovi, da pridobljeni
privilegiji pilotom pripravnikom ne bodo dopus¢ali, da bi ogrozali varnost letenja.

(b) Pilot pripravnik ne sme samostojno leteti brez odobritve inStruktorja letenja.

FCL 2.090 Najnizja starostna meja
Pred prvim samostojnim poletom mora pilot pripravnik dopolniti najmanj 16 let.

FCL 2.095 Zdravstvena sposobnost

Pilot pripravnik ne sme samostojno leteti, e nima veljavnega zdravniSkega spriCevala 1.
ali 2. razreda.



PODDEL C — LICENCA ZASEBNEGA (SPORTNEGA) PILOTA (HELIKOPTER) — PPL(H)
FCL 2.100 Najnizja starostna meja

Kandidat za licenco zasebnega (Sportnega) pilota helikopterja (v nadaljevanju licenca
PPL(H)) ne sme biti mlajSi od 17 let.

FCL 2.105 Zdravstvena sposobnost

Kandidat za licenco PPL(H) in imetnik, ki zeli uveljavljati privilegije iz te licence, mora
imeti veljavno zdravniSko spri¢evalo 1. ali 2. razreda.

FCL 2.110 Privilegiji in pogoji

(&) Privilegiji. Ob upoStevanju vseh drugih pogojev, dolo¢enih v Skupnih letalskih predpisih
(JAR), privilegiji iz licence PPL(H) omogocajo imetniku take licence, da opravlja naloge
vodje helikopterja ali kopilota v katerem koli helikopterju, vendar ne sme pilotirati
helikopterjev med komercialnimi poleti, za katere bi prejel placilo ali kakrSno kol
nadomestilo.

(b) Pogoji
(1) Kandidat za licenco PPL(H), ki je izpolnil pogoje, dolo¢ene v zahtevah FCL 2.100,
2.105, 2.120, 2.125(a) in (b), 2.130, 2.135, 2.261(a) in ¢e je aplikativho 2.010(a)(4),
je s tem izpolnil zahteve za pridobitev licence PPL(H) in vpis najmanj ratinga za tip
tistega helikopterja, s katerim je preverjanje prakticne usposobljenosti potekalo.
(2) Ce imetnik licence namerava uveljavljati privilegije za letenje pono&i, mora izpolniti
zahteve FCL 2.125(c).

FCL 2.115 Namerno prazno

FCL 2.120 Upostevanje izkuSenj

Kandidat, ki zeli pridobiti licenco PPL(H), mora kot pilot helikopterja opraviti vsaj 45 ur
letenja. Od tega lahko 5 ur letenja opravi na napravah FNPT ali v simulatorju letenja. Pri
imetnikih pilotskih licenc oziroma enakovrednih privilegijev za letala, ultralahke letalne
naprave z nepremicnimi krili in premi¢nimi aerodinamiénimi krmilnimi povrSinami, ki se
premikajo v vseh treh smereh, ultralahke helikopterje, giroplane, jadralna letala, jadralna
letala s pomoznim motorjem, ki ga uporabljajo le v zraku (self-sustaining gliders), ali jadralna
letala, ki pomozZni motor uporabljajo tudi za vzlet (self-launching gliders), je mogoce priznati
10 odstotkov njihovega skupnega letenja kot vodja navedenih zrakoplovov, vendar priznano
Stevilo opravljenih ur letenja, ki se zahteva za izdajo licence PPL(H), ne sme biti vecje od 6
ur.

FCL 2.125 Usposabljanje
(Glej dodatke 1, 2 in 3k FCL 2.125.)
(Glej AMC FCL 2.125))

(@) Splosno. Kandidat za licenco PPL(H) mora v organizaciji (FTO) ali v drugi registrirani
letalski Soli opraviti predpisano usposabljanje, ki je v skladu z uénim naértom, doloCenim
v dodatku 1 k FCL 2.125. Registrirana Sola lahko izvaja usposabljanje le z enomotornimi
helikopteriji s certificiranim Stevilom sedezev za najveC 4 osebe. Izjemoma je mogoce Se
naprej uporabljati obstoje€e enomotorne Solske helikopterje, €e jih za usposabljanje za
licenco PPL v registriranih letalskih Solah odobri pristojni organ. Zahteve v zvezi z
registracijo so dolo¢ene v dodatkih 2 in 3 k FCL 2.125.



(b) Prakticno usposabljanje za letenje. Kandidat za licenco PPL(H) mora na enem tipu
helikopterja, za katerega je Slovenija ali neka druga drzava, ki je bila ¢lanica JAA, izdala
ali potrdila spri¢evalo o plovnosti, opraviti vsaj 25 ur letenja z inStruktorjem, od tega vsaj
5 ur instrumentalnega z inStruktorjem, in najmanj 10 ur samostojnega letenja pod
nadzorom. Samostojno letenje pod nadzorom vkljuCuje najmanj 5 ur samostojnih
preletov (cross country flight), pri €emer mora biti vsaj en prelet daljSi od 185 km (100
NM). Na tem preletu mora kandidat pristati in se popolnoma zaustaviti na dveh letalis¢ih,
ki nista letalisCi vzleta.

(c) Usposobljenost za noc¢no letenje.

(1) Imetnik licence PPL(H), ki namerava privilegije iz licence uveljavljali za letenje
ponodi, mora biti usposobljen za no¢no letenje v skladu z dodatkom 4 k FCL 2.125.

(2) Kandidat, ki ima ali je imel vpisan rating za instrumentalno letenje z letalom (IR (A)),
mora v skladu z dodatkom 4 k FCL 2.125 opraviti 4. do 6. vajo in s helikopterjem
opraviti najmanj 5 ur instrumentalnega letenja z inStruktorjem za vaje 1 do 3, o
¢emer odloc¢a instruktor letenja.

(3) Taka usposobljenost se vpiSe v licenco.

FCL 2.130 Preverjanje teoreti€énega znanja
(Glej dodatek 1 k FCL 2.130. in 2.135.)

Kandidat za licenco PPL(H) mora pristojnemu organu dokazati raven teoretiCnega
znanja, ki ustreza privilegijem, ki jih imetniku daje licenca PPL(H). Zahteve in postopki glede
izvedbe teoreti¢nih izpitov so dolo€eni v dodatku 1 k FCL 2.130 in 2.135 in FCL 2.261(a).

FCL 2.135 Prakti€éna usposobljenost
(Glej dodatek 1 k FCL 2.130 in 2.135)

Kandidat za licenco PPL(H) mora dokazati svojo usposobljenost, da kot vodja
helikopterja izvede ustrezne postopke in manevre, ki so dolo¢eni v dodatku 1 k FCL 2.130 in
2.135 ter dodatku 2 k FCL 2.135. Raven njegove usposobljenosti mora ustrezati privilegijem
iz licence PPL(H). Kandidat opravlja preverjanje prakti¢ne usposobljenosti v 6 mesecih po
kon¢anem prakti€nem usposabljanju za letenje (glej FCL 2.125(a)).



Dodatek 1 k FCL 2.125

Usposabljanje za PPL(H) — povzetek
(Glej FCL 2.125))

(Glej AMC FCL 2.125.)

1

Cilj usposabljanja za licenco PPL(H) je usposobiti pilota pripravnika za varno in
u€inkovito letenje v skladu s pravili vizualnega letenja (VFR).

TEORETICNO USPOSABLJANJE

2

U¢ni naclrt teoretiChega usposabljanja PPL(H) zajema naslednje predmete:

letalsko zakonodajo, sploSno znanje o helikopterju, zmogljivosti helikopterja in
nacrtovanje poleta, d¢loveSko zmogljivost in omejitve, meteorologijo, navigacijo,
operativne postopke, osnove letenja, komunikacijo.

Nadaljnje podrobnosti o celotnem teoreti€cnem usposabljanju so dolo¢ene v AMC FCL
2.125.

PRAKTICNO USPOSABLJANJE

3

U¢ni nacdrt prakti€énega usposabljanja v letenju za licenco PPL(H) obsega:

(a) dejavnosti pred poletom, vkljuéno z doloanjem mase in ravnotezja, predpoletni
pregled in oskrba helikopterja;

(b) postopke v 3olskem krogu in letali8ki coni, varnostne ukrepe in postopke za
preprecevanje tréen;j;

(c) upravljanje helikopterja s pomocjo zunanjih vizualnih referenc;

(d) vzlete, pristanke, lebdenje, zavoje za ogled terena in normalne prehode iz lebdenja
in v lebdenje;

(e) postopke v nuji, osnovne avtorotacije, simulirano odpoved motorja, postopek v
primeru zemeljske resonance, Ce to ustreza tipu helikopterja;

() letv stran in nazaj, obra¢anje na mestu;

(g) prepoznavanje znakov vrtinénega obroca (vortex ring) in izhod iz tega polozaja;

(h) avtorotacije do tal, pristanke s simulacijo izkljuéenega motorja, urjenje iz pristankov
v nuji. Simulacijo odpovedi opreme in postopke v sili pri odpovedi motorjev, krmil,
elektriénih in hidravli¢nih sistemov;

(i) ostre zavoje;

() prehode, hitro zaustavljanje, manevre pri z bo&nim ali hrbtnim vetrom, pristanke in
vzlete z nagnjenega terena,

(k) letenje z omejeno mocjo in operacije na omejenih terenih, vkljuéno z izbiro terena,
priletom in odletom;

() letenje z uporabo osnovnih instrumentov; izvajanje 180-stopinjskih zavojev, izhod iz
nepravilnih polozajev pri simulaciji nenamernega vstopa v oblake (usposabljanje
lahko izvaja le z inStruktorjem letenja za helikopterje (FI(H));

(m) prelet med letalis€i (cross-country) z uporabo vizualne in radunske navigacije ter
radio navigacijskih sredstev, kjer so na voljo;

(n) postopke za prilet, prelet in odlet iz kontroliranih letaliS¢, upoStevanje postopkov
sluzb zraCnega prometa (ATS), postopkov pri komunikaciji in frazeologije.

HELIKOPTERJI ZA USPOSABLJANJE IN PREVERJANJE

4

Na voljo mora biti dovolj Solskih helikopterjev, ki ustrezajo vrstam usposabljanja in
preverjanja usposobljenosti. Vsak helikopter mora biti opremljen z dvojnimi osnovnimi
komandami, namenjenimi inStruktorju in kandidatu. Komande, ki jih je mogoce prestaviti
Z enega pilotskega mesta na drugo, niso dovoljena. Med helikopterji mora biti tudi en ali
vec helikopterjev, s katerimi je mogocCe prikazati avtorotacijo, in simulirati instrumentalne



meteoroloSke razmere in preverjanje usposobljenosti iz instrumentalnega letenja. Za
prakti€no usposabljanje in preverjanje usposobljenosti za vpis ratinga IR(H) se zahteva
zadostno Stevilo helikopterjev, ki so certificirani za letenje po pravilih instrumentalnega
letenja — IFR.

LETALISCA IN DRUGE LOKACIJE

Mati¢no letalis¢e in vsa druga nadomestna letaliS¢a, na katerem poteka prakti¢no
usposabljanje, morajo imeti:

(&) najmanj eno vzletno-pristajalno stezo ali vzletno-pristajalno povrsino, da lahko Solski
helikopter normalno vzleta in pristaja z najvisSjo dovoljeno vzletno oziroma pristajalno
maso in izvaja avtorotacijo do zemlje, ki omogoc¢a:

(i) letenje v brezvetrju (pri vetru, ki ni mo¢nejSi od Stirih vozlov) in pri temperaturah,
ki so enake povprecni visoki temperaturi v najbolj vroéem mesecu v letu na
obmogju, na katerem letenje poteka, in pri tem lahko

(i) prelete vseh ovir na poti vzleta na viSini najmanj 15 m (50 Cevljev);

(iii) lete z delujo€&im motorjem in pristajalnim podvozjem (e je primerno glede na
okolis¢ine) v polozaju, ki ga predpiSe proizvajalec, in

(iv) miren prehod od zalebditve, do najboljSe vertikalne hitrosti vzpenjanja, ki ne
zahteva izjemnih pilotskih ves¢in ali spretnosti.

(b) kazalnik smeri vetra, viden z obeh koncev vzletno-pristajalne steze, oziroma
vzletno-pristajalne povrSine z zemlje;

(c) stalen sistem za osvetlitev vzletno-pristajalne steze/povrsine, e se uporabljata za
usposabljanje ponodi;

(d) sredstva za zvezo zrak — zemlja, ki jih potrdi pristojni organ.

6 Vzletno-pristajalna obmo¢ja morajo omogo¢ati:
— usposabljanje za letenje na omejene terene,
— avtorotacijo s simulacijo izkljuéenega motorija,
— usposabljanje na nagnjene terene.

Za vse podrobnosti glej AMC FCL 2.125.



Dodatek 2 k FCL 2.125

Registracija drugih letalskih Sol, ki izvajajo samo usposabljanje za licenco
PPL(H)

(Glej odstavek a FCL 2.125)

1

Vlogo za registracijo Sole predlozi pristojnemu organu drzave, ki je bila Clanica JAA, v
kateri je Sola, lastnik ali oseba, pristojna za tako 3olo. Pristojni organ dolo€i obrazec za
registracijo.

Obrazec vloge za registracijo vsebuje podatke, ki so prikazani v dodatku 3 k FCL 2.125.

Po prejemu izpolnjene vloge pristojni organ drzave, ki je bila ¢lanica JAA, v kateri je
Sola, brez formalnega postopka za odobritev registrira Solo za izvajanje usposabljanja za
licenco PPL v tej drzavi, razen e obstaja dvom o varnem poteku usposabljanja. Pristojni
organ o tem obvesti prosilca.

Kakrsne koli spremembe podatkov na obrazcu je treba sporo€iti pristojnemu organu.

Sola bo ostala registrirana, dokler izvajalec ne obvesti pristojnega organa, da se bo
usposabljanje za licenco PPL koncalo, oz. dokler pristojni organ ne ugotovi, da
usposabljanje ne poteka varno in/ali v skladu z FCL. V obeh primerih se registracija Sole
razveljavi.



Dodatek 3 k FCL 2.125
Vsebina vloge za registracijo ustanov, ki izvajajo usposabljanje za licenco PPL(H)
(Glej FCL 2.125.)

a Ime in naslov, pod katerim ustanova deluje, npr. klub, 3ola, skupina

b Ime in priimek lastnika ali lastnikov

C Predvideni datum zacetka delovanja

d Imena, naslovi in telefonske Stevilke inStruktorjev ter njihova usposobljenost

e ® Ime in naslov letaliS¢a, e to ustreza, na katerem bo usposabljanje potekalo
(i) Ime upravljavca letaliS¢a;

f Seznam helikopterjev, vkljuéno z napravami za simulacijo letenja (e to ustreza), ki
se bodo uporabljali:
tip helikopterjev, registrske oznake, registrirani lastnik ali lastniki, kategorije C od A;

g Vrste usposabljanja, ki bo v ustanovi potekalo:

teoretiéno usposabljanje za licenco PPL(H) (glej FCL 2.130)

prakti¢no usposabljanje v letenju za licenco PPL(H) (glej odstavek a FCL 2.125)
nocno letenje

drugo (vpiSi) (glej FCL 2.017)

Ali bo ustanova delovala s poloviénim ali polnim delovnim ¢asom

h Podatki o zavarovanju zrakoplovov
i
J

Kakrsni koli drugi podatki, ki jih zahteva pristojni organ

k Izjava prosilca, da so podatki, navedeni v to¢kah a do j zgoraj resni¢ni in da bo
usposabljanje potekalo v skladu z to prilogo.

Datum:

Podpis:




Dodatek 4 k FCL 2.125
PPL(H) — Usposabljanje za noéno letenje
(Glej FCL 2.125(c))

1

Cilj te€aja je usposobiti imetnike licence PPL(H) za izvajanje privilegijev iz licence za
letenje v no€nem &asu.

Imetnik licence PPL(H), ki se Zeli usposobiti za no€no letenje, mora po izdaji licence kot
pilot helikopterja opraviti najmanj 100 ur letenja, od tega najmanj 60 ur kot vodja
helikopterja (PIC) in 20 ur v preletih.

Telaj se mora konc&ati v 6 mesecih.

InStruktor letenja FI(H) ali vodja usposabljanja izda potrdilo o uspeSno kon&anem
usposabljanju za vpis v licenco.

TEORETICNO USPOSABLJANJE

5

Uc¢ni nacrt teoreti€nega usposabljanja vklju€uje najmanj 5 ur predavanj, ki zajemajo
pregled in/ali razlago naslednjih tem:

— minimalne no¢ne vizualne meteoroloske razmere VMC,

— pravila za nadzor zra¢nega prostora pono i in naprave/sluzbe, ki so na voljo,
— pravila glede osvetlitve obmocja letaliS€a/vzletno—pristajalne steze/pristajalis¢a/ovir,
— navigacijske lu€i zrakoplova in pravila za prepreCevanje tréenja,

— fiziolo3ki vidiki no€nega vida in orientacije,

— nevarnost izgube orientacije pono¢i,

— nevarnosti poslab3anja vremena pono¢i,

— instrumentni sistemi/delovanje in napake,

— sistemi za osvetlitev instrumentov in osvetlitev pilotske kabine v nuji,

— oznacevanje kart in zemljevidov, ki se uporabljajo v osvetljeni pilotski kabini,
— oshove prakti¢ne navigacije,

— osnove radijske navigacije,

— nacdrtovanje in uporaba varne viSine,

— nevarnost zaledenitve, izogibanje in reSevanje.

PRAKTICNO USPOSABLJANJE ZA LETENJE

10

V vseh primerih je treba opraviti vaje 4 do 6 u¢nega nacrta za noéno usposabljanje.

Pri vajah 1 do 3 lahko najve¢ 50 odstotkov zahtevanega usposabljanja za letenje poteka
na napravah za simulacijo letenja JAR-FSTD(H) — Se odprto. Kljub temu je treba
posamezne elemente vsake vaje utrjevati tudi v helikopterju med poletom.

Vaje, oznacene z (*), se opravijo v simuliranih instrumentalnih meteoroloskih razmerah
IMC. Lahko se izvedejo podnevi.

Vaje 1 do 3 u€nega nacrta prakticnega usposabljanja obsegajo najmanj 10 uénih ur.
Vaje 4 do 6 uénega nacrta prakti€nega usposabljanja obsegajo najmanj 5 ur, vklju¢no z

najmanj 3 urami letenja z inStruktorjem in 5 samostojnimi no¢nimi Solskimi krogi. Vsak
Solski krog vklju€uje vzlet in pristanek.



11

Prakti¢ne vaje obsegajo:

- 1. vaja
(vajo ponavljajte, dokler pilot pripravnik ne doseze ustrezne ravni varnosti in
usposobljenosti)
— ponovite osnovne manevre z uporabo instrumentov*,
— razlozite in prikazite prehod z vizualnega v instrumentalni let*,
— razlozite in ponovite izhod iz nepravilnih polozajev z uporabo in§trumentov™.

- 2.vaja
(vajo ponavljajte, dokler pilot pripravnik ne doseze ustrezne ravni varnosti in
usposobljenosti)
— razlozite in prikazite uporabo radio navigacijskih sredstev pri letenju samo z
uporabo instrumentov, kar vkljuuje tudi ugotavljanje pozicije in vzdrzevanje
zadane poti*.

- 3.vaja
(vajo ponavljajte, dokler pilot pripravnik ne doseze ustrezne ravni varnosti in
usposobljenosti)
— razlozite in prikazite uporabo radarske pomoci*.

- 4.vaja
(vajo ponavljajte, dokler pilot pripravnik ne doseze ustrezne ravni varnosti in
usposobljenosti)
— razlozite in prikaZite uporabo in nastavitev pristajalnih Iu¢i helikopterja,
— razlozite in prikazite no¢no lebdenje:
— vi§je in poCasneje kot podnevi,
— prepreCevanje nenamernega premikanja v stran in nazaj,
— razlozite in prikaZite tehnike vzletanja pono¢i,
— razlozite in prikazite tehnike letenja v Solskem krogu ponogi,
— razlozite in prikazite prilet (konstantni kot) ponoc¢i s pomocjo sredstev za vizualni
prilet ali brez njih na:
— heliporte,
— osvetliena obmocdja za pristajanje,
— vadite vzlet, Solske kroge in prilet,
— razlozite in prikaZite postopke v nuji ponodi, ki vklju€ujejo:
— simulacijo odpovedi motorja,
(ki se konca na varni in doloceni visini),
— simulacijo odpovedi motorja vkljuéno s priletom in pristankom z enim
motorjem (samo za ve¢motorne helikopterje),
— simulacijo nenamernega vstop v instrumentalne meteoroloSke razmere IMC
(ne med 3. in 4. zavojem Solskega kroga ali v finalu),
— simulacija odpovedi hidravliénega sistema (vkljuéno s pristankom),
— odpoved notranje in zunanje razsvetljave,
— druge okvare in postopke v nuji, kot jih zahteva helikopterski priroCnik.

— b.vaja
samostojni noc¢ni Solski krogi

- 6.vaja

razlozite in prikazite tehnike no¢nega preleta,

vadite nocni prelet z inStruktorjem in kot pilot pripravnik za vodjo helikopterja
(SPIC), dokler kandidat ne doseze zadovoljive ravni usposobljenosti.



Dodatek 1 k FCL 2.130 in 2.135

Preverjanje teoretiénega znanja in praktiéne usposobljenosti za PPL(H)

(Glej FCL 2.130 in 2.135.)

PREVERJANJE TEORETICNEGA ZNANJA

1

Postopke za izvedbo izpita za licenco PPL doloci pristojni organ. To je pisno preverjanje
in se lahko opravi v enem ali ve€ dnevih, o &¢emer odlo¢a pristojni organ. Sestavljeno je
iz devetih spodaj navedenih predmetov. Izpitna pola vklju€uje najmanj 120 vpraSanj in
lahko zajema ve& predmetov. Cas, ki je na voljo, ne sme presegati:

Cas

Predmetno podrogje (najved)

letalska zakonodaja in postopki kontrole
zraCnega prometa

splodno znanje o helikopterju

zmogljivost helikopterja in na¢rtovanje poleta

CloveSke zmogljivosti in omejitve

meteorologija

navigacija

O ¢asovni
razdelitvi odlo¢a
pristojni organ.

operativni postopki

osnhove letenja

komunikacija

skupaj 6h00

O prakticnem preverjanju iz predmetnega podrocja; komunikacije v ucilnici odlo¢a
pristojni organ.

2 Vecina vpraSanj mora biti izbirna z ve¢ moznimi odgovori.

3 Preverjanje lahko poteka v jeziku, ki ga dolo&i pristojni organ. Ta kandidate obvesti o
jeziku ali jezikih, v katerih bo preverjanje potekalo.

4  Pozitivno oceno dobi kandidat, ki pri posameznem predmetu doseze 75 odstotkov tock.
Kandidat dobi to¢ke samo za pravilne odgovore.

5 Ob uposStevanju drugih pogojev, ki jih doloCa ta priloga, kandidat uspeSno opravi

teoreti¢ne izpite za PPL(H), ko dobi pozitivho oceno iz vseh delov izpita, ki jih opravi v
18 mesecih. Pozitivha ocena iz teoreticnega dela velja kot podlaga za izdajo licence
PPL(H) 24 mesecev od dneva uspesno opravljenih izpitov (NPA20).

PREVERJANJE PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI

6

Kandidat, ki Zeli opraviti preverjanje prakticne usposobljenosti za licenco PPL(H) mora
koncati prakticho usposabljanje na helikopterju istega tipa kot helikopter, s katerim bo
preverjanje potekalo. Kandidat lahko sam odlo¢a o tem, ali bo preverjanje potekalo z
enomotornim ali veémotornim helikopterjem, v skladu z zahtevo glede izkuSenj v FCL
2.255, ki doloc¢a 70 ur letenja kot vodja ve€motornega helikopterja. Helikopter, s katerim
bo preverjanje praktiéne usposobljenosti potekalo, mora izpolnjevati zahteve iz dodatka
1 k FCL 2.055, ki veljajo za Solske helikopterje.

Upravno-administrativne postopke glede primernosti kandidata za opravljanje
preverjanja, vkljuéno s predajo zapisnika o usposabljanju kandidata izpraSevalcu, doloci
pristojni organ.



Kandidat mora opraviti naloge iz 1. do vkljuéno 5. sekcije preverjanja prakticne
usposobljenosti. Ce dobi negativno oceno iz dela sekcije, se Steje, da te sekcije ni
opravil. Ce dobi negativno oceno v veé kot eni sekciji, ponavlja celotno preverjanje.
Kandidat, ki ni opravil samo ene sekcije, ponavlja samo to (negativnho ocenjeno) sekcijo.
Ce pri ponovnem preverjanju dobi negativno oceno pri kateri koli sekciji, vkljuéno s
tistimi, ki jih je Ze opravil, mora ponavljati celotno preverjanje. Vse sekcije, ki sestavljajo
preverjanje prakti¢ne usposobljenosti, morajo biti kon¢ane v Sestih mesecih.

Po katerem koli negativno ocenjenem preverjanju prakti€ne usposobljenosti se lahko
zahteva, da kandidat opravi dodatno usposabljanje. Ce kandidat v dveh poskusih ni
uspesno opravil vseh sekcij preverjanja, je potrebno dodatno usposabljanje, ki ga doloci
pristojni organ. Stevilo ponovnih preverjanj ni omejeno.

POSTOPEK PREVERJANJA

10

11

12

13

14

15

16

Pristojni organ izpraSevalcu (FE) priskrbi ustrezna varnostna navodila, s katerimi
zagotovi varen potek preverjanja.

Ce se kandidat odlogi, da bo preverjanje prakti¢ne usposobljenosti kondéal zaradi
razlogov, ki so po mnenju izpradevalca (FE) neustrezni, ponavlja celotno preverjanje. Ce
se po mnenju izpraSevalca preverjanje konca iz tehtnih razlogov, se med nadaljnjim
letenjem preveri usposobljenost le pri tistih sekcijah, ki Se niso bile opravljene.

Kandidat lahko enkrat ponovi kateri koli postopek. IzpraSevalec lahko preverjanje
prekine na kateri koli stopnji, ¢e presodi, da kandidatova prakti¢na usposobljenost
zahteva ponovitev celotnega preverjanja.

Od kandidata se zahteva, da leti helikopter s pilotskega mesta, s katerega je mogoce
opravljati naloge vodje helikopterja, in opravi preverjanje, kot bi bil edini ¢lan letalske
posadke v helikopterju. Odgovornost za let je dodeljena v skladu z nacionalnimi predpisi
v Republiki Sloveniji.

IzpraSevalec izbere obmogje in ruto letenja. Nizko letenje in lebdenje morata potekati na
odobrenem letaliSCu/vzletiS€u. Rute iz tretje sekcije, se lahko kon&ajo na odletnem ali na
katerem koli drugem letaliS¢u. Kandidat je odgovoren za naértovanje poleta, mora pa
tudi poskrbeti, da sta v helikopterju vsa oprema in dokumentacija za izvedbo poleta.
Trajanje preverjanja navigacijskih postopkov je dolo¢eno v dodatku 2 k FCL 2.135. To
preverjanje vkljuCuje najmanj 3 navigacijske dele, vsak del traja najmanj 10 minut.
Preverjanje prakti¢ne usposobljenosti se lahko izvede v dveh poletih.

Kandidat izpraSevalca sproti obveS€a o vseh kontrolnih preizkusih in nalogah, ki jih
opravlja, vkljuéno s prepoznavanjem radijskih sredstev. Preizkusi se morajo izvajati v
skladu z odobrenimi kontrolnimi seznami (CHL) helikopterja, ki bo uporablijen. V
predpoletni pripravi mora kandidat dologiti potrebno mo¢ in hitrost letenja. Podatke o
zmogljivosti helikopterja za vzlet, prilet in pristanek se izra¢una na podlagi operativhega
priro€nika ali priro€nika helikopterja, s katerim bo letel.

IzpraSevalec ne sme dejavno sodelovati pri upravljanju helikopterja, razen e je njegov
poseg nujno potreben zaradi varnosti ali da bi se izognili nedopustni zamudi pri drugem
prometu.



DOPUSTNA ODSTOPANJA PRI PRAKTICNEM PREVERJANJU

17 Kandidat mora dokazati svojo usposobljenost za:
— upravljanje helikopterja v skladu z omejitvami helikopterja;
— tekoce in natan¢no izvajanje vseh manevrov;
— preudarno presojo in prakso dobrega pilota (pravilno razmisljati in voditi helikopter);
— uporabo letalskega znanja; in
— tak nadzor nad helikopterjem, da uspeSna izvedba postopkov ali manevrov med
celotno operacijo ni nikoli vpraSljiva.

18 Naslednje omejitve so namenjene kot sploSno navodilo. IzpraSevalec mora upoStevati
turbulentne razmere in operativne lastnosti ter zmogljivost uporabljenega helikopterja.

Visina
normalen premocrtni let + 150 Cevljev
s simulacijo vecja odpoved + 200 Cevljev
lebdenje z u€inkom tal + 2 Cevlja

Smer leta (kurz)/vzdrzevanje radijske smeri

normalen let + 10 stopinj
s simulacijo vec¢ja odpoved + 15 stopinj
Hitrost
pri vzletu in priletu - 10 vozlov/*+ 15 vozlov
pri drugih rezimih leta + 15 vozlov

VzdrZevanje polozaja v lebdenju med
vzletanjem z ucinkom tal + 3 Cevlji
pristajanjem brez premikanja v stran in nazaj

VSEBINA PREVERJANJA PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI

19 Vsebina in sekcije, ki so namenjene preverjanju praktiéne usposobljenosti za
izdajo licence PPL(H) za enomotorne in veCmotorne helikopterje, so dolo¢ene v
dodatku 2 k FCL 2.135. Ce se preverjanje praktiéne usposobljenosti izvaja na
vecmotornem helikopterju, mora kandidat izpolniti zahteve iz FCL 2.255. Obliko
in format porocila za preverjanje prakticne usposobljenosti dolo€i pristojni organ
(glej IEM FCL 2.135).



Dodatek 2 k FCL 2.135

Vsebina preverjanja praktiéne usposobljenosti za PPL(H)
(Glej FCL 2.135.)

(Glej IEM FCL 2.135.)

Opomba: Uporaba kontrolnin seznamov helikopterja in praksa dobrega pilota,
(upravljanje helikopterja s pomo¢jo zunanjih vizualnih orientirjev, postopki za
prepreCevanje zaledenitve in razledenitev, i.t.d.) veljata za vse sekcije.

1. SEKCIJA
PREGLEDI IN POSTOPKI PRED / PO POLETU

]

Poznavanje helikopterja (npr. knjizica zrakoplova, gorivo, masa in ravnotezje, letalne
lastnosti/zmogljivost), nacrtovanje poleta, NOTAM-i, vreme

Predpoletni pregled, lokacija posameznih delov in njihov hamen

Pregled in priprava pilotske kabine, postopki za zagon motorja

Preverjanje komunikacijskih in navigacijskih sredstev, izbira in nastavitev frekvenc

Postopki pred vzletom, postopki radiotelefonije (R/T), postopki oddajanja in sprejemanja porogil

—-|0D | |0 |T

Parkiranje, postopki ugasanja motorjev, postpoletni pregled

2. SEKCIJA
TEHNIKA PILOTIRANJA V LEBDENJU, PRI ZAHTEVNIH MANEVRIH NA OMEJENE TERENE

Vertikalni vzlet do zalebditve in pristanek

VoZenje ali »taksiranje« po zraku

Stacionarno lebdenje s €elnim, bo€nim in hrbtnim vetrom

Stacionarno obrac¢anje okrog vertikalne osi helikopterja, 360° v levo in desno

Manevri v lebdenju naprej, v stran in nazaj na konstantni viSini in s konstantno smerjo

Simulacija odpovedi motorja v lebdenju

Manever hitrega zaustavljanja v veter in s hrbtnim vetrom

Izven letaliSki pristanek in vzlet na teren z nagibom / na neutrjene terene

Vzleti (razli€ni profili)

Vzlet z boénim in hrbtnim vetrom (&e je izvedljivo)

Vzlet z najvecjo vzletno maso (dejansko ali simulirano)

Prileti (razliéni profili)

Vzlet in pristanek z omejeno mocjo
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Avtorotacije (izpraSevalec izbere dve nalogi med: osnovno (iz smeri), za najvecjim doletom, z malo
hitrostjo in s 360—stopinjskimi zavoji)

o

Pristanek z avtorotacijo

=]

Urjenje pristanka v nuji z vrnitvijo v motorni let

o]

Preizkus mo¢i in branje parametrov, tehnika pilotiranja med priletom in odletom

3. SEKCIJA
NAVIGACIJSKI - POSTOPKI NA RUTI

Navigacija in orientacija na razliénih absolutnih/relativnih viSinah, branje navigacijskih kart

Nadziranje absolutne/relativhe viSine, hitrosti, smeri leta, opazovanje zranega prostora, nastavitev
viSinomera

Spremljanje poteka poleta, dnevnik poleta, poraba goriva, avtonomija, predvideni ¢as prihoda (ETA),
ocena kota zanosa in ponovna vzpostavitev zadane poti, nadzor instrumentov

Opazovanje vremenskih razmer, naértovanje preusmeritve poleta

Uporaba navigacijskih sredstev (kjer so na voljo)

| D

Vodenje komunikacije z ATC in upoStevanje pravil, itd




4. SEKCIJA
POSTOPKI IN TEHNIKA PILOTIRANJA

Premodrtni let, nadzor smeri leta, absolutne/relativne visSine in hitrosti

Zavoji v vzpenjanju infali spu$¢anju v zadano smer leta

Blagi levi / desni zavoji (nagibi do 30°) na konstantni viSini, s spremembo smeri 180° in 360°

olo|To|o

Levi / desni zavoji s spremembo smeri 180° na konstantni viSini z uporabo instrumentov

5. SEKCIJA
[ZREDNI POSTOPKI IN POSTOPKI V NUJI (ALI SIMULACIJA POSTOPKOV, CE JE MOGOCE)

Opomba (1) Kadar preverjanje poteka z ve€motornimi helikopteriji, se vanj vkljuci vajo s postopki pri priletu in
pristanku z odpovedjo enega motorja.

Opomba (2) IzpraSevalec izbere 4 od naslednjih nalog:

a | Nepravilno delovanje motorja, skupaj z napacnim delovanjem regulatorja vrtljagjev motorja, zaledenitvijo
uplinjaca/motorja, napake na oljnem sistemu motorja (e je mozno)

b | Nepravilno delovanje gorivhega sistema

¢ | Nepravilno delovanje elektri€nega sistema

d | Nepravilno delovanje hidravli€nega sistema, skupaj s prihodi in pristanki brez hidravlike, e je izvedljivo

e | Nepravilno delovanje glavnega in/ali repnega rotorja in/ali drugih stabilizacijskih naprav (v simulator ali samo
teoreti¢no)

f | Postopek v primeru pozara vklju€ujo¢ postopke za obvladovanje in odpravo dima (Ce je izvedljivo)

g | Drugi izredni in postopki v nuji, ki so opisani v priro€niku helikopterja in v 7. in 8. sekciji dodatka 3 k FCL

2.240, vklju€no z ve€motornimi helikopterji:
— Simulacija odpovedi motorja med vzletom:
— prekinjen vzlet na ali pred to¢ko odlocitve pri vzletu TDP (Take-off Decision Point) ali varen
pristanek v nuji na ali po doloceni tocki po vzletu DPATO (Defined point after take-off),
— neposredno (takoj) po tocki TDP ali DPATO.
— Simulacija odpovedi motorja med pristankom:
— pristanek ali izvedba postopka neuspelega prileta na enem motorju pred to¢ko odlocitve pred
pristankom LDP (Landing Decision Point) ali dolo¢eno tocko pred pristankom DPBL (Defined
Point Before Landing),
— izvedba pristanka z enim motorjem po LDP ali varen pristanek v nuji po DPBL.




PODDEL D — LICENCA POKLICNEGA PILOTA HELIKOPTERJA — CPL(H)
FCL 2.140 Najnizja starostna meja

Kandidat za licenco poklicnega pilota helikopterja (v nadaljevanju licenca CPL(H)) ne
sme biti mlajSi od 18 let.

FCL 2.145 Zdravstvena sposobnost

Kandidat za licenco CPL(H) in imetnik, ki zeli uveljavljati privilegije iz te licence, mora
imeti veljavno zdravniSko spri¢evalo 1. razreda.

FCL 2.150 Privilegiji in pogoji

(a) Privilegiji. Ob upoStevanju vseh drugih pogojev, dolo¢enih v Skupnih letalskih predpisih

(JAR), privilegiji iz licence CPL(H) omogocajo imetniku take licence, da:

(1) uveljavlja vse privilegije imetnika licence PPL(H);

(2) opravlja naloge vodje helikopterja ali kopilota med poleti, ki ne spadajo v komercialni
zracni prevoz;

(3) opravlja naloge vodje helikopterja v komercialnem zraénem prevozu s helikopterji,
certificiranimi za upravljanje z enim pilotom,

(4) opravlja naloge kopilota v komercialnem zraénem prevozu s helikopterji, ki zahteva
vecclansko posadko (vodja helikopterja in kopilot).

(b) Pogoji. Kandidat za licenco CPL(H), ki je izpolnil pogoje, doloCene v zahtevah FCL
2.140, 2.145, 2.155, 2.160, 2.165, 2.170, 2.261(a) in ¢e to ustreza, 2.010(a)(4), je s tem
izpolnil tudi zahteve za izdajo najmanj licence CPL(H) in vpis ratinga za tisti tip
helikopterja, s katerim je preverjanje prakticne usposobljenosti potekalo, ter zahteve za
vpis ratinga za instrumentalno letenje, e je v skladu s poddelom E te priloge kon¢al tudi
usposabljanje in preverjanje za vpis ratinga za instrumentalno letenje.

FCL 2.155 Upostevanje izkuSenj
(Glej dodatke 1 do 5 k FCL 2.160 in 2.165(a)(1))
(Glej AMC FCL 2.160 in 1. do 3. in 2.165(a)(1) do (5))

(&) Integrirani tecaji

(1) lIzkuSnje. Kandidat za licenco CPL(H), ki se je redno udeleZeval integriranega teCaja
usposabljanja in ga je uspeSno koncal, mora kot pilot helikopterja opraviti najmani
135 ur letenja s helikopterii, za katere je Slovenija ali ena od drzav, ki so bile ¢lanice
JAA, izdala ali sprejela spri€evalo o plovnosti.

(2) Upostevanje opravljenega letenja. Podrobnosti o upoStevanju opravljenega letenja,
ki se zahteva v odstavku (a)(1), so navedene v dodatku 1 k FCL 2.160 in Cetrtem
odstavku 2.165(a)(1), ali v dodatku 1 k FCL 2.160 in Cetrtem odstavku 2.165(a)(2) ,
ali v dodatku 1 k FCL 2.160 in 2.165(a)(3), ali v dodatku 1 k FCL 2.160 in
2.165(a)(4).

(b) Modularni tec¢aj

(1) Izkusnje. Kandidat za licenco CPL(H), ki ni kongal integriranega tecaja
usposabljanja, mora kot pilot helikopterja, za katere je Slovenija ali ena od drzav, ki
so bile ¢lanice JAA, izdala ali sprejela spriCevalo o plovnosti, opraviti najmanj 185 ur
letenja.

(2) Upostevanje opravljenega letenja. Od skupnih 185 ur zahtevanega letenja je
mogoce priznati:
() 20 ur letenja kot vodja zrakoplova pri imetniku licence PPL(A); ali
(ii) 50 ur letenja z letalom kot vodja zrakoplova pri imetniku licence CPL (A); ali
(i) 10 ur letenja kot vodja zrakoplova z motornimi jadralnimi letali (TMG) ali

jadralnimi letali.



(c) Opravljeno letenje. Kandidat mora kot pilot helikopterja opraviti najmanj (glej tudi FCL
2.050(a)(3)):

(1) 50 ur kot vodja helikopterja;

(2) 10 ur preletov (cross-country flight time) kot vodja helikopterja. En prelet mora biti
dalj8i od 185 km (100 NM). Na tem preletu mora kandidat pristati in se popolnoma
zaustaviti na dveh letalis¢ih, ki nista letaliS¢i vzleta,

(3) 10 ur usposabljanja v instrumentalnem letenju z inStruktorjem, od tega je lahko
najvec 5 ur instrumentalnega letenja na napravah za simulacijo letenja in

(4) 5 urnocnega letenja, kot je dolo¢eno v FCL 2.165(b).

FCL 2.160 Teoreti€no znanje
(Glej dodatek 1 k FCL 2.160 in 2.165(a)(1) do (5))
(Glej AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(1) do (5))

(@) TecCaj. Kandidat za licenco CPL(H) mora opraviti odobreni teCaj teoretiChega
usposabljanja v registrirani organizaciji FTO. Tecaj poteka skupaj s praktiCnim
usposabljanjem, kot to dolo¢a FCL 2.165.

(b) Preverjanje. Kandidat za licenco CPL(H) mora dokazati raven znanja, ki ustreza
privilegijem imetnika licence CPL(H), in izpolniti zahteve, dolo¢ene v FCL 2.261(a) in v
poddelu J te priloge.

(c) Kandidat, ki je opravil integrirani te¢aj usposabljanja, mora dokazati najmanj raven
Zznanja, ki se zahteva na tem tecaju in je dolo¢ena v dodatku 1 k FCL 2.160 in
2.165(a)(1) do (4).

FCL 2.165 Praktiéno usposabljanje
(Glej dodatek 1 k FCL 2.160 in 2.165(a)(1) do (5))
(Glej AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(1) do (5))

(@) Tecaj. Kandidat za licenco CPL(H) mora v registrirani organizaciji FTO opraviti odobreni
integrirani ali modularni te¢aj s helikopterji, za katera je Slovenija ali neka druga drzava,
ki je bila Clanica JAA, izdala ali sprejela spri€evalo o plovnosti. Prakticno usposabljanje
za letenje poteka skupaj s teoreti¢nim usposabljanjem. Podrobnosti o potrjenem:

(1) integriranem te€aju za licenco ATPL(H)/IR so dolo¢ene v dodatku 1 k FCL 2.160 in
2.165(a)(1) ter v AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(1);

(2) integriranem tec€aju za licenco ATPL(H) so dolo¢ene v dodatku 1 k FCL 2.160 in
2.165(a)(2) ter v AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(2);

(3) integriranem tecaju za licenco CPL(H)/IR so dolo¢ene v dodatku 1 k FCL 2.160 in
2.165(a)(3) ter AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(3); in

(4) integriranem teCaju za licenco CPL(H) so dolo¢ene v dodatku 1 k FCL 2.160 in
2.165(a)(4) ter v AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(4);

(5) modularnem tecaju za licenco CPL(H) so doloéene v dodatku 1 k FCL 2.160 in
2.165(a)(5) ter AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(5).

(b) Usposabljanje za no¢no letenje. Kandidat, ki zeli leteti ponoci, mora s helikopterji ponoci
opraviti vsaj pet ur letenja. Od tega mora najmanj tri ure leteti z inStruktorjem. V tem
¢asu mora vsaj eno uro nameniti navigaciji med preletom in opraviti pet samostojnih
vzletov in pristankov s popolno zaustavitvijo, od katerih vsak vklju€uje en Solski krog.



FCL 2.170 Prakti€éna usposobljenost
(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.170.)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.160 in 2.165(a)(1) do (a)(5))

Kandidat za licenco CPL(H) mora dokazati, da je kot vodja helikopterja sposoben izvesti
predpisane postopke in manevre, ki so dolo€eni v dodatkih 1 in 2 k FCL 2.170. Raven
usposobljenosti mora ustrezati privilegijem iz licence CPL(H). Kandidat opravlja preverjanje
prakti¢ne usposobljenosti, kot se to zahteva v dodatku 1 k FCL 2.160 in 2.165(a)(1) do (a)(5)
in AMC FCL 2.160 in 2.165(1) do (5).



Dodatek 1 k FCL 2.160 in 2.165(a)(1)
Integrirani teéaj za ATPL(H)/IR

(Glej FCL 2.160, 2.165 in 2.170.)

(Glej dodatek 1 in 2 k FCL 2.170.)
(Glej dodatek 1in 2 k FCL 2.210.)
(Glej AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(1).)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.470.)

(Glej IEM FCL 2.170.)

1

Cilj integriranega te€aja ATPL(H) je usposobiti pilote do take ravni strokovnosti, kot se
zahteva za opravljanje nalog kopilota v vecClanski posadki ve€motornih helikopterjev v
komercialnem zracnem prometu in za pridobitev licence CPL(H)/IR, ki ne vklju€uje
drugih dodatnih usposobljenosti za opravljanje posebnih letalskih nalog (npr. dela v
zraku).

Kandidat, ki zeli zaceti opravljati integrirani te¢aj za licenco ATPL(H)/IR, mora pod
nadzorom vodje usposabljanja v registrirani organizaciji FTO opraviti vse stopnje
usposabljanja v enem neprekinjenem te€aju po odobrenem programu, ki ga ta
organizacija izvaja.

Teclaj traja od 12 do 36 mesecev. V soglasju s pristojnim organom je mogoce pripraviti
poseben program za podaljSanje usposabljanja ve¢ kot 36 mesecev, ¢e organizacija
FTO omogocdi dodatno praktiéno usposabljanje za letenje ali teoreti€no usposabljanje.

Kandidat se lahko prijavi na te€aj kot zacetnik ali kot imetnik licence PPL(H), izdane v
skladu z ICAO Aneksom 1. Popoln zacetnik mora izpolnjevati zahteve, dolo¢ene v
poddelu B te priloge, ki se nanaSajo na pilota pripravnika. Pri imetniku licence PPL(H) je
mogoce pri letenju, ki ga mora kandidat opraviti med usposabljanjem (FCL 2.165(a)(1) in
odstavek 13 v dodatku 1 k FCL 2.165(a)(1)), upoStevati 50 odstotkov letenja s
helikopterjem, ki ga je kandidat opravil pred za¢etkom tec€aja, ki pa ne presegajo:

(@) 40 ur, od tega je lahko najve¢ 20 ur letenja z inStruktorjem, ali

(b) 50 ur, ¢e je kandidat usposobljen za no¢no letenje s helikopterjem, od tega najvec

25 ur letenja z inStruktorjem.

O Stevilu upostevanih ur odlo¢a organizacija FTO in jih vpiSe v zapisnik o kandidatovem
usposabljanju. Ce pilot pripravnik nima pilotske licence, lahko organizacija FTO v
dogovoru s pristojnim organom doloCi nekatere vaje, ki jih bo kandidat opravil pod
nadzorom inStruktorja z letalom ali motornim jadralnim letalom (TMG) (glej AMC FCL
2.160in 2.165(a)(1) 2. in 3. faza), ki pa ne presegajo 20 ur.

Kandidat, ki ne opravi oziroma ne more opraviti celotnega te€aja ATPL(H)/IR, lahko pri
pristojnem organu zaprosi za preverjanje teoretichega znanja in prakti¢ne
usposobljenosti za pridobitev nizje licence, in Ce to ustreza okolis¢inam, rating za
instrumentalno letenje (IR).

Kandidat, ki zeli med teCajem preiti k drugi organizaciji FTO, pri pristojnem organu
zaprosi za uradno dolocitev nadaljnjih ur usposabljanja iz letenja, ki jih bo opravil v drugi
organizaciji FTO.

Organizacija FTO zagotovi, da ima kandidat pred zaCetkom te€aja zadostno znanje iz
matematike in fizike ter angles&ine, da lahko brez tezav sledi teoretiChemu delu
usposabljanja. V skladu z dodatkom 1 k FCL 2.200 mora kandidat dokazati, da je
sposoben uporabljati angleski jezik.
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Tedaj vkljuCuje:

(a) teoreti¢no usposabljanje do ravni znanja za licenco ATPL(H) in IR;

(b) praktiéno usposabljanje za vizualno in instrumentalno letenje in

(c) usposabljanje za delo v vecclanski posadki za upravljanje helikopterjev, ki zahtevajo
velElansko posadko (glej FCL 2.261(d)).

Z uspeSno koncanim teoreti€nim usposabljanjem in izpiti za vpis ratinga za tip
helikopterja, teoretiCnim izpitom iz dvanajstega odstavka in preverjanji prakti¢ne
usposobljenosti iz Stirinajstega odstavka so izpolnjene zahteve glede teoretiChega
znanja in prakti€ne usposobljenosti za izdajo licence CPL(H), vkljuéno z ratingom za tip
helikopterja, s katerim je preverjanje potekalo, in ratingom za instrumentalno letenje s
helikopteriji.

TEORETICNO ZNANJE

10 Uc¢ni nacrt teoretiCnega usposabljanja za licenco ATPL(H)/IR je doloCen v dodatku 1 k

FCL 2.470. Zahteve za vpis ratinga za tip so doloene v FCL 2.240. Teoreticno
usposabljanje za licenco ATPL(H)/IR po odobrenem programu zajema najmanj 750 ur
predavanj (1 ura = 60 minut predavanj), ki lahko v ustreznem razmerju vkljucujejo
usposabljanja v ugilnici, interaktivne video predstavitve, predavanja z diapozitivi in avdio
posnetki, u¢ne skupine, usposabljanje s pomocjo racunalnika in drugih medijev, ki jih
odobri pristojni organ.

750 ur teCaja je razdeljenih tako, da je najmanjSe Stevilo ur v vsakem predmetu
naslednje:

Predmet Stevilo ur
letalska zakonodaja 40
splosSno znanje o helikopterju 80
zmogljivosti helikopterja in naCrtovanje poleta 90
¢loveSka zmogljivost in omejitve 50
meteorologija 60
navigacija 150
operativni postopki 20
oshove letenja 30
komunikacija 30

Organizacija FTO se lahko o drugacni razdelitvi ur dogovori s pristojnim organom.

11 Tedaj MCC zajema najmanj 25 ur teoreti€nega usposabljanja in vaj.

PREVERJANJE TEORETICNEGA ZNANJA

12 V skladu z zahtevami v poddelu J te priloge mora kandidat dokazati raven znanja, ki

ustreza privilegijem imetnika licence ATPL(H) in ratinga IR.

PRAKTICNO USPOSABLJANJE

13 Prakti€no usposabljanje za letenje zajema najmanj 195 ur in vkljuéuje vsa sprotna

preverjanja pridobljenega znanja. V okviru 195 ur mora kandidat opraviti vsaj:

(@) 140 ur letenja z inStruktorjem;

(b) 55 ur kot vodja helikopterja, ki vklju€ujejo najmanj 14 ur samostojnega letenja
podnevi, 1 uro samostojnega nocnega letenja, lahko pa te ure vkljuéujejo 40 ur
letenja kot pilot pripravnik za vodjo helikopterja (SPIC).



(Opravljeno letenje kot pilot pripravnik za vodjo helikopterja se uposSteva pri letenju
kot vodja helikopterja, €e inStruktorju ni bilo treba poseci pri nobenem delu ali
vplivati nanj. Porocilo inStruktorja po kon€anem poletu ne vpliva na upoStevano
letenje kot vodja helikopterja. Ure letenja kot SPIC je mogo€e nadomestiti z urami
samostojnega letenja);

(c) 50 ur v preletih med letalis&i (cross-country flight), od tega najmanj 10 ur po pravilih
vizualnega letenja (VFR) v preletih med letali5¢i v skupni razdalji 185 km (100 NM),
kot pilot pripravnik za vodjo helikopterja (SPIC) med katerimi mora pristati na dveh
letaliS¢ih, ki nista letaliS¢i vzleta;

(d) 5 ur noCnega letenja s helikopterji, od tega 3 ure z inStruktorjem. To letenje vkljucuje
najmanj 1 uro navigacije med preletom in 5 samostojnih no¢nih krogov. Vsak krog
zajema vzlet in pristanek; in

(e) 50 ur instrumentalnega letenja z inStruktorjem, ki vklju€ujejo:

(i) 10 ur usposabljanja za osnovno instrumentalno letenje in
(i) 40 ur usposabljanja za rating IR, od katerih je lahko najmanj 10 ur v helikopterju
z ve€ motorji, ki je certificiran za letenje po pravilih IFR.
(H 15 ur usposabljanja za delo v ve¢&lanski posadki,
(g) 140 ur letenja z inStruktorjem, ki lahko zajema najvec:
(i) 75 ur usposabljanja za vizualno letenje, od tega:
(1) 30 ur v simulatorju za helikopterje nivoja C/D ali
(2) 25 ur nanapravi FTD 2, 3 ali
(3) 20 ur na napravi FNPT II/lll za helikopterje ali
(4) 20 ur v letalu ali motornem jadralnemu letalu (TMG).
(i) 50 ur instrumentalnega letenja z inStruktorjem, od tega:
(1) do 20 ur v simulatorju, FTD 2,3 ali na napravi FNPT Il/lll, namenjenim
helikopterjem ali
(2) 10 ur vsaj na napravi FTD 1 ali FNPT 1 (helikopter) ali FNPT 1 (letalo) ali z
letalom.
(i) 15 ur usposabljanja za delo v ve&&lanski posadki, za kar je mogoce uporabiti
simulator (helikopter) ali napravo FTD 2,3 (MCC) (helikopter) ali napravo FNPT
[/1 (MCC).

Ce se tip helikopterja, s katerim poteka prakti¢no usposabljanje, razlikuje od simulatorja,

ki se uporablja za usposabljanje za vizualno letenje, je najvecje Stevilo upoStevanih ur

omejeno na Stevilo upoStevanih ur opravljenega letenja na napravi FNPT 1/l

(helikopter).

V zvezi z u¢nim naértom praktiCnega usposabljanja za letenje glej AMC-FCL 2.160 in
2.165(a)(1).

PREVERJANJE PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI

14 Po kon¢anem prakticnem usposabljanju mora kandidat v skladu z dodatkoma 1 in 2 k
FCL 2.170 opraviti preverjanje prakticne usposobljenosti za licenco CPL(H) z
veémotornim helikopterjem in preverjanje prakticne usposobljenosti za vpis ratinga za
instrumentalno letenje z enomotornimi ali ve&motornimi helikopterji v skladu z
dodatkoma 1 in 2 k FCL 2.210 ter druga preverjanja, ki so dolo¢ena v FCL 2.262(c).



Dodatek 1 k FCL 2.160 in 2.165(a)(2)
Integrirani te€aj za ATPL(H) (brez ratinga IR)
(Glej FCL 2.160, 2.165in 2.170.)

(Glej dodatek 1 in 2 k FCL 2.170.)

(Glej AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(2).)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.470.)

(Glej IEM FCL 2.170.)

1

Cilj integriranega te€aja ATPL(H) je usposobiti pilote do take ravni strokovnosti, kot se
zahteva za opravljanje nalog kopilota v ve¢¢&lanski posadki v veémotornih helikopterjih v
operacijah po pravilih VFR v komercialnem zranem prometu in za pridobitev licence
CPL(H), ki ne vklju€uje dodatnih usposobljenosti za opravljanje posebnih letalskih nalog
(npr. dela v zraku).

Kandidat, ki zeli zaCeti opravljati integrirani te€aj za licenco ATPL(H), mora pod
nadzorom vodje usposabljanja v registrirani organizaciji FTO opraviti vse stopnje
usposabljanja v enem neprekinjenem te€aju po odobrenem programu, ki ga ta
organizacija izvaja.

Tedlaj traja od 12 do 36 mesecev. V soglasju s pristojnim organom je mogoce pripraviti
poseben program za podaljSanje usposabljanja ve¢ kot 36 mesecev, ¢e organizacija
FTO omogocdi dodatno praktiéno usposabljanje za letenje v zraku ali teoreti¢no
usposabljanije.

Kandidat se lahko prijavi na te¢aj kot popoln zacetnik ali kot imetnik licence PPL(H),
izdane v skladu z ICAO Aneksom 1. Popoln zacetnik mora izpolnjevati zahteve,
dolo¢ene v poddelu B te priloge, ki se nanaSajo na pilota pripravnika. Pri imetniku
licence PPL(H) je mogoce pri naletu, ki ga mora kandidat opraviti med usposabljanjem
(FCL 2.165(a)(2) in odstavek 13 v dodatku 1 k FCL 2.165(a)(2)), upoStevati 50 odstotkov
letenja s helikopterjem, ki ga je kandidat opravil pred zaetkom te€aja, vendar ne vec
kot:

(@) 40 ur, od tega je lahko najve¢ 20 ur letenja z inStruktorjem, ali

(b) 50 ur, Ce je kandidat usposobljen za no¢no letenje s helikopterjem, od tega najvec

25 ur letenja z inStruktorjem.

O Stevilu upostevanih ur odlo¢a organizacija FTO in jih vpiSe v zapisnik o kandidatovem
usposabljanju. Ce pilot pripravnik nima pilotske licence, lahko organizacija FTO v
dogovoru s pristojnim organom dolo¢i nekatere vaje, ki jih bo kandidat opravil pod
nadzorom inStruktorja z letalom ali motornim jadralnim letalom (TMG) (glej AMC FCL
2.160 in 2.165(a)(2), 2. faza), ki pa ne presegajo 20 ur.

Kandidat, ki ne opravi oziroma ne more opraviti celotnega te¢aja ATPL(H), lahko pri
pristojnem organu zaprosi za preverjanje teoreticnega znanja in prakticne
usposobljenosti za pridobitev niZje licence.

Kandidat, ki zeli med teCajem preiti k drugi organizaciji FTO, pri pristojnem organu
zaprosi za uradno dolocitev nadaljnjih ur usposabljanja iz letenja, ki jih bo opravil v drugi
organizaciji FTO.

Organizacija FTO zagotovi, da ima kandidat pred zacetkom teCaja zadostno znanje
matematike, fizike in angleS€ine, da lahko brez tezav sledi teoretiChemu delu
usposabljanja.
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Tecaj vkljuéuje:

(a) teoreti¢no usposabljanje do ravni znanja za licenco ATPL(H);

(b) prakticno usposabljanje za vizualno in osnovno instrumentalno letenje in

(c) prakticno usposabljanje za delo v vecclanski posadki (MCC) za upravljanje
helikopterjev, ki zahtevajo ve&clansko posadko (glej FCL 2.261(d)).

Z uspesno kon&anim usposabljanjem in izpiti za vpis ratinga za tip, teoreti¢nim izpitom
iz dvanajstega odstavka in preverjanji prakticne usposobljenosti iz Stirinajstega
odstavka so izpolnjene zahteve glede teoreticnega znanja in prakticne usposobljenosti
za izdajo licence CPL(H), vklju¢no z ratingom za tip helikopterja, na katerem je
preverjanje potekalo.

TEORETICNO ZNANJE

10 Ucni nacrt teoretiCnega usposabljanja za licenco ATPL(H) je dolo€en v dodatku 1 k FCL

2.470. Zahteve za vpis ratinga za tip so dolo¢ene v FCL 2.240. Teoreti¢no usposabljanje
za licenco ATPL(H) po odobrenem programu zajema najmanj 550 ur predavanj (1 ura =
60 minut predavanj), ki lahko v ustreznem razmerju vkljuujejo usposabljanja v ugilnici,
interaktivne video predstavitve, predavanja z diapozitivi in avdio posnetki, u¢ne skupine,
usposabljanje s pomocjo racunalnika in drugih medijev, ki jih odobri pristojni organ.

550 ur te€aja je razdeljenih tako, da je najmanjSe Stevilo ur v vsakem predmetu
naslednje:

Predmet Stevilo ur
letalska zakonodaja 30
splosno znanje o helikopterju 70
zmogljivosti helikopterja in naCrtovanje poleta 65
¢loveSka zmogljivost in omejitve 40
meteorologija 40
navigacija 120
operativni postopki 20
oshove letenja 30
komunikacija 25

Organizacija FTO se lahko o drugac¢ni razdelitvi ur dogovori s pristojnim organom.

11 Tedaj MCC zajema najmanj 20 ur teoretiChega usposabljanja in vaj.

PREVERJANJE TEORETICNEGA ZNANJA

12

V skladu z zahtevami v poddelu J te priloge mora kandidat dokazati raven znanja, ki
ustreza privilegijem imetnika licence ATPL(H).

PRAKTICNO USPOSABLJANJE

13 Praktiéno usposabljanje za letenje zajema najmanj 150 ur in vkljuCuje vsa sprotna

preverjanja pridobljenega znanja. V okviru 150 ur mora kandidat opraviti vsaj:

(@) 95 ur letenja z inStruktorjem;

(b) 55 ur kot vodja helikopterja, vkljuéno z najmanj 14 ur samostojnega letenja podnevi,
1 uro samostojnega nocnega letenja, lahko pa te ure vklju€ujejo 40 ur letenja kot
pilot pripravnik za vodjo helikopterja (SPIC);

(Opravljeno letenje kot pilot pripravnik za vodjo helikopterja se upoSteva pri letenju kot

vodja helikopterja, e inStruktorju ni bilo treba poseci pri nobenem delu poleta ali vplivati

nanj. Instruktorjevo poroCilo na tleh po kon€anem poletu, ne vpliva na upoStevano
letenje kot vodja helikopterja. Ure letenja kot SPIC je mogoCe nadomestiti z urami
samostojnega letenja);



(c) 50 ur v preletih med letaliS¢i (cross-country flight), od tega najmanj 10 ur po pravilih
vizualnega letenja (VFR) v preletih med letaliS¢i v skupni razdalji 185 km (100 NM),
kot pilot pripravnik za vodjo helikopterja med katerim mora pristati na dveh letaliscih,
ki nista letaliSci vzleta;

(d) 5 ur no¢nega letenja s helikopterji, od tega 3 ure z inStruktorjem. To letenje vkljuéuje
najmanj 1 uro navigacije med preletom in 5 samostojnih noénih Solskih krogov. Vsak
krog zajema vzlet in pristanek; in

(e) 10 ur usposabljanja za osnovno instrumentalno letenje z inStruktorjem;

(f) 10 ur usposabljanja za delo v vec¢lanski posadki.

(g) 95 ur letenja z inStruktorjem lahko vklju€uje najman;:

(i) 75 ur usposabljanja za vizualno letenje, od tega:
(1) 30 ur v simulatorju za helikopterje nivoja C/D ali
(2) 25 ur nanapravi FTD 2, 3 (helikopter) ali
(3) 20 ur na napravi FNPT 1I/1ll (helikopter) ali
(4) 20 ur v letalu ali motornem jadralnemu letalu (TMG).

(i) 10 ur usposabljanja z inStruktorjem za osnovno instrumentalno letenje, ki lahko
vklju€uje 5 ur vsaj na napravi FTD 1 ali FNPT | (helikopter) ali FNPT | (letalo) ali
Z letalom.

(iii) 10 ur usposabljanja za delo v vec¢¢€lanski posadki, ki lahko poteka v simulatorju
(helikopter) ali na napravi FTD 2,3 (MCC) (helikopter) ali na napravi ENPT II/lll
(MCC) (helikopter).

Ce se tip helikopterja, s katerim poteka praktiéno usposabljanje, razlikuje od simulatorja,
ki se uporablja za usposabljanje za vizualno letenje, je najvecdje Stevilo upoStevanih ur
omejeno na Stevilo upoStevanih ur opravijenega letenja na napravi FNPT 1/l
(helikopter).

V zvezi z uénim nacrtom prakti€nega usposabljanja za letenje glej AMC-FCL 2.160 in
2.165(a)(1).

PREVERJANJE PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI
14  Po konCanem prakticnem usposabljanju mora kandidat v skladu z dodatkoma 1 in 2 k

FCL 2.170 opraviti preverjanje prakticne usposobljenosti za licenco CPL(H) z
vecmotornim helikopterjem in druga preverjanja, ki so dolo¢ena v FCL 2.262(c).



Dodatek 1 k FCL 2.160 in 2.165(a)(3)
Integrirani te€aj za CPL(H)/IR

(Glej FCL 2.160, 2.165 in 2.170.)

(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.170.)
(Glej AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(3).)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.470.)

(Glej IEM FCL 2.170.)

1

Cilj integriranega te€aja CPL(H)/IR je usposobiti pilote do take ravni strokovnosti, ki se
zahteva za upravljanje vecmotornih helikopterjih, ki zahtevajo enega pilota, in za
pridobitev licence CPL(H)/IR za veE€motorne helikopterje.

Kandidat, ki Zeli opravljati integrirani te¢aj za licenco CPL(H)/IR, mora pod nadzorom
vodje usposabljanja v registrirani organizaciji FTO opraviti vse stopnje usposabljanja v
enem neprekinjenem te€aju po odobrenem programu, ki ga ta organizacija izvaja.

Tedlaj traja od 9 do 30 mesecev.

Kandidat se lahko prijavi na te€aj kot popoln zacetnik ali kot imetnik licence PPL(H),
izdane v skladu s ICAO Aneksom 1. Popoln zacetnik mora izpolnjevati zahteve,
doloCene v poddelu B te priloge, ki se nanaSajo na pilota pripravnika. Pri imetniku
licence PPL(H) je mogoce pri letenju, ki ga mora kandidat opraviti med usposabljanjem
FCL 2.165(a)(3) in odstavek 20 v dodatku 1 k FCL 2.165(a)(3)) upostevati 50 odstotkov
letenja s helikopterjem, ki ga je kandidat opravil pred zaCetkom te€aja, vendar ne vec¢
kot:

(@) 40 ur, od tega najve¢ 20 ur letenja z inStruktorjem ali

(b) 50 ur, Ce je kandidat usposobljen za no¢no letenje s helikopterjem, od tega najvec

25 ur z inStruktorjem.

O Stevilu upostevanih ur odlo¢a organizacija FTO in jih vpiSe v zapisnik o kandidatovem
usposabljanju. Ce pilot pripravnik nima pilotske licence, lahko organizacija FTO v
dogovoru s pristojnim organom dolo¢i nekatere vaje, ki jih bo kandidat opravil pod
nadzorom inStruktorja z letalom ali motornim jadralnim letalom (TMG) (glej AMC FCL
2.160 in 2.165(a)(3), faza 2 in 3), ki pa ne presegajo 20 ur.

Kandidat, ki ne opravi ali ne more opraviti celotnega te€aja CPL(H)/IR, pri pristojnem
organu zaprosi za preverjanje teoreticnega znanja in prakticne usposobljenosti za
pridobitev nizje licence, in €e to ustreza okolis¢inam, vpis ratinga za instrumentalno
letenje (IR).

Kandidat, ki Zeli med te€ajem preiti k drugi organizaciji FTO, lahko pri pristojnem organu
zaprosi za uradno dolocitev nadaljnjih ur usposabljanja iz letenja, ki jih bo opravil v drugi
organizaciji FTO.

Organizacija FTO zagotovi, da ima kandidat pred zaCetkom te€aja zadostno znanje iz
matematike in fizike ter angles€ine, da lahko brez tezav sledi teoretichemu delu
usposabljanja. V skladu z dodatkom 1 k FCL 2.200 mora kandidat dokazati zahtevano
znanje angleSkega jezika.

Tedaj vkljucuje:

(a) teoretitno usposabljanje do ravni znanja za licenco CPL(H) in rating IR. Za vpis
prvega ratinga za tip veémotornega helikopterja (MEH) veljajo zahteve glede
teoretiCnega znanja v skladu z FCL 2.255(a) in

(b) praktiCno usposabljanje za vizualno in instrumentalno letenje.



9

Z uspesno opravljenim usposabljanjem in izpiti za vpis ratinga za tip (glej dodatek 1 k
FCL 2.261 in AMC FCL 2.261), teoreti¢nimi izpiti iz enajstega odstavka in preverjanji
praktiche usposobljenosti iz trinajstega odstavka so izpolnjene zahteve glede
teoreticnega znanja in prakti€ne usposobljenosti za izdajo licence CPL(H), vklju¢no z
ratingom za tip helikopterja, na katerem je preverjanje potekalo, in ratingom za
instrumentalno letenje z veémotornimi helikopterii.

TEORETICNO ZNANJE

10 Uc¢ni nadrt teoretiCnega usposabljanja za licenco CPL(H)/IR je doloCen v dodatku 1 k

FCL 2.470. Zahteve za vpis ratinga za tip so doloCene v FCL 2.240. Teoreti¢no
usposabljanje za licenco CPL(H)/IR po odobrenem programu zajema najmanj 500 ur
predavanj (1 ura = 60 minut predavanj), ki lahko v ustreznem razmerju vkljuCujejo
usposabljanja v ugilnici, interaktivne video predstavitve, predavanja z diapozitivi in avdio
posnetki, u¢ne skupine, usposabljanje s pomocjo racunalnika in drugih medijev, ki jih
odobri pristojni organ.

500 ur teCaja je razdeljenih tako, da je najmanjSe Stevilo ur v vsakem predmetu
naslednje:

Predmet Stevilo ur
letalska zakonodaja 30
splosno znanje o helikopterju 50
zmogljivosti helikopterja in naértovanje poleta 60
¢loveSka zmogljivost in omejitve 15
meteorologija 40
navigacija 100
operativni postopki 10
oshove letenja 25
komunikacija 30

Organizacija FTO se lahko o drugacni razdelitvi ur dogovori s pristojnim organom.

PREVERJANJE TEORETICNEGA ZNANJA

11 V skladu z zahtevami v poddelu J te priloge mora kandidat dokazati raven znanja, ki

ustreza privilegijem imetnika licence CPL(H) in ratinga IR.

PRAKTICNO USPOSABLJANJE

12 Prakti€no usposabljanje traja najmanj 180 ur in vkljuCuje vsa sprotna preverjanja

pridobljenega znanja. V skupnih 180 urah mora kandidat opraviti vsaj:

(@) 125 ur letenja z inStruktorjem;

(b) 55 ur letenja kot vodja helikopterja, ki vklju€ujejo najmanj 14 ur samostojnega
letenja podnevi, 1 uro samostojnega no¢nega letenja, lahko pa vklju€ujejo 40 ur
letenja kot pilot pripravnik za vodjo helikopterja (SPIC);

(Opravljeno letenja kot pilot pripravnik za vodjo helikopterja se upoSteva pri letenju kot

vodja helikopterja, €e inStruktorju ni bilo treba poseci pri nobenem delu poleta ali vplivati

nanj. InStruktorjevo porocilo na tleh po kon¢anem poletu ne vpliva na upostevano letenje
kot vodja helikopterja. Ure letenja kot SPIC se lahko nadomestijo s €asom samostojnega
letenja);

(c) 10 urv preletih z inStruktorjem;

(d) 10 ur v preletih med letaliS¢i (cross-country flight) kot vodja helikopterja, vkljuéno s
preleti med letaliS¢i po pravilih vizualnega letenja (VFR) v skupni razdalji 185 km
(100 NM), med katerimi mora pristati na dveh letaliScih, ki nista letaliS¢i vzleta;



(e) 5 ur s helikopterji ponoci, od tega 3 ure z inStruktorjem, ki vklju€ujejo najmanj 1 uro
navigacije med preletom, in 5 samostojnih no¢nih krogov. Vsak krog vklju€uje vzlet
in pristanek; in

(H) 50 ur instrumentalnega letenja z inStruktorjem, ki vklju€ujejo:

() 10 ur usposabljanja za osnovno instrumentalno letenje in
() 40 ur usposabljanja za rating IR, od katerih mora najmanj 10 ur opraviti s
helikopterjem z ve¢ motoriji, ki je certificiran za letenje po pravilih IFR;

(g) od 125 ur letenja z inStruktorjem lahko vklju€uje najvec:

(i) 75 ur usposabljanja za vizualno letenje, od tega:
(1) 30 ur v simulatorju za helikopter nivoja C/D ali
(2) 25 ur na napravi FTD (helikopter) 2, 3 ali
(3) 20 ur na napravi FNPT II/lll (helikopter) ali
(4) 20 ur v letalu ali motornem jadralnemu letalu (TMG).
(i) 50 ur instrumentalnega letenja z inStruktorjem lahko vkljuéuje:
(1) do 20 ur v simulatorju (helikopter), FTD 2, 3 ali na napravi FNPT II/ll,
namenjeni helikopterjem, ali
(2) 10 ur vsaj na napravi FTD 1 ali FNPT | (helikopter) ali FNPT | (letalo) ali z
letalom.

Ce se tip helikopterja, s katerim poteka praktiéno usposabljanje, razlikuje od simulatorja,
ki se uporablja za usposabljanje za vizualno letenje, je najvecje Stevilo upoStevanih ur
omejeno na Stevilo upoStevanih ur opravljenega letenja na napravi FNPT 1/l
(helikopter).

PREVERJANJE PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI

13 Po kon¢anem prakticnem usposabljanju mora kandidat v skladu z dodatkoma 1 in 2 k
FCL 2.170 opraviti preverjanje prakticne usposobljenosti za licenco CPL(H) z
enomotornimi ali ve€motornimi helikopterji in preverjanje prakti¢ne usposobljenosti za
vpis ratinga za instrumentalno letenje z ve€motornim helikopterjem, certificiranim za
letenje po pravilih IFR v skladu z dodatkoma 1 in 2 k FCL 2.210.



Dodatek 1 k FCL 2.160 in 2.165(a)(4)
Integrirani te€aj za CPL(H)

(Glej FCL 2.160, 2.165 in 2.170.)

(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.170.)
(Glej AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(4).)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.470.)

(Glej IEM FCL 2.170.)

1

Cilj integriranega te€aja CPL(H)/IR je usposobiti pilote do take ravni strokovnosti, ki se
zahteva za pridobitev licence CPL(H), ki ne vklju€uje ratinga za instrumentalno letenje in
drugih dodatnih usposobljenosti za posebne letalske naloge (npr. dela v zraku).

Kandidat, ki zeli opravljati integrirani te¢aj za licenco CPL(H), mora pod nadzorom vodje
usposabljanja v registrirani organizaciji FTO opraviti vse stopnje usposabljanja v enem
neprekinjenem te€aju po odobrenem programu, ki ga ta organizacija izvaja.

Tedlaj traja od 9 do 24 mesecev.

Kandidat se lahko prijavi na te€aj kot popoln zacetnik ali kot imetnik licence PPL(H),
izdane v skladu z ICAO Aneksom 1. Popoln zacetnik mora izpolnjevati zahteve,
doloCene v poddelu B te priloge, ki se nanaSajo na pilota pripravnika. Pri imetniku
licence PPL(H) se lahko pri naletu, ki ga mora kandidat opraviti med usposabljanjem
(FCL 2.165(a)(4) in odstavek 12 v dodatku 1 k FCL 2.165(a)(4)) upoSteva 50 odstotkov
letenja s helikopterjem, ki ga je kandidat opravil pred zaCetkom te€aja, vendar ne vec¢
kot:

(@) 40 ur, od tega najve¢ 20 ur letenja z inStruktorjem ali

(b) 50 ur, Ce je kandidat usposobljen za no¢no letenje s helikopterjem, od tega najvec

25 ur letenja z inStruktorjem.

O Stevilu upostevanih ur odlo¢a organizacija FTO in jih vpiSe v zapisnik o kandidatovem
usposabljanju. Ce pilot pripravnik nima pilotske licence, lahko organizacija FTO v
dogovoru s pristojnim organom dolo¢i nekatere vaje, ki jih bo kandidat pod nadzorom
inStruktorja opravil z letalom ali motornim jadralnim letalom (TMG) (glej AMC FCL 2.160
in 2.165(a)(4), 2. faza), ki pa ne presegajo 20 ur.

Kandidat, ki ne opravi ali ne more opraviti celotnega te¢aja CPL(H), lahko pri pristojnem
organu zaprosi za preverjanje teoreticnega znanja in prakticne usposobljenosti za
pridobitev nizje licence.

Kandidat, ki Zeli med usposabljanjem preiti k drugi organizaciji FTO, pri pristojnem
organu zaprosi za uradno dolocitev nadaljnjih ur usposabljanja iz letenja, ki jih bo oprauvil
v drugi organizaciji FTO.

Organizacija FTO zagotovi, da ima kandidat pred zaCetkom teCaja zadostno znanje iz
matematike in fizike, da lahko brez tezav sledi teoreticnemu delu usposabljanja.

Tedlaj vkljucuje:
(a) teoreticno usposabljanje do ravni znanja za licenco CPL(H) in
(b) praktiéno usposabljanje za vizualno in instrumentalno letenje.

Z uspesno opravljenim usposabljanjem in izpiti za vpis ratinga za tip (glej dodatek 1 k
FCL 2.261 in AMC FCL 2.261), teoreti¢nimi izpiti iz enajstega odstavka in preverjanji
prakticne usposobljenosti iz trinajstega odstavka so izpolnjene zahteve glede
teoretiCnega znanja in praktiChe usposobljenosti za izdajo licence CPL(H), vkljuéno z
ratingom za tip helikopterja, na katerem je preverjanje potekalo.



TEORETICNO ZNANJE

10 Uc¢ni nacrt teoretiCnega usposabljanje za licenco CPL(H) je doloCen v dodatku 1 k FCL
2.470. Zahteve za vpis ratinga za tip so dolocene v FCL 2.240. Teoreticno usposabljanje
za licenco CPL(H) po odobrenem programu zajema najmanj 300 ur predavanj (1 ura =
60 minut predavanj) (oziroma 200 ur, Ce je kandidat imetnik licence PPL), ki lahko v
ustreznem razmerju vklju€ujejo usposabljanja v ucilnici, interaktivhe video predstavitve,
predavanja z diapozitivi in avdio posnetki, u¢ne skupine, usposabljanje s pomocjo
racunalnika in drugih medijev, ki jih odobri pristojni organ.

300 ur teCaja je razdeljenih tako, da je najmanjSe Stevilo ur v vsakem predmetu

naslednje:
Predmet Stevilo ur
letalska zakonodaja 25
splodno znanje o helikopterju 30
Zmogljivost helikopterja in naértovanje poleta 25
CloveSka zmogljivost in omejitve 10
meteorologija 30
navigacija 55
operativni postopki 8
oshove letenja 20
komunikacija 10

Organizacija FTO se lahko o drugaéni razdelitvi ur dogovori s pristojnim organom.
PREVERJANJE TEORETICNEGA ZNANJA

11 V skladu z zahtevami v poddelu J te priloge mora kandidat dokazati raven znanja, ki
ustreza privilegijem imetnika licence CPL(H).

PRAKTICNO USPOSABLJANJE

12 PraktiCno usposabljanje za letenje zajema najmanj 135 ur in vkljuCuje vsa sprotna
preverjanja pridobljenega znanja, od tega je lahko najve¢ 5 ur usposabljanja za
instrumentalno letenje na napravah za simulacijo letenja. V okviru 135 ur mora kandidat
opraviti vsaj:

(a) 85 ur letenja z inStruktorjem;

(b) 50 ur kot vodja helikopterja, ki vklju€ujejo najmanj 14 ur samostojnega letenja
podnevi, 1 uro samostojnega noénega letenja, lahko pa vklju€ujejo 35 ur letenja kot
pilot pripravnik za vodjo helikopterja (SPIC).

(Opravljeno letenja kot pilot pripravnik za vodjo helikopterja se upoSteva pri letenju kot

vodja helikopterja, ¢e inStruktorju ni bilo treba poseci pri nobenem delu poleta ali vplivati

nanj. Instruktorjevo porocilo na tleh po konéanem poletu ne vpliva na upoStevano letenje
kot vodja helikopterja;

(c) 10 ur v preletih z inStruktorjem;

(d) 10 ur v preletih med letaliS€i (cross-country flight) kot vodja helikopterja, vkljuéno s
preleti med letaliS¢i po pravilih vizualnega letenja (VFR) v skupni razdalji 185 km
(100 NM), med katerimi mora pristati na dveh letaliS¢ih, ki nista letaliS¢i vzleta;

(e) 5 ur s helikopterji ponoci, od tega 3 ure z inStruktorjem, ki vklju€ujejo najmanj 1 uro
navigacije med preletom, in 5 samostojnih no¢nih krogov. Vsak krog obsega vzlet in
pristanek in

(H 10 ur instrumentalnega letenja z inStruktorjem, od tega 5 ur s helikopterjem;



(g) od 85 ur letenja z inStruktorjem lahko vklju€uje najvec:

(i) 75 ur usposabljanja za vizualno letenje, od tega:
(1) 30 ur v simulatorju za helikopter nivoja C/D ali
(2) 25 ur nanapravi FTD 2, 3 (helikopter) ali
(3) 20 ur na napravi FNPT Il/1ll za helikopterje ali
(4) 20 ur v letalu ali motornem jadralnemu letalu (TMG).

(i) 10 ur instrumentalnega letenja z inStruktorjem lahko vkljuuje 5 ur na napravi
najmanj FTD 1 ali FNPT I (helikopter) ali FNPT I (letalo) ali z letalom.

Ce se tip helikopterja, s katerim poteka praktiéno usposabljanje, razlikuje od simulatorja,
ki se uporablja za usposabljanje za vizualno letenje, je najvecje Stevilo upoStevanih ur
omejeno na Stevilo upoStevanih ur opravijenega letenja na napravi FNPT I/l
(helikopter).

V zvezi z uénim programom prakticnega usposabljanja glej AMC-FCL 2.160 in
2.165(a)(2).

PREVERJANJE PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI

13 Po kon&anem prakti€nem usposabljanju mora kandidat v skladu z dodatkoma 1 in 2 k
FCL 2.170 opraviti preverjanje prakticne usposobljenosti za licenco CPL(H).



Dodatek 1 k FCL 2.160 in 2.165(a)(5)
Modularni te€aj za CPL(H)

(Glej FCL 2.160, 2.165 in 2.170.)

(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.170.)
(Glej AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(5))
(Glej dodatek 1 k FCL 2.470.)

(Glej IEM FCL 2.170.)

1

Cilj modularnega tec¢aja CPL(H) je usposobiti imetnike licence PPL(H) do take ravni
strokovnosti, ki se zahteva za pridobitev licence CPL(H), ki ne vklju€uje ratinga za
instrumentalno letenje in drugih dodatnih usposobljenosti za posebne letalske naloge
(npr. dela v zraku).

Pred za¢etkom modularnega te¢aja CPL(H), mora kandidat:

(a) imetilicenco PPL(H), izdano v skladu z ICAO Aneksom 1;

(b) opraviti 155 ur letenja kot pilot helikopterja, vkljuéno z 50 urami kot vodja
helikopterja, od tega 10 ur v preletih (105 ur kot pilot helikopterja, ¢e je kandidat
imetnik licence CPL (A), oziroma 135 ur kot pilot helikopterja, e je imetnik licence
PPL (A)); in

(c) izpolniti zahteve iz FCL 2.225 in 2.240, ¢e bo preverjanje prakti¢cne usposobljenosti
potekalo z veémotornim helikopterjem.

Kandidat, ki zeli opravljati modularni te¢aj za licenco CPL(H), mora pod nadzorom vodje
usposabljanja v registrirani organizaciji FTO opraviti vse stopnje usposabljanja v enem
neprekinjenem te€aju po odobrenem programu, ki ga ta organizacija izvaja. Teoreti€no
usposabljanje lahko poteka v pooblas€eni FTO, ki je specializirana zlasti za teoreti¢no
usposabljanje. V tem primeru vodja usposabljanja nadzira ta del usposabljanja.

Teoreticno usposabljanje mora biti konéano v 18 mesecih. Prakti€no usposabljanje in
preverjanje prakticne usposobljenosti morata biti kon¢ani med veljavnostjo potrdila o
opravljenih teoreti¢nih izpitih, kakor dolo¢a FCL 2.495.

Organizacija FTO zagotovi, da ima kandidat pred zacetkom te€aja zadostno znanje iz
matematike in fizike, da lahko brez tezav sledi teoretichemu delu usposabljanja.

Teclaj vkljuuije:
(&) teoreti¢no usposabljanje do ravni znanja za licenco CPL(H) in
(b) praktiéno usposabljanje za vizualno in instrumentalno letenje.

Z uspesSno opravljenimi teoreti€nimi izpiti iz devetega odstavka in preverjanji prakti¢ne
usposobljenosti iz dvanajstega odstavka so izpolnjene zahteve glede teoretiCnega
znanja in praktiéne usposobljenosti za izdajo licence CPL(H), vkljuéno z ratingom za tip
helikopterja, na katerim je preverjanje potekalo.

TEORETICNO ZNANJE

8

U¢ni nacdrt teoretiCnega usposabljanja za licenco CPL(H) je dolo€en v dodatku 1 k FCL
2.470. Zahteve za vpis ratinga za tip so doloCene v FCL 2.240. Teoreticno usposabljanje
za licenco CPL(H) po odobrenem programu zajema najmanj 200 ur predavanj (1 ura =
60 minut predavanj), ki lahko v ustreznem razmerju vklju€ujejo usposabljanja v ucilnici,
interaktivne video predstavitve, predavanja z diapozitivi in avdio posnetki, uéne skupine,
usposabljanje s pomocjo ra¢unalnika in drugih medijev, ki jih odobri pristojni organ. Kot
del te€aja je mogocle s soglasjem pristojnega organa dovoliti tudi usposabljanje na
daljavo (dopisne te€aje) po odobrenem programu.



PREVERJANJE TEORETICNEGA ZNANJA

9 V skladu z zahtevami iz poddela J te priloge mora kandidat dokazati raven znanja, ki
ustreza privilegijem imetnika licence CPL(H).

PRAKTICNO USPOSABLJANJE

10 (a) Kandidati, ki nimajo ratinga za instrumentalno letenje, morajo z inStruktorjem opraviti
najmanj 30 ur letenja (glej AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(5)).
(b) Pri kandidatih, ki imajo veljaven rating IR(H), se v celoti upostevajo vse ure letenja z
inStruktorjem.
(c) Kandidati z veljavnim ratingom IR(A) morajo z inStruktorjem opraviti najmanj 5 ur
usposabljanja za letenje s helikopterjem.
(d) 30 ur naleta z inStruktorjem lahko vklju€uje najvec:
() 20 ur usposabljanja za vizualno letenje, od tega 5 ur v simulatorju (helikopter),
ali na napravi FTD 2, 3, ali FNPT 1l/lll in
(i) 10 ur instrumentalnega letenja z inStruktorjem, od tega 5 ur na napravi najmanj
FTD 1 ali FNPT | (helikopter) ali FNPT | (letalo) ali z letalom.

11 Kandidati, ki niso usposobljeni za no¢no letenje s helikopterjem, morajo z inStruktorjem
opraviti najmanj 5 dodatnih ur (glej FCL 2.125(c) in dodatek 4 k FCL 2.215).

V zvezi z uénim nacértom prakticnega usposabljanja glej AMC-FCL 2.160 in 2.165(a)(5).
PREVERJANJE PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI

12 Po kon&anem prakti€nem usposabljanju mora kandidat v skladu z dodatkoma 1 in 2 k
FCL 2.170 opraviti preverjanje prakticne usposobljenosti za licenco CPL(H).



Dodatek 1 k FCL 2.170

Preverjanje prakti€éne usposobljenosti za CPL(H)
(Glej FCL 2.170.)

(Glej dodatek 2 k FCL 2.170.)

(Glej IEM FCL 2.170.)

1

Kandidat, ki Zeli opraviti preverjanje prakti¢ne usposobljenosti za licenco CPL(H), mora
zadovoljivo opraviti celotno zahtevano prakticho usposabljanje, vkljuéno =z
usposabljanjem na helikopterju istega tipa kot helikopter, s katerim bo preverjanje
potekalo. Kandidat, ki je uspedno zaklju€il integrirani te€aj ATPL(H), opravlja prakti¢no
preverjanje na veCmotornem helikopterju. Kandidat, ki je opravil integrirani ali modularni
teCaj CPL(H), lahko opravlja preverjanje na enomotornem ali na vefmotornem
helikopterju, €e je izpolnil zahtevo iz FCL 2.255(a) glede izkuSen;j, ki dolo€a 70 ur letenja
kot vodja veCmotornega helikopterja. Helikopter, s katerim bo preverjanje prakticne
usposobljenosti potekalo, mora izpolnjevati zahteve iz dodatka 1 k FCL 2.055, ki veljajo
za Solske helikopterije.

Upravno-administrativne postopke glede primernosti kandidata za opravljanje
preverjanja, vkljuéno s predajo zapisnika o usposabljanju kandidata izprasevalcu, doloci
pristojni organ.

Kandidat mora uspesno opraviti 1. do 5. sekcijo preverjanja prakticne usposobljenosti.
Ce dobi negativno oceno iz veé sekcij, ponavlja celotno preverjanje. Ce kandidat dobi
negativho oceno iz dela sekcije, se Steje, da te sekcije ni opravil. Kandidat, ki ni opravil
samo ene sekcije, ponavlja samo to (negativno ocenjeno) sekcijo. Ce pri popravnem
preverjanju dobi negativho oceno pri kateri koli sekciji, vkljuéno s sekcijami, ki jih je
uspesno opravil Ze med predhodnim preverjanjem, ponavlja celotno preverjanje. Vse
sekcije, ki sestavljajo preverjanje praktiChe usposobljenosti, mora kandidat opraviti v
Sestih mesecih.

Po katerem koli neuspe$nem preverjanju prakticne usposobljenosti se lahko zahteva, da
kandidat opravi dodatno usposabljanje. Ce kandidat v dveh poskusih ne uspe uspe$no
opraviti vseh sekcij preverjanja, je potrebno dodatno usposabljanje, ki ga doloci pristojni
organ. Stevilo ponovnih preverjanj ni omejeno.

POSTOPEK PREVERJANJA

5

Pristojni organ izpraSevalcu priskrbi ustrezna varnostna navodila, s katerimi zagotovi
varen potek preverjanja.

Ce se kandidat odlogi, da bo preverjanje prakti¢ne usposobljenosti konéal iz razlogov, ki
so po mnenju izpradevalca neustrezni, ponavlja celotno preverjanje. Ce se po mnenju
izpraSevalca preverjanje konca iz tehtnih razlogov, se med nadaljnjim letenjem preveri
usposobljenost le pri tistih sekcijah, ki Se niso bile opravljene.

V pristojnosti izpraSevalca je odloCitev o tem, ali bo kandidat Se enkrat opravil katero koli
vajo ali postopek, ki je del preverjanja. |zpraSevalec lahko preverjanje prekine na kateri
koli stopnji, ¢e meni, da kandidatova usposobljenost za letenje zahteva ponovitev
celotnega preverjanja.

Od kandidata se zahteva, da upravlja helikopter s pilotskega mesta, s katerega je
mogocCe opravljati naloge vodje helikopterja, in opravi preverjanje, kot bi bil edini ¢lan
letalske posadke v helikopterju. Odgovornost za polet mora biti dodeljena v skladu z
nacionalnimi predpisi v Republiki Sloveniji.



10

11

IzpraSevalec izbere obmocje in ruto letenja. Nizko letenje in lebdenje morata potekati na
odobrenem letaliS¢u/vzletiS€u. Rute iz tretje sekcije se lahko koncajo na odletnem ali na
katerem koli drugem letaliS¢u. Eno od namembnih letaliS¢ mora biti kontrolirano
letaliSCe. Kandidat je odgovoren za nacrtovanje poleta, mora pa tudi poskrbeti, da sta v
helikopterju vsa oprema in dokumentacija za izvedbo poleta. Preverjanje prakti¢ne
usposobljenosti lahko poteka v dveh poletih.

Kandidat izpraSevalca sproti obveS€a o vseh kontrolnih preskusih in nalogah, ki jih
opravlja, vkljuéno s prepoznavanjem radijskih sredstev. Preizkusi se morajo izvajati v
skladu z odobrenimi kontrolnimi seznami helikopterja, ki bo uporabljen. V predpoletni
pripravi mora kandidat dologiti potrebno moc¢ in hitrost letenja. Podatke o zmogljivosti
helikopterja za vzlet, prilet in pristanek izraCuna na podlagi operativnega priro¢nika ali
prirocnika helikopterja, s katerim bo letel.

IzpraSevalec ne sme dejavno sodelovati pri upravljanju helikopterja, razen &e je njegov
poseg nujno potreben zaradi varnosti ali da bi se izognili nedopustni zamudi pri drugem
prometu.

DOPUSTNA ODSTOPANJA PRI PREVERJANJU MED LETOM

12

13

Kandidat mora dokazati svojo usposobljenost za:

— upravljanje helikopterja v skladu z omejitvami;

— tekoce in natanéno izvajanje vseh manevrov;

— preudarno presojo in prakso dobrega pilota (pravilno razmisljati in voditi helikopter);

— uporabo letalskega znanja in

— tak nadzor nad helikopterjem, da uspesna izvedba postopkov ali manevrov med
celotno operacijo ni nikoli vprasljiva.

Naslednje omejitve so namenjene kot sploSno navodilo. IzpraSevalec mora upoStevati
turbulentne razmere in operativne lastnosti ter zmogljivost uporabljenega helikopterja.

Visina
normalen premocrtni let + 100 Cevljev
s simulacijo vecje odpovedi + 150 Cevljev
Vzdrzevanje radijske smeri + 10 stopinj

Smer leta (kurz)

normalen let + 10 stopin;j

s simulacijo vecje odpovedi + 15 stopinj
Hitrost

Pri vzletu in priletu ve€motorni helikopter + 5 vozlov

pri drugih rezimih leta + 10 vozlov

Vzdrzevanje polozaja v lebdenju med

vzletanjem z ucinkom tal + 3 Cevlje
pristajanjem brez premikanja v stran in nazaj

VSEBINA PREVERJANJA PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI

14 Vsebina in sekcije, ki so namenjene preverjanju prakticne usposobljenosti, so dolocene

v dodatku 2 k FCL 2.170. Naloge, ki so predpisane v 4. sekciji, je mogoce izvajati na
napravi FNPT (H) ali v simulatorju (H). Obliko in format porocila za preverjanje prakticne
usposobljenosti dologi pristojni organ (glej IEM FCL 2.170).



Dodatek 2 k FCL 2.170

Vsebina preverjanja praktiéne usposobljenosti za CPL(H)
(Glej FCL 2.170.)

(Glej IEM FCL 2.170.)

Opomba: Uporaba kontrolnih seznamov helikopterja in praksa dobrega pilota
(upravljanje helikopterja s pomocjo zunanjih vizualnih orientirjev, postopki za
preprecevanje zaledenitve in razledenitev, itd.) veljajo za vse sekcije.

1. SEKCIJA
PREGLEDI IN POSTOPKI PRED / PO POLETU

a | Poznavanje helikopterja (npr. knjizica zrakoplova, gorivo, masa in ravnotezje, letalne
lastnosti/zmogljivost), nacrtovanje poleta, NOTAM-i, vreme
b | Predpoletni pregled, lokacije posameznih delov in njihov namen
c | Pregled in priprava pilotske kabine, postopki za zagon motorja
d | Preverjanje komunikacijskih in navigacijskih sredstev, izbira in nastavitev frekvenc
e | Postopki pred vzletom, postopki radiotelefonije (R/T), postopki oddajanja in sprejemanja porogil
f | Parkiranje, postopki ugaSanja motorjev, postpoletni pregled
2. SEKCIJA
TEHNIKA PILOTIRANJA V LEBDENJU, PRI ZAHTEVNIH MANEVRIH NA OMEJENE TERENE
a | Vertikalni vzlet do zalebditve in pristanek
b | VoZenje ali »taksiranje« po zraku
¢ | Stacionarno lebdenje z €elnim, bo¢nim in hrbtnim vetrom
d | Stacionarno obracanje okrog vertikalne osi helikopterja, 360° v levo in desno
e | Manevri v lebdenju naprej, v stran in nazaj na konstantni viSini in s konstantno smerjo
f | Simulacija odpoved motorja v lebdenju
g | Manever hitrega zaustavljanja v veter in s hrbtnim vetrom
h | Izven letaliSki pristanek in vzlet na teren z nagibom / na neutrjene terene
i | Vzleti (razli¢ni profili)
j | Vzlet z bo&nim in hrbtnim vetrom (&e je izvedljivo)
k | Vzlet z najvecjo vzletno maso (dejansko ali simulirano)
| | Prileti (razli¢ni profili)
m | Vzlet in pristanek z omejeno mocjo
n | Avtorotacije (izpraSevalec izbere dve nalogi med — osnovno (iz smeri), z najvecjim doletom, z malo
hitrostjo in s 360—stopinjskimi zavoji)
0 | Pristanek z avtorotacijo
p | Urjenje pristanka v nuji z vrnitvijo v motorni let
g | Preizkus mo¢i in branje parametrov, tehnika pilotiranja med priletom in odletom
3. SEKCIJA
NAVIGACIJSKI POSTOPKI NA RUTI
a | Navigacija in orientacija na razli€nih absolutnih/relativnih viSinah, branje navigacijskih kart
b | Nadziranje absolutne/relativne viSine, hitrosti, smeri leta, opazovanje zratnega prostora, nastavitev
viSinomera
¢ | Spremljanje poleta, dnevnik poleta, poraba goriva, avtonomija, predvideni ¢as prihoda (ETA), kot zanosa
in ponovna vzpostavitev zadane poti, hadzor instrumentov
d | Opazovanje vremenskih razmer, nacrtovanje preusmeritve poleta
e | VzdrZzevanje smeri, dolo€anje pozicije (NDB in/ali VOR), identifikacija sredstev
f | Vodenje komunikacije z ATC in upoStevanje pravil, itd
4, SEKCIJA
POSTOPKI IN TEHNIKA PILOTIRANJA PRI MANEVRIH Z UPORABO INSTRUMENTOV
a | Vodoravni let, nadzor smeri leta, absolutne/relativne viSine in hitrosti
b | Blagilevi/ desni zavoji (nagibi do 30°) na konstantni viSini, s spremembo smeri 180° in 360°
c | Blagilevi/ desni zavoji (nagibi do 30°) v vzpenjanju in/ali spu$¢anju, v zadano smer leta
d | Izhodi iz nepravilnih poloZajev
e | Ostrilevi/ desni zavoji na konstantni viSini z nagibi nad 30° (do 90°)




5. SEKCIJA
IZREDNI POSTOPKI IN POSTOPKI V NUJI (ALI SIMULACIJA POSTOPKOV, CE JE MOGOCE)

Opomba (1) Kadar preverjanje poteka s helikopterji z ve€ motorji, je treba vanj vklju€iti vajo s postopki pri
priletu in pristanku z odpovedjo enega motorja.

Opomba (2) IzpraSevalec izbere 4 od naslednjih nalog:

a | Nepravilno delovanje motorja, skupaj z hapacnim delovanjem regulatorja vrtljajev motorja, zaledenitvijo
uplinja¢a/motorja, napake na oljnem sistemu motorja (¢e je mozno)

b | Nepravilno delovanje gorivhega sistema

¢ | Nepravilno delovanje elektri€nega sistema

d | Nepravilno delovanje hidravli¢nega sistema, skupaj s prihodi in pristanki brez hidravlike, e je izvedljivo

e | Nepravilno delovanje glavnega in/ali repnega rotorja in/ali drugih stabilizacijskih naprav (v simulator ali samo
teoreti¢no)

f | Postopek v primeru pozara vkljuéujo¢ postopke za obvladovanje in odpravo dima (Ce je izvedljivo)

g | Drugiizredniin postopki v nuji, ki so opisani v priroéniku helikopterja in v 7. in 8. sekciji dodatka 3 k FCL

2.240, vklju€no z ve€motornimi helikopterji:
- Simulacija odpovedi motorja med vzletom:
- prekinjen vzlet na ali pred to¢ko odlocitve pri vzletu TDP (Take-off Decision Point) ali varen
pristanek v nuji na ali po doloceni tocki po vzletu DPATO (Defined point after take-off)
- neposredno (takoj) po tocki TDP ali DPATO.
- Simulacija odpovedi motorja med pristankom:
- pristanek ali izvedba postopka neuspelega prileta na enem motorju pred to¢ko odlocitve pred
pristankom LDP (Landing Decision Point) ali dolo¢eno to¢ko pred pristankom DPBL (Defined
Point Before Landing),
- izvedba pristanka z enim motorjem po tocki LDP ali varen pristanek v nuji po to¢ki DPBL.




PODDEL E — RATING ZA INSTRUMENTALNO LETENJE (HELIKOPTER) — IR(H)
FCL 2.174 Zdravstvena sposobnost

Kandidat za rating za instrumentalno letenje (v nadaljevanju IR(H)), mora biti
zdravstveno sposoben, kakor se to zahteva v odstavku b FCL 3.355 Priloge A: Zahteve S5-
JAR-FCL-3, ki je priloga Pravilnika o zdravstvenih zahtevah, ki jih mora izpolnjevati letalsko
osebje in drugo strokovno osebje ter o preverjanju zdravstvene sposobnosti in vodenju
evidenc o zdravstveni sposobnosti (Uradni list RS, §t. 72/02, 62/08 in 7/09).

FCL 2.175 OkolisS€ine, v katerih se zahteva rating za instrumentalno letenje (IR(H))

(@) Razen med preverjanjem prakti€éne usposobljenosti ali med letenjem z inStruktorjem
imetnik pilotske licence ne sme opravljati nalog pilota helikopterja, ki leti v skladu s pravili
instrumentalnega letenja (IFR), ¢e nima ratinga IR(H) za ustrezno kategorijo zrakoplova,
ki je izdan v skladu z zahtevami FCL.

(b) V Republiki Sloveniji in v drugih drzavah, ki so bile Clanice JAA, v katerih je letenje po
pravilih IFR dovoljeno v dolo¢enih okolis¢inah (npr. ponodi), lahko imetnik pilotske
licence leti po pravilih IFR, €e je za take okolis¢ine, zra¢ni prostor in pogoje letenja, v
katerih polet poteka, ustrezno usposobljen. Imetnik licence brez veljavnhega ratinga
IR(H), ki mu drzava izdajateljica dovoljuje letenje po pravilih instrumentalnega letenja
zunaj vizualnih meteoroloskih razmer (VMC), lahko v skladu z nacionalnimi predpisi v
Republiki Sloveniji izkoristi privilegije iz takSnega pooblastila le v zraénem prostoru
drzave, ki je licenco izdala.

FCL 2.180 Privilegiji in pogoji

(@) Privilegiji.

(1) Ob upostevanju omejitev ratinga iz dodatkov 1 in 2 k FCL 2.210, ki med
preverjanjem praktiCne usposobljenosti za izdajo ratinga narekujejo aktivho
prisotnost dodatnega pilota v vlogi kopilota (omejitev na letenje v vec&clanski
posadki), in ob upoStevanju katerih koli drugih pogojev, dolo¢enih v Skupnih
letalskin predpisinh (JAR), privilegiji iz ratinga IR(H) imetniku takega ratinga
omogocajo pilotiranje helikopterjev po pravilih instrumentalnega letenja (IFR), ¢e
znaSa minimalna relativna visina odlocitve (DH) 60 m (200 Cevljev), razen kot vodja
helikopterja v vec&¢lanski posadki. Da bi lahko uveljavil privilegije vodije helikopterja v
veCClanski posadki, mora imetnik ratinga opraviti najmanj 70 ur instrumentalnega
letenja, od tega najve¢ 30 ur instrumentalnega letenja na zemlji. Glede upoStevanja
instrumentalnega letenja z letalom, glej FCL 2.280(b).

(2) Po nadaljnjem usposabljanju in preverjanju v skladu s predpisi in drugimi pravnimi
akti, ki urejajo letalske operacije, s Sestim odstavkom AMC FCL 2.261(a) in
dodatkom 4 k FCL 2.240 in 2.295, lahko pristojni organ odobri minimalna relativha
viSina odlocitve, ki so nizje od 60 m (200 Cevljev).

(b) Pogoji. Kandidat, ki je izpolnil pogoje, dolo€ene v FCL 2.174 do 2.210, je s tem izpolnil
pogoje za vpis ratinga IR(H).



FCL 2.185 Veljavnost, podaljSanje in obnova ratinga

(&) Rating IR(H) velja eno leto od datuma izdaje ali obnove oziroma od datuma poteka
veljavnosti, ¢e se ta podaljSuje v skladu z FCL 2.246(a).

(b) Ce je rating IR(H) omejen le na delo v veé¢lanski posadki, se njegova veljavnost
podaljSa ali obnovi med poleti v ve¢€lanski posadki.

(c) Ce rating IR(H) v predhodnih sedmih letih ni bil podalj$an ali obnovljen, njegov imetnik
ponovno opravlja preverjanje teoretiCnega znanja in prakticne usposobljenosti za vpis
ratinga IR(H) v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.210.

FCL 2.190 IzkuSnje

Kandidat za vpis ratinga IR(H) mora imeti licenco PPL(H) z vpisanim pooblastiiom za
noc¢no letenje oziroma licenco CPL(H) ali ATPL(H). Poleg tega mora kot vodja zrakoplova s
helikopterji ali z letali opraviti najmanj 50 ur preletov, od tega vsaj 10 ur s helikopteriji.
Kandidat, ki je opravil in koncal integrirani te€aj usposabljanja kot imetnik licence
ATPL(H)/IR, ATPL(H), CPL(H)/IR ali CPL(H), je oproS¢en zahteve glede 50 ur preletov.

FCL 2.195 Teoreti€éno znanje

(@) Tecaj. Kandidat za vpis ratinga IR(H) mora opraviti teoreticno usposabljanje po
odobrenem programu Vv organizaciji FTO. Telaj poteka hkrati s praktiénim
usposabljanjem, ¢e je to mogoce, kot to dolo¢a FCL 2.205.

(b) Kandidat mora dokazati raven znanja, ki ustreza privilegijem imetnika ratinga IR(H), in
izpolniti zahteve, dolo€ene v poddelu J te priloge.

FCL 2.200 Uporaba angleSkega jezika
(Glej dodatek 1 k FCL 2.200.)

(@) Kandidat za vpis ali podaljSanje ratinga IR(H) mora dokazati sposobnost za uporabo
angleskega jezika, kot to dolo¢a dodatek 1 k FCL 2.200.

(b) Imetnik ratinga IR(H), izdanega v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.200, mora imeti v licenco
PPL(H), CPL(H) ali ATPL(H) vpisan privilegij za letalsko radiotelefonijo v angleSkem
jeziku.

FCL 2.205 Prakti€éno usposabljanje
(Glej dodatek 1 k FCL 2.205.)

(a) Kandidat za vpis ratinga IR(H) se mora udeleziti integriranega te€aja, ki vkljuuje
prakticno usposabljanje za vpis ratinga IR(H) (glej FCL 2.165), oziroma mora opraviti
modularni teéaj po odobrenem programu, ki je dologen v dodatku 1 k FCL 2.205. Ce je
kandidat imetnik ratinga IR(A), je mogoc¢e skupno Stevilo ur praktiénega usposabljanja za
vpis ratinga iz dodatka 1 k FCL 2.205, znizati na 10 ur.

FCL 2.210 Prakti€na usposobljenost
(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.210.)

Splosno. Kandidat za vpis ratinga IR(H) mora dokazati, da je sposoben izvajati
predpisane postopke in manevre, ki so opisani v dodatkih 1 in 2 k FCL 2.210. Raven
usposobljenosti mora ustrezati privilegijem imetnika ratinga IR(H). Kandidat, ki Zeli pridobiti
rating za tip helikopterja, s katerim je preverjanje potekalo, mora izpolniti tudi zahteve, ki so
dolo¢ene v FCL 2.240.



Dodatek 1 k FCL 2.200

IR(H) — Uporaba angleSkega jezika
(Glej FCL 2.200.)

(Glej FCL 2.005(b)(5).)

(Glej FCL 2.010(a)(4).)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.005.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.015.)

UPORABA ANGLESKEGA JEZIKA

1 Kandidat za vpis ratinga za instrumentalno letenje IR(H) mora dokazati, da lahko
uporablja angleski jezik v teh okolis¢inah:

(@)

(b)

(©)

v zraku:
za letalsko radiotelefonijo (R/T) v vseh fazah poleta, vkljuéno ob nevarnosti.

Steje se, da je ta tocka izpolnjena, e je kandidat opravil preverjanje prakti¢ne
usposobljenosti ali strokovnosti za IR ali ATPL, med katerim je dvostranska radijska
komunikacija potekala v angleScini.

na tleh:

za vse informacije, potrebne za polet, npr.:

- branje in dokazano razumevanje tehni¢nih priro¢nikov, napisanih v angleSkem
jeziku, npr. operativhega priro€nika, priro¢nika za vodenje helikopterja itd.;

- nacrtovanje pred poletom, zbiranje podatkov o vremenu, obvestila pilotom
(NOTAM), nacrt poleta ATC, itd.

- uporabo vseh letalskih kart na ruti, odletnih in priletnih kart ter drugih podobnih
dokumentov, napisanih v angleSkem jeziku.

Steje se, da je ta todka izpolnjena, &e je kandidat opravil tedaj IR ali ATPL v
angleSkem jeziku ali Ce je teoreti¢ne izpite za IR ali ATPL opravil v angleScini.

komunikacija:
kandidat mora biti sposoben sporazumevati se v angles¢ini z drugimi ¢lani posadke
v vseh fazah poleta, vkljuéno med njegovo pripravo.

Steje se, da je ta tocka izpolnjena, ¢e je kandidat za vpis ratinga IR(H) ali njegov
imetnik opravil usposabljanje za delo v ve&clanski posadki (MCC) v angleSkem
jeziku in ima potrdilo o uspeSno opravljenem usposabljanju v skladu z FCL
2.250(a)(2) oziroma je opravil preverjanje praktiéne/strokovne usposobljenosti za
delo v veé&&lanski posadki v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.240 in 2.295, med katerim
sta dvostranska radijska komunikacija in sporazumevanje z drugimi €lani posadke
potekala v angleScini.

2 Izpolnitve zgornjih zahtev lahko kandidat dokaZe tudi tako, da po konanem
usposabljanju ki mu omogoca uresnicitev ciljev, navedenih v (a), (b) in (c) zgoraj opravi
poseben izpit pri pristojnem organu ali drugi pooblas¢eni organizaciji.

3 Kadar so z na¢inom preverjanja iz prvega in drugega odstavka zgoraj izpolnjene zahteve
0 ustreznem znanju jezika, navedene v FCL 2.010(a)(4), se to lahko Steje za vpis o
ustreznem znanju jezika v skladu s FCL 2.005(b)(5).



Dodatek 1 k FCL 2.205
Modularni te€aj prakti€nega usposabljanja za vpis ratinga IR(H)
(Glej FCL 2.205.)

1

Cilj modularnega tec€aja IR(H) je usposobiti pilote do take ravni strokovnosti, ki se
zahteva za operacije s helikopterji v skladu s pravili IFR in v instrumentalnih
meteoroloskih razmerah (IMC) v skladu z ICAO dokumentom 8168 PANS-OPS.

Kandidat, ki zeli za€eti opravljati modularni te€aj IR(H), mora imeti licenco PPL(H) z
vpisanim pooblastilom za no¢no letenje, izdano v skladu z dodatkom 4 k FCL 2.125, ali
licenco CPL(H) oziroma ATPL(H), izdano v skladu z ICAO Aneksom 1. Pred zaCetkom
usposabljanja IR(H), mora kandidat imeti rating za tip helikopterja, ki se uporablja med
preverjanjem praktiChe usposobljenosti za vpis ratinga IR(H), oziroma mora s takim
tipom helikopterja opraviti odobreno usposabljanje za vpis ratinga za tip. Kandidat mora
imeti potrdilo o konanem usposabljanju za delo v vec&c¢lanski posadki, ¢e preverjanje
prakti€nhe usposobljenosti poteka v vec€lanski posadki.

Kandidat, ki Zeli zaceti z modularnim te¢ajem IR(H), mora pod nadzorom vodje
usposabljanja v registrirani organizaciji FTO opraviti vse stopnje usposabljanja v enem
neprekinjenem te€aju po odobrenem programu, ki ga ta organizacija izvaja. Teoreti¢no
usposabljanje lahko poteka v registrirani organizaciji FTO, ki je specializirana za
teoreticno usposabljanje. V tem primeru vodja usposabljanja nadzira ta del
usposabljanja.

Teoreti€no usposabljanje mora biti kon¢ano v 18 mesecih. Praktiéno usposabljanje za
letenje in preverjanje prakti¢ne usposobljenosti morata biti kon€ani med veljavnostjo
potrdila o opravljenih teoreti¢nih izpitih, kakor dolo¢a FCL 2.495.

Teclaj vkljuéuje:
(a) teoretino usposabljanje do ravni znanja za vpis ratinga IR(H) in
(b) prakti€no usposabljanje za instrumentalno letenje.

Z uspesSno opravljenimi teoreti¢nimi izpiti iz osmega odstavka in preverjanjem prakti¢ne
usposobljenosti iz Stirinajstega odstavka so izpolnjene zahteve glede teoretiChega
znanja in prakti¢ne usposobljenosti za izdajo ratinga IR(H).

TEORETICNO ZNANJE

7

U¢ni nacrt teoretiCnhega usposabljanja za rating IR(H) je predpisan v dodatku 1 k FCL
2.470. Modularni te€aj za vpis ratinga IR(H) po odobrenem programu mora obsegati
najmanj 200 ur predavanj (1 ura = 60 minut predavanj), ki lahko v ustreznem razmerju
vklju€ujejo usposabljanja v ucilnici, interaktivne video predstavitve, predavanja z
diapozitivi in avdio posnetki, u¢ne skupine, usposabljanje s pomocjo ra¢unalnika in
drugih medijev, ki jih odobri pristojni. Kot del te¢aja je po odobrenem programu mogoce
s soglasjem pristojnega organa dovoliti tudi usposabljanje na daljavo (dopisne tecaje).

PREVERJANJE TEORETICNEGA ZNANJA

8

V skladu z zahtevami iz poddela J te priloge mora kandidat dokazati raven znanja, ki
ustreza privilegijem imetnika ratinga IR(H).



PRAKTICNO USPOSABLJANJE

9

10

11

12

Prakticno usposabljanje za vpis ratinga IR(H) z enomotornim helikopterjem vkljuCuje

najmanj 50 ur instrumentalnega letenja z inStruktorjem. Od tega lahko:

(&) najvec 20 ur poteka kot instrumentalno letenje na napravi FNPT | (H) ali (A). Teh 20
ur usposabljanja na napravi FNPT | (H) ali (A) je mogo¢e nadomestiti z 20 urami
usposabljanja za vpis IR(H), opravljenimi v letalu, potrjenem v ta namen, ali

(b) najve¢ 35 ur instrumentalnega letenja poteka na napravi FNPT II/lll (H) ali v
simulatorju (H).

Usposabljanje za instrumentalno letenje mora obsegati najmanj 10 ur letenja s
helikopterjem, certificiranim za operacije po pravilih instrumentalnega letenja.

Prakticno usposabljanje za vpis ratinga IR(H) z veémotornim helikopterjem vkljucuje

najmanj 55 ur instrumentalnega letenja z inStruktorjem. Od tega lahko:

(&) najvec 20 ur poteka kot instrumentalno letenje na napravi FNPT | (H) ali (A). Teh 20
ur usposabljanja na napravi FNPT | (H) ali (A) je mogo¢e nadomestiti z 20 urami
usposabljanja za vpis IR(H), opravljenimi v letalu, potrjenem v ta namen, ali

(b) najve¢ 40 ur instrumentalnega letenja poteka na napravi FNPT II/lll (H) ali v
simulatorju (H).

Usposabljanje za instrumentalno letenje mora obsegati najmanj 10 ur letenja z
vecmotornimi helikopterji, certificiranimi za operacije po pravilih instrumentalnega
letenja.

Pri imetniku licence PPL(H) z vpisanim pooblastiiom za noc¢no letenje v skladu z
dodatkom 4 k FCL 2.125 ali imetniku licence CPL(H), izdane v skladu z ICAO, se lahko
celotno usposabljanje, ki se zahteva v skladu z devetim in desetih odstavkom zgoraj,
skrajSa za 5 ur.

Letalske vaje pred preverjanjem prakticne usposobljenosti za vpis ratinga IR(H)

vkljucuijejo:

(a) Predpoletni postopki za polet izveden po pravilih IFR, vkljuéno z uporabo
helikopterskega priro€nika in ustreznih aeronavti¢nin dokumentov za nacrtovanje
poleta po pravilih IFR;

(b) postopke in tehniko pilotiranja za operacije po pravilih IFR v rednih in izrednih
dogodkih ter ob dogodkih v nuji, ki zajemajo najmanij:

— prehode iz vizualnega v instrumentalni let med vzletom,

— standardne instrumentalne odhode in prihode,

— IFR postopke na ruti,

— postopke za ¢akanje (holding),

— instrumentalni prilet na toéno dolo¢en minimum,

— postopke pri neuspelem priletu (missed approach),

— pristanke, ki sledijo instrumentalnemu priletu, vkljuéno z vkljucitvijo v Solski krog;

(c) tehniko pilotiranja in znacilnosti vezane na polet;

(d) tehniko pilotiranja z uporabo instrumentov z vecmotornimi helikopterji iz zgoraj
navedenih vaj, vkljuéno s simulacijo odpovedi, zaustavitve in ponovnega zagona
enega motorja (Ce vaja ne poteka v simulatorju ali na napravi FNPT I, je treba
izvajati na varni visini).

PREVERJANJE PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI

13

Po kon¢anem prakticnem usposabljanju in potem ko je izpolnil zahteve glede izkuSen;,
predpisane v FCL 2.190, mora kandidat v skladu z dodatkom 1 in 2 k FCL 2.210 oprawviti
preverjanje prakticne usposobljenosti za vpis ratinga IR(H) s helikopterjem istega tipa,
kot je helikopter, s katerim je potekalo usposabljanje.



Dodatek 1 k FCL 2.210

Preverjanje prakti€éne usposobljenosti za IR(H)
(Glej FCL 2.185in 2.210.)

(Glej IEM FCL 2.210.)

1

Kandidat, ki zeli opraviti preverjanje prakticne usposobljenosti za IR(H), mora koncati
prakticno usposabljanje na helikopterju istega tipa kot je helikopter, s katerim bo
preverjanje potekalo. Helikopter, s katerim bo preverjanje prakticne usposobljenosti
potekalo, mora izpolnjevati zahteve iz dodatka 1 k FCL 2.055, ki veljajo za Solske
helikopterje.

Upravno-administrativne postopke glede primernosti kandidata za opravljanje
preverjanja, vkljuéno s predajo zapisnika o usposabljanju kandidata izprasevalcu, dolodi
pristojni organ, ki je usposabljanje kandidata odobril.

Kandidat mora uspe$no opraviti vse sekcije preverjanja praktiéne usposobljenosti. Ce
dobi negativno oceno iz ve€ sekcij, ponavlja celotno preverjanje. Kandidat, ki ni opravil le
ene sekcije, ponavlja samo to (negativno ocenjeno) sekcijo. Ce pri popravnem
preverjanju dobi negativno oceno pri kateri koli sekciji, vkljuéno s sekcijami, ki jih je
uspesno opravil Zze med predhodnim preverjanjem, ponavlja celotno preverjanje. Vse
sekcije, ki sestavljajo preverjanje praktiChe usposobljenosti, mora kandidat opraviti v
Sestih mesecih.

Po katerem koli neuspeSnem preverjanju prakticne usposobljenosti se lahko zahteva, da
kandidat opravi dodatno usposabljanje. Ce kandidat v dveh poskusih ne uspe uspesno
opraviti vseh sekcij preverjanja, je potrebno dodatno usposabljanje, ki ga dolo¢i pristojni
organ. Stevilo ponovnih preverjanj, ni omejeno.

POSTOPEK PREVERJANJA

5

Namen preverjanja je simulacija dejanskega poleta. Ruto, po kateri bo polet potekal,
izbere izpraSevalec. Eden najpomembnejSih delov je sposobnost kandidata, da na
podlagi standardne dokumentacije, namenjene predpoletni pripravi, nacrtuje in izvede
polet. Kandidat je odgovoren za nalrtovanje poleta, mora pa tudi poskrbeti, da je v
helikopterju vsa potrebna oprema in dokumentacija za njegovo izvedbo. Polet traja vsaj
eno uro.

Pristojni organ izpraSevalcu priskrbi ustrezna varnostna navodila, s katerimi zagotovi
varen potek preverjanja

Ce se kandidat odlogi, da bo preverjanje prakti¢ne usposobljenosti konéal iz razlogov, ki
so po mnenju izprasevalca neustrezni, ponavlja celotno preverjanje. Ce se po mnenju
izpraSevalca preverjanje konca iz tehtnih razlogov, se med nadaljnjim letenjem preveri
usposobljenost le pri tistih sekcijah, ki Se niso bile opravljene.

V pristojnosti izpradevalca je odlocitev o tem, ali bo kandidat Se enkrat opravil katero koli
vajo ali postopek, ki je del preverjanja. |zpraSevalec lahko preverjanje prekine na kateri
koli stopnji, ¢e meni, da kandidatova usposoblijenost za letenje zahteva ponovitev
celotnega preverjanja.

Od kandidata se zahteva, da upravlja helikopter s pilotskega mesta, s katerega je
mogoce opravljati naloge vodje helikopterja, in opravi preverjanje, kot bi bil edini ¢lan
letalske posadke. |zpraSevalec ne sme dejavno sodelovati pri upravljanju helikopterja,
razen €e je njegov poseg nujno potreben zaradi varnosti ali da bi se izognili nedopustni
zamudi pri drugem prometu. Ce izpraSevalec ali neki drug pilot med preverjanjem



opravlja naloge kopilota, so privilegiji iz ratinga IR omejeni le na letenje v vecclanski
posadki. Taka omejitev se lahko prekliCe, ¢e kandidat opravi dodatno preverjanje
praktiChe usposobljenosti za zaCetno instrumentalno letenje v skladu z dodatkom 1 k
FCL 2.210 in pri tem opravlja naloge edinega pilota v helikopterju, ki zahteva le enega
pilota. Preverjanje prakti¢ne usposobljenosti za ta namen lahko poteka na napravi FTD
[I/lIl ali v simulatorju. Odgovornost za polet mora biti dodeljena v skladu z nacionalnimi
predpisi v Republiki Sloveniji.

10 Relativne/absolutne viSine odlocitve, minimalne relativne/absolutne spustne viSine in
tocke pri¢etka neuspelega prileta (MAP) doloci kandidat, potrdi pa jih izpraSevalec.

11 Kandidat izpraSevalca sproti obveS¢a o vseh kontrolnih preizkusih in nalogah, ki jih
opravlja, vkljuéno s prepoznavanjem radijskih sredstev. Preizkusi se morajo izvajati v
skladu z odobrenimi kontrolnimi seznami helikopterja, ki bo uporabljen. V predpoletni
pripravi mora kandidat dologiti potrebno moc¢ in hitrost letenja. Podatke o zmogljivosti
helikopterja za vzlet, prilet in pristanek kandidat dolo¢i na podlagi operativhega
prirocnika ali priro€nika helikopterja, s katerim bo letel.

DOPUSTNA ODSTOPANJA PRI PREVERJANJU MED POLETOM

12 Kandidat mora dokazati svojo usposobljenost za:
— upravljanje helikopterja v skladu z omejitvami helikopterja;
— tekoce in natanéno izvajanje vseh manevrov;
— preudarno presojo in prakso dobrega pilota (pravilno razmisljati in voditi helikopter);
— uporabo letalskega znanja ter
— tak nadzor helikopterja, da uspe3na izvedba postopkov ali manevrov med celotno
operacijo ni nikoli vprasljiva.

13 Naslednje omejitve so namenjene kot sploSno navodilo. IzpraSevalec mora upoStevati
turbulentne razmere in operativne lastnosti ter zmogljivost uporabljenega helikopterja.

Visina

sploSno + 100 Cevljev
pricetek neuspelega prileta (GA)

na relativni visini odloCitve (DH)

minimalna relativna spustna viSina/to¢ka pricetka
neuspelega prileta /absolutna visina

+ 50 Cevljev/- 0 Cevljev
+ 50 Cevljev/— 0 Cevljev

VzdrZzevanje zadane poti

s pomocjo radijskih sredstev
pri natanc¢nem priletu

Smer leta (Kurz)
z vsemi delujo€imi motoriji
s simulacijo odpovedi motorja

Hitrost
z vsemi delujo€imi motorji
s simulacijo odpovedi motorja

+ 5 stopinj
odklon za polovico skale
smer in drsna pot

+ 5 stopinj
+ 10 stopinj

+ 5 vozlov
+ 10 vozlov/- 5 vozlov



VSEBINA PREVERJANJA PRAKTICNE USPOSOBLJINOSTI

14 Vsebina in sekcije, ki so namenjene preverjanju prakticne usposobljenosti, so dolocene
v dodatku 2 k FCL 2.210. Obliko in format poroCila za preverjanje prakticne
usposobljenosti dolodi pristojni organ (glej IEM FCL 2.210). Nalogo c, ki je predpisana v

2. sekciji, in vse naloge 6. sekcije je iz varnostnih razlogov mogoce izvajati na napravi
FNPT II/1ll ali v simulatorju.



Dodatek 2 k FCL 2.210

Vsebina preverjanja praktiéne usposobljenosti za vpis ratinga IR(H)
(Glej FCL 2.185in 2.210.)

(Glej IEM FCL 2.210.)

1. SEKCIJA
ODLET

Uporaba helikopterskega priro¢nika (ali drugih navodil) s poudarkom na izracunu zmogljivosti helikopterja
in izra¢unu mase in ravnotezja helikopterja

b Uporaba aeronavti¢nih in meteoroloskih dokumentov

c Priprava ATC nacrta poleta, IFR navigacijskega nacrta/dnevnika poleta

d Predpoletni pregled

e Vremenski minimumi

f Vozenje ali »taksiranje« po zraku po navodilih sluzbe kontrole letenja ali inStruktorja

g Priprava pred vzletom, postopki in preizkusi

h Prehod v instrumentalni let

i Postopki za instrumentalni odhod

2. SEKCIJA
SPLOSNI POSTOPKI

a | Tehnika pilotiranja helikopterja z uporabo instrumentov, kar zajema:

b Standardni zavoji v vzpenjanju in/ali spus¢anju s konstantno hitrostjo vzpenjanja/spuscanja

c Izhod iz nepravilnih poloZajev, vkljuéno z zavoji s 30° nagibom in zavoji v strmem spusSéanju




3. SEKCIJA
IFR POSTOPKI NA RUTI

a | Vzdrzevanje in prestrezanje zadanih poti leta (na primer NDB, VOR, RNAV)
b Uporaba radijskih sredstev
c Premocrtni let, vzdrzevanje smeri, viSine, hitrosti, tre nastavitve potrebne moci
d Nastavitev viSinomerov
e Merjenje ¢asa in popravki predvidenega ¢asa prihoda (ETA)
f Nadzor poleta, dnevnik letenja, poraba goriva, upravljanje sistemov
g Postopki za prepre€evanje zaledenitve, ali simulacija postopkov, €e je potrebno in izvedljivo
h Postopki oddajanja in sprejemanja sporocil, postopki radiotelefonije (R/T)
4. SEKCIJA

NATANCNI PRILET
a Nastavitev in preizkus navigacijskih sredstev, prepoznavanje sredstev in naprav
b Postopki v priletu, preverjanje viSinomerov
c Posvetovanje pred priletom in pristankom, vkljuéno s preverjanji med spusc¢anjem / priletom / pristankom
d* | Postopki za ¢akanje (Holding)
e Upostevanje standardnih postopkov za prilet
f Merjenje ¢asa med priletom
g Preverjanje viSine, hitrosti, in smeri v priletu (stabiliziran prilet)
h* | Neuspeli prilet (GA)

Postopek pri neuspelem priletu / pristanek

Postopki oddajanja in sprejemanja sporocil, postopki radiotelefonije (R/T)

* To vajo je mogoce izvajati v 4. ali 5. sekciji.




5. SEKCIJA
NENATANCNII PRILET

a o . L . .
Nastavitev in preizkus navigacijskih sredstev, prepoznavanje sredstev in naprav
b . . T
Postopki v priletu, preverjanje viSinomerov
c . . L s - o . .
Posvetovanje pred priletom in pristankom, vkljuéno s preverjanji med spuscanjem / priletom / pristankom
d*
Postopki za ¢akanje (Holding)
e . . .
Upostevanje standardnih postopkov za prilet
f Lo .
Merjenje ¢asa med priletom
g Preverjanje viSine, hitrost, smeri (stabiliziran prilet)
h*

Neuspeli prilet (GA)

Postopki pri neuspelem priletu* / pristanek

Postopki oddajanja in sprejemanja sporocil, postopki radiotelefonije (R/T)

* To vajo je mogoce izvajati v 4. ali 5. sekciji.

6. SEKCIJA
IZREDNI POSTOPKI IN POSTOPKI V NUJI

To sekcijo je mogoce zdruziti s sekcijami 1 do 5. Preverja se tehniko pilotiranja v primeru odpovedi enega
motorja skozi postopke, identifikacije nedelujoCega motorja, takoj$njim ukrepom (navidezni vadbi), nadaljnjim
ukrepom in preverjanjem ter to¢nosti letenja pri:

Odpovedi motorja po vzletu in med priletom* (na varni viSini, ¢e vaja ne poteka v simulatorju ali na
napravi FNPT II)

a
*Samo z ve¢motornimi helikopterji
b Odpovedi sistema za povecanje stabilnosti, oziroma hidravli¢nega sistema (e to ustreza)
c Omejeno delovanje instrumentov
d Avtorotacijo z vrnitvijo v motorni let na vnaprej dolo¢eno visino
Natancen prilet izveden roéno, brez uporabe usmerjevalnika leta (FD)*
e Nenatanéen prilet izveden ro€no, brez uporabe usmerjevalnika leta (FD)*

*Preverja se samo ena naloga




PODDEL F — RATINGI ZA TIP (helikopter)

FCL 2.215 Namerno prazno

FCL 2.220 Ratingi za tip (helikopter)

(@) Merila. Pri izdaji ratingov za tip helikopterjev se upostevajo:
(1) spricevalo o plovnosti tipa;
(2) operativne lastnosti;
(3) certifikat tipa, ki zahteva najmanjSe Stevilo ¢lanov letalske posadke;
(4) raven tehnologije.

(b) Razdelitev. Rating za tip se doloc€i za vsak tip helikopterja.

(c) Seznam.

(1) Ratingi za tip helikopterjev se izdajo v skladu s pripadajo¢imi upravnimi postopki, ki
jih potrdi Evropska agencija za varnost v letalstvu (EASA). Za prehod z ene na
drugo razliCico helikopterja v okviru ratinga za isti tip se zahteva ustrezno
usposabljanje, na katerem se kandidat seznani z razliCico helikopterja in spozna
razlike med njimi.

(2) Helikopteriji, ki niso uvrS€eni na sezname s tem povezanih upravnih postopkov, se
lahko vpiSejo v licence FCL, vendar so privilegiji iz ratinga omejeni samo na
helikopterje, registrirane v drzavi, ki je rating izdala.

(d) O zahtevah glede izdaje, podaljSanja in obnove ratingov za giroplane odlo¢a pristojni
organ.

FCL 2.225 Okolis€ine, v katerih se zahteva rating za tip helikopterja

Imetnik pilotske licence ne sme opravljati nalog pilota helikopterja, e nima veljavnega
ratinga za tip helikopterja, razen med preverjanjem prakticne usposobljenosti ali med
prakti€nim usposabljanjem z inStruktorjem. Pri izdaji ratinga za tip helikopterja se v licenco
poleg ratinga vpiSejo tudi morebitne omejitve privilegijev, ki imetnika omejujejo le na
opravljanje nalog kopilota, ali kakrSne koli druge omejitve, o katerih se dogovorijo pri
Evropski agenciji za varnost v letalstvu (EASA).

FCL 2.230 Posebno pooblastilo v zvezi z ratingom za tip helikopterja

Pristojni organ lahko imetniku licence namesto ratinga za tip v skladu s FCL 2.225 izda
posebno pisno pooblastilo za posamezne nekomercialne polete v posebne namene, kot so
na primer preizkusni leti. Veljavnost takega pooblastila je omejena na izvedbo naloge.

FCL 2.235 Rating za tip helikopterja — privilegiji, Stevilo in razliéice

(@) Privilegiji. Ob upoStevanju zahtev iz FCL 2.220(a) zgoraj, privilegiji iz ratinga za tip
helikopterja omogocajo njegovemu imetniku, da kot pilot upravlja tip helikopterja, ki
je naveden v ratingu.

(b) Stevilo ratingov za tip. FCL ne omejujejo tevila veljavnih ratingov, ki jih lahko ima
imetnik hkrati. Toda predpisi in pravni akti, ki urejajo letalske operacije, lahko omejijo
Stevilo ratingov, ki jih njihov imetnik lahko uveljavlja isto¢asno.



(©)

Razlicice. Ce imetnik ratinga za tip v dveh letih po opravljenem usposabljanju za
prepoznavanije razlik ni letel na posamezni razli¢ici helikopterja, mora na njej opraviti
dodatno usposabljanje za spoznavanije razlik ali preverjanje strokovnosti.

(1) Za teCaj za spoznavanje razlik se zahtevata dodatno znanje in usposabljanje
na ustrezni napravi za simulacijo letenja ali na helikopterju. TeCaj za
spoznavanje razlik se vpiSe v knjizico letenja ali drug enakovreden dokument.
Vpis s svojim podpisom potrdi inStruktor za vpis ratinga za tip (TRI(H)) ali
simulatorski inStruktor (SFI(H)) oziroma inStruktor na helikopterju (FI(H)), kar
pac¢ ustreza okolis¢inam.

(2) Zate€aj uvajanja na tipu helikopterja se zahteva dodatno znanje.

TeCaj za spoznavanje razlik se vpiSe v knjizico letenja ali drug enakovreden dokument.
Vpis s svojim podpisom potrdi inStruktor za vpis ratinga za tip (TRI(H)) ali simulatorski
inStruktor (SFI(H)) oziroma inStruktor na helikopterju (FI(H)), kar pa ustreza
okolis¢inam.

FCL 2.240 Rating za tip helikopterja — zahteve

(Glej dodatke 1 do 3 k FCL 2.240.)

(&) Splosno

(1)
(2)
3)
(4)

Kandidat za vpis ratinga za tip helikopterja, ki zahteva ve¢¢lansko posadko, mora
izpolniti zahteve v zvezi z ratingi za tip, ki so dolo¢ene v FCL 2.250, 2.261 in 2.262;
Kandidat za vpis ratinga za tip helikopterja, ki zahteva le enega pilota, mora izpolniti
zahteve, ki so dolo¢ene v FCL 2.255, 2.261 in 2.262(a).
Celotno usposabljanje za vpis ratinga za tip skupaj s teoretiénim usposabljanjem
mora biti kon¢ano v Sestih mesecih pred preverjanjem prakti¢ne usposobljenosti.
Imetnik ratinga IR(H) za enomotorne helikopterje, ki ga Zeli prvi€ razsiriti na rating
IR(H) za ve€motorne helikopterje, mora uspesno koncati usposabljanje, ki vklju€uje
vsaj 5 ur instrumentalnega letenja z inStruktorjem, od tega lahko 3 ure opravi na
simulatorju ali na napravi FTD 2/3 ali FNPT II/lll. Poleg tega mora v registrirani
organizaciji FTO/TRTO s helikopterjem istega tipa opraviti preverjanje prakti¢ne
usposobljenosti za veémotorne helikopterje v skladu s 5. sekcijo dodatka 2 ali 3 k
FCL 2.240.
O izdaji ratinga za tip helikopterja kandidatu iz drzave, ki ni bila &lanica JAA, ki
izpolnjuje zahteve za rating, odlo€a pristojni organ, ¢e so izpolnjene zahteve iz FCL
2.250 ali 2.255, odvisno od okolis¢in. Tak rating je omejen na helikopterje, ki so
registrirani oziroma jih upravlja letalski prevoznik iz navedene drzave, ki ni bila
Clanica JAA. Omejitev se lahko €rta, ko imetnik opravi najmanj 500 ur letenja kot
pilot posameznega tipa helikopterja in izpolni zahteve v zvezi s podaljSanjem
veljavnosti iz FCL 2.245.
Veljavni rating za tip, vpisan v licenci, ki jo je izdala drzava, ki ni bila ¢lanica JAA, se
lahko prenese v licenco FCL, ¢e kandidat opravi ustrezno preverjanje strokovnosti,
Ce trenutno leti na takem tipu helikopterja in je
(i) za enomotorne helikopterje s turbinskim ali batnim motorjem z najvecjo vzletno
maso (MTOM) < 3175 kg opravil najmanj 100 ur letenja kot pilot takega tipa
helikopterja in so izpolnjene zahteve iz FCL 2.240(a)(2), 2.250 ali 2.255, kot
ustreza okolis€inam.
(i) za druge helikopterje opravil ne manj kot 350 ur letenja kot pilot takega tipa
helikopterjev in so izpolnjene zahteve iz FCL 2.250 ali 2.255.
Veljavni rating za tip, vpisan v licenci, ki jo je izdala drzava, ki je bila ¢lanica JAA, se
lahko prenese v licenco FCL, ¢e je veljavna in €e je bil rating nazadnje podaljSan ali
obnovljen v skladu z zahtevami iz FCL 2.250 ali 2.255, kot ustreza okoliS€inam.



(b)

Preverjanje prakti¢ne usposobljenosti

(1) Vsebina preverjanja prakticne usposobljenosti za vpis ratinga za veémotorne
helikopterje, ki zahtevajo ve¢€lansko posadko in posamezne sekcije so doloCene v
dodatkih 1 in 2 k FCL 2.240 in 2.295 in

(2) vsebina preverjanja praktiCne usposobljenosti za vpis ratinga za vecmotorne
helikopterje, ki zahtevajo enega pilota, in enomotorne helikopterje ter posamezne
sekcije so dolo¢ene v dodatkih 1 k FCL 2.240 in 2.295 in dodatku 3 k FCL 2.240.

Kandidat mora vse naloge ustreznega preverjanja prakticne usposobljenosti v celoti
opraviti v Sestih mesecih, neposredno pred datumom, ko pristojni organ prejme viogo za
vpis ratinga.

FCL 2.245 Ratingi za tip — veljavnost, podaljSanje in obnova

(@)

(b)

(€)

(Glej dodatka 1 in 3 k FCL 2.240.)

Ratingi za tip helikopterja — veljavnost. Ratingi za tip helikopterjev veljajo eno leto od
datuma vpisa oziroma od datuma poteka veljavnosti, ¢e je bil rating podaljSan 3e v
obdobiju veljavnosti.

Ratingi za tip helikopterja — podaljSanje veljavnosti. Ce Zeli imetnik veljavnega ratinga za

tip podaljSati njegovo veljavnost, mora:

(1) opraviti preverjanje strokovnosti v skladu z dodatkom 1 k zahtevi FCL 2.240 in 2.295
z ustreznim tipom helikopterja v treh mesecih neposredno pred pretekom veljavnosti
ratinga in

(2) opraviti najmanj 2 uri letenja kot pilot helikopterja ustreznega tipa v ¢asu veljavnosti
ratinga. Preverjanje strokovnosti se lahko upoSteva pri zahtevanih 2 urah letenja.

(3) za enomotorne batne helikopterje, ki so navedeni v seznamu v dodatku 1 k FCL
2.245(b)(3), opraviti vsaj preverjanje strokovnosti v skladu z FCL 2.245(b)(1) na
enem od ustreznih vpisanih tipov helikopterjev, Ce je kandidat v ¢asu veljavnosti
ratinga, ki ga podaljSuje s preverjanjem strokovnosti, na drugih vpisanih tipih
helikopterja letel kot vodja najmanj 2 uri. Preverjanje strokovnosti mora vedno
opraviti na tipu helikopterja, pri katerem je od zadnjega preverjanja strokovnosti
kandidata preteklo najve¢ ¢asa.

(4) za enomotorne turbinske helikopterje z najvecjo vzletho maso (MTOM) < 3175 kg
opraviti vsaj preverjanje strokovnosti v skladu s FCL 2.245(b)(1) na enem od
ustreznih vpisanih tipov helikopterjev, ¢e je kandidat:

(i) opravil 300 ur letenja kot vodja helikopterja in

(i) opravil 15 ur letenja na vsakem vpisanem tipu helikopterja, za katere podaljSuje
veljavnost ratinga s preverjanjem strokovnosti in

(i) v Casu veljavnosti ratinga, ki jo podaljSuje s preverjanjem strokovnosti, letel
najmanj 2 uri kot vodja vsakega vpisanega tipa helikopterja in

(iv) mora preverjanje strokovnosti vedno potekati na tipu helikopterja, pri katerem je
od zadnjega preverjanja strokovnosti kandidata preteklo najve¢ ¢asa, razen ce
pristojni organ tega ne dovoli s pisnim dovoljenjem za vsak posamezen primer.

(5) Ce ima imetnik tudi veljaven rating IR(H), naj bo podaljanje tega ratinga opravljeno
skupaj s podaljSanjem ratinga za tip v to¢ki (1) zgoraj v skladu s FCL 2.246.

Kandidat, ki ne opravi preverjanja strokovnosti pred potekom veljavnost ratinga za tip, ne
sme uveljavljati privilegijev iz ratinga za zadevni tip ali tipe helikopterjev, za katere prav
tako velja preverjanje strokovnosti v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.245(b)(3) ali (b)(4),
dokler uspesno ne dokonc¢a preverjanja strokovnosti.



(d)

(e)

(9)

Obdobje veljavnosti ali rok za podaljSanje ratingov je mogoce podaljSati pod posebnimi

pogoiji:

(1) Ce kandidat uveljavlja privilegije iz ratinga za tip helikopterja ali ratinga IR(H)
izkljuéno v helikopterju, registriranem v drzavi, ki ni bila ¢lanica JAA, lahko pristojni
organ po lastni presoji podaljSa obdobje veljavnosti ratinga oziroma rating ponovno
podalja, ¢e so izpolnjene zahteve navedene drzave, ki ni bila Clanica JAA.

(2) Ce kandidat uveljavlja privilegije iz ratinga za tip helikopterja ali ratinga IR(H) v
helikopterju, registriranem v drzavi, ki je bila ¢lanica JAA, ki ga upravlja letalski
prevoznik iz drzave, ki ni bila &lanica JAA, v skladu z 83. &lenom Cikaske
konvencije, lahko pristojni organ po lastni presoji podaljSa obdobje veljavnosti
oziroma rating ponovno podaljSa, e so izpolnjene zahteve navedene drzave, Ki ni
bila ¢lanica JAA.

(3) Veljavnost ratingov, podaljSanih v skladu s toCkama 1 ali 2, se podaljSa v skladu z
zahtevami iz FCL 2.245(b), in e to ustreza okolis¢inam, iz FCL 2.185, preden
kandidat za¢ne uveljavljati privilegije na helikopterjih, ki so registrirani v drzavi, ki je
bila ¢lanica JAA, oziroma na helikopterjih, ki jih upravlja letalski prevoznik iz drzave,
ki je bila ¢lanica JAA.

(4) Rating, ki je izdan ali se uporablja v drzavi, ki ni bila ¢lanica JAA, lahko ostane
vpisan v licenci FCL v soglasju s pristojnim organom, e so zahteve drzave
neclanice izpolnjene in je rating omejen le na helikopterje, registrirane v tej drzavi
oziroma na helikopterje, ki jih upravlja letalski prevoznik iz drzave, ki ni bila ¢lanica
JAA.

Potekli ratingi. Ce je veljavnost ratinga za tip potekla, mora njegov imetnik opraviti
kakr$no koli dodatno usposabljanje za osvezitev znanja, ki ga dolo€i pristojni organ, in
preverjanje strokovnosti na ustreznem tipu helikopterja v skladu z dodatkom 1 k FCL
2.240. Rating za¢ne ponovno veljati z dnem, ko je imetnik izpolnil vse zahteve glede
obnove ratinga.

Skladnost z zahtevami predpisov in drugih pravnih aktov, ki urejajo letalske operacije.
Zahteve v zvezi s podaljSanjem veljavnosti iz FCL 2.245(b), so izpolnjene, ko kandidat,
ki leti skladno s predpisi in drugimi pravnimi akti, ki urejajo letalske operacije, izpolni
zahteve letalskega prevoznika glede preverjanja strokovnosti (Operator Proficiency
Check — OPC) iz OPS 3.965, in &e letalski prevoznik pristojnemu organu dokaze, da so
bile obvezne naloge iz dodatka 2 ali 3 k FCL 2.240 izpolnjene v 12 mesecih pred
podaljSanjem veljavnosti v skladu z OPS 3.965(a)(2). V ta hamen mora kandidat opraviti
preverjanje strokovnosti v treh mesecih neposredno pred datumom poteka veljavnosti
ratinga.

FCL 2.246 Rating za instrumentalno letenje — podaljSanje in obnova

(@)

Podaljsanje
(1) Veljavnost ratinga IR(H) se podaljSa v treh mesecih neposredno pred datumom
poteka njegove veljavnosti. Kadar je mogoce, se s preverjanjem strokovnosti za
podaljSanje ratinga IR(H) hkrati podaljSa tudi rating za tip helikopterja. Kandidat, ki
Zeli hkrati podalj8ati rating IR(H) in rating za tip, mora opraviti preverjanje
strokovnosti v skladu z dodatkoma 1 in 2 k FCL 2.240 in 2.295 oziroma dodatkom 3
k FCL 2.240.
(2) Kandidat, ki zeli podalj$ati samo rating IR(H), ne pa tudi rating za tip, mora:
() opraviti sekcijo 5 in ustrezne dele sekcije 1 iz dodatka 3 k FCL 2.240 ali
(i) opraviti sekcijo 5 in ustrezne dele sekcije 1 iz dodatka 2 k FCL 2.240 in 2.295.
Uporablja se sicer lahko naprava FTD Il/lll ali simulator, vendar mora najmanj vsako
drugo preverjanje strokovnosti za podaljSanje ratinga IR(H) v tak3nih okolis¢inah
potekati s helikopterjem.
(3) (8e v pripravi)



(b)

(4) Kandidat, ki pred potekom veljavnosti ratinga IR(H) ni uspesno opravil preverjanja
strokovnosti v skladu s 1. ali 2. to¢ko odstavka a FCL 2.246, ne sme uveljavljati
privilegijev iz ratinga IR(H) na ustreznem tipu helikopterja, dokler uspeSno ne opravi
preverjanja strokovnosti.

Obnova (glej tudi FCL 2.185(c).)
(1) Ce je veljavnost ratinga IR(H) potekla, mora kandidat:
() izpolniti zahteve v zvezi s te€ajem za osvezitev znanja in dodatne zahteve, ki jih
dolodi pristojni organ, in
(i) opraviti preverjanje strokovnosti v skladu s FCL 2.246(a)(1) in (a)(2).

FCL 2.250 Ratingi za tip helikopterjev z ve€é€lansko posadko — zahteve

(@)

(b)

(Glej FCL 2.285.)

(Glej FCL 2.150.)

(Glej AMC FCL 2.261(d),)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.261(d).)

Zahteve, ki morajo biti izpolnjene pred zadetkom usposabljanja. Kandidat, ki Zeli pridobiti

prvi rating za tip helikopterjev z ve¢¢lansko posadko, mora:

(1) leteti vsaj 70 ur kot vodija helikopterja. Izjema je kandidat, ki zeli pridobiti rating za tip
helikopterja z vecélansko posadko, ki je opravil enega od integriranih teCajev za
ATPL(H)/IR , ATPL(H), CPL(H)/IR ali CPL(H) in je opravil manj kot 70 ur letenja kot
vodja helikopterja. Takemu kandidatu se izda rating za tip z omejitvijo privilegijev na
letenje kot kopilot. Za preklic omejitve mora kandidat:

() opraviti 70 ur letenja kot vodja helikopterja ali kot kopilot, pripravnik za vodjo
helikopterja pod nadzorom (PICUS) in

(i) kot vodja helikopterja na ustreznem tipu uspesno koncati preverjanje prakticne
usposobljenosti v veccélanski posadki v skladu z odstavkom b FCL 2.262.

(2) (i) imeti potrdilo o uspeSno kon€anem usposabljanju za delo v veé€lanski posadki
(MCC). Ce je tako usposabljanje del teéaja za vpis ratinga za tip (glej FCL 2.261 in
2.262 in AMC FCL 2.261(d), ter dodatek 1 k FCL 2.261(d)), ta zahteva ne velja in
(i) Steje se, da kandidati, ki so opravili najmanj 500 ur letenja kot piloti v ve&&lanski
posadki, ki jih potrdi pristojni organ, z ve€motornimi helikopterji, ki zahtevajo enega
pilota, izpolnjujejo zahteve glede dela v ve¢€lanski posadki.

(3) izpolniti zahteve iz FCL 2.285, ki veljajo za licenco ATPL(H).

Raven znanja, ki naj bi jo predvidoma dobili imetniki licence PPL(H) ali licence CPL(H) in
ratingov za tip helikopterjev z veé€lansko posadko, izdanih v skladu z zahtevami, ki niso
zahteve FCL, ne more biti enakovreden dokaz o izpolnjevanju zahtev iz 3. to¢ke zgora,j.

FCL 2.255 Ratingi za tip helikopterjev, ki zahtevajo enega pilota — zahteve

(Glej dodatek 1 k FCL 2.251.)

Zahteve, ki morajo biti izpolnjene pred zacetkom usposabljanja: Kandidat, ki Zeli pridobiti

prvi rating za tip ve€motornih helikopterjev, mora:

(@)

(b)

(€)

imeti potrdilo o uspeSno dokon¢anem odobrenem tec€aju, ki ga v skladu z dodatkom 1 k
FCL 2.255 opravi v organizaciji FTO ali TRTO pred zacetkom usposabljanja, oziroma
mora opraviti najmanj teoreti¢ne izpite za licenco ATPL(H) v skladu s FCL 2.470(a) in

opraviti vsaj 70 ur kot vodja helikopterja, ¢e se ni udelezil in uspeSno dokoncal
integriranega te€aja usposabljanja za letenje ATPL(H)/IR, ATPL(H) ali CPL(H)/IR.

potrdilo o uspeSno dokon&anih odobrenih tecajih pred za¢etkom usposabljanja v skladu
z dodatkom 1 k FCL 2.255 ne more biti dokaz o izpolnjevanju zahtev, navedenih v FCL
2.160(b) za izdajo licence ATPL(H).



FCL 2.260 Namerno prazno

FCL 2.261 Ratingi za tip — teoreti€no in praktiéno usposabljanje

(@)

(b)

(€)

(d)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.261(a) in AMC FCL 2.261(a).)

(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.240 in FCL 2.295 ter dodatek 3 k FCL 2.240.)
(Glej dodatek 2 k FCL 2.055.)

(Glej AMC FCL 2.261(c)(2).)

(Glej AMC FCL 2.261(d).)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.261(b).)

(Glej dodatek 1b k FCL 2.261(d).)

Zahteve glede teoreti¢nega usposabljanja in preverjanja. Kandidat, ki Zeli pridobiti rating
za tip enomotornih ali veémotornih helikopterjev, mora dokonc&ati zahtevano teoreti¢no
usposabljanje (glej dodatek 1 k FCL 2.261(a) in AMC FCL 2.261(a)) ter dokazati raven
znanja, ki se zahteva za varno upravljanje posameznega tipa helikopterja.

Steje se, da kandidat, ki Ze ima rating za tip helikopterja, ki ga je pridobil v operacijah z
enim pilotom (SP) ali v ve&&lanski posadki (MP), izpolnjuje zahteve glede teoreticnega
znanja, ko zaprosi za vpis dodatnega ratinga za isti tip helikopterja, tokrat v obratni vlogi
(MP ali SP).

Prakticno usposabljanje

(1) Kandidat, ki zeli pridobiti rating za tip enomotornih in veémotornih helikopterjev, ki
zahtevajo enega pilota, mora opraviti te€aj prakticnega usposabljanja za letenje s
helikopterjem, na katerem bo preverjanje prakticne usposobljenosti potekalo (glej
dodatek 3 k FCL 2.240).

(2) Kandidat, ki zeli pridobiti rating za tip helikopterjev, ki zahteva vec¢lansko posadko,
mora opraviti praktiéno usposabljanje, ki se nanada na tip helikopterja, na katerem
bo preverjanje opravljal (glej Dodatek 2 k FCL 2.240).

Izvedba tedajev prakticCnega usposabljanja

(1) Tecaje izvaja organizacija FTO ali organizacija TRTO. Tecaje lahko izvaja tudi
registrirana in/ali pogodbena ustanova, s katero prevoznik ali proizvajalec sklene
ustrezno pogodbo, oziroma v izjemnih okolis¢inah posamezen pooblascen
inStruktor.

(2) Tecaje odobri pristojni organ (glej AMC FCL 2.261(c)(2)). Ustanove, ki izvajajo
teCaje praktiCnega usposabljanja, morajo izpolnjevati ustrezne zahteve, doloCene v
dodatku 2 k FCL 2.055, ki jih dolo¢i pristojni organ.

Usposabljanje za delo v vecélanski posadki (MCC) (glej tudi FCL 2.250, 2. tocka
odstavka a).
(1) Tecaj usposabljanja za delo v ve¢&lanski posadki je namenjen:

(i) sluSateljem integriranega tecaja za licence ATPL v skladu s ciliem tecaja (glej
dodatek 1 k FCL 2.160 in 1. in 2. to¢ka odstavka a 2.165);

(i) imetnikom licence PPL(H) ali CPL(H)), ki niso opravili integriranega teCaja za
licenco ATPL, ampak Zelijo pridobiti prvi rating za tip helikopterjev, ki zahteva
vecClansko posadko (glej 2. tocko odstavka a FCL 2.250).

(2) Usposabljanje za delo v vec€lanski posadki (MCC) zajema najmanj

(i) za MCC/IR: 25 ur teoreticnega usposabljanja vkljuéno z vajami in 20 ur
praktichnega usposabljanja za delo v vel€lanski posadki. Za sluSatelje
integriranega te€aja ATPL(H)/IR je mogoce prakti€no usposabljanje skrajSati za
5ur.

(i) za MCC/VFR: 25 ur teoreticnega usposabljanja vklju¢no z vajami in 20 ur
prakticnega usposabljanja za delo v vec&llanski posadki. Za sluSatelje
integriranega teCaja ATPL(H)/IR je mogoce prakti€no usposabljanje skrajSati za
5ur.



Po moznosti se prakticno usposabljanje za delo v vec&llanski posadki zdruzi z

usposabljanjem za prvi vpis ratinga za tip helikopterjev, ki zahteva vec¢lansko posadko.

(3) Usposabljanje za delo v vecClanski posadki (MCC) mora kandidat opraviti v Sestih
mesecih v organizaciji FTO, ali TRTO pod nadzorom vodje usposabljanja oziroma
na odobrenem tecaju, ki ga izvaja letalski prevoznik. Slednji mora izpolnjevati vse
zahteve, doloCene v dodatku 2 k zahtevam FCL 2.055, ki jih doloci pristojni organ.
Dodatne podrobnosti glede prakticnega usposabljanja za delo v ve¢&lanski posadki
so dolo¢ene v dodatku 1 k FCL 2.261(d) in AMC FCL 2.261(d). Prakti¢no
usposabljanje poteka na napravi FTNP Il/lll, primerni za usposabljanje MCC,
napravi FTD 2,3 ali v simulatorju. Po mozZnosti se prakticno usposabljanje za delo v
vecClanski posadki zdruZi z usposabljanjem za prvi vpis ratinga za tip helikopterjev,
ki zahteva vec¢lansko posadko. V tem primeru se lahko skrajSa, vendar ne sme biti
krajSe od 10 ur za rating MCC/IR in ne krajSe od 7 ur za rating MCC/VFR, €e obe
vrsti usposabljanja potekata v istem simulatorju.

FCL 2.262 Ratingi za tip — praktiéna usposobljenost

(@)

(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.240 in FCL 2.295 ter dodatek 3 k FCL 2.240.)

Preverjanje prakti¢ne usposobljenosti za letenje s helikopteriji, ki zahtevajo enega pilota.
Kandidat za vpis ratinga za tip helikopterjev, ki zahteva enega pilota, mora dokazati
prakticno usposobljenost, ki se zahteva za varno letenje s posameznim tipom
helikopterja, kot je dolo¢eno v dodatkih 1 in 2 k FCL 2.240 in 2.295 in dodatku 3 k FCL
2.240.

Preverjanje praktiéne usposobljenosti za letenje s helikopterji, ki zahtevajo veéclansko
posadko. Kandidat za vpis ratinga za tip helikopterjev, ki zahtevajo ve¢¢lansko posadko,
mora kot vodja helikopterja ali kot kopilot v ve&llanski posadki dokazati prakti¢no
usposobljenost, ki se zahteva za varno letenje s posameznim tipom helikopterja, kot je
dolo¢eno v dodatkih 1 in 2 k FCL 2.240 in 2.295.

Delo v veéélanski posadki (MCC). Po kon&anem usposabljanju za delo v vecé&lanski
posadki mora kandidat dokazati, da je sposoben opravljati naloge pilota helikopterja v
vecClanski posadki. To lahko dokaze na preverjanju prakti¢ne usposobljenosti za vpis
ratinga za tip helikopterja, ki zahteva vecC¢&lansko posadko, kot doloCata dodatka 1 in 2 k
FCL 2.240 in 2.295, ali s potrdilom o konfanem usposabljanju za delo v vecéc&lanski
posadki, kot je dolo€eno v dodatku 1 k AMC FCL 2.261(d).



Dodatek 1 k FCL 2.220

Celoten dodatek je Crtan.



Dodatek 1 k FCL 2.240 in 2.295

Preverjanje prakti€ne in strokovne usposobljenosti za vpis ratinga za tip helikopterja
in izdajo licence ATPL(H) ter preverjanje strokovnosti za rating IR

(Glej FCL 2.240 do 2.262 in 2.295.)

(Glej AMC FCL 2.261(a).)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.261(a).)

1

Kandidat mora opraviti zahtevano usposabljanje v skladu z uénim na¢rtom (glej dodatek
1 k FCL 2.261(a) in dodatka 2 ter 3 k FCL 2.240). Na priporocilo Odbora za ocenjevanje
delovanja (OEB) pri Evropski agenciji za varnost v letalstvu (EASA) se uéni nacrt lahko
skrajSa, da bi se upoStevale izkuSnje na podobnih tipih. Upravno-administrativhe
postopke glede primernosti kandidata za opravljanje preverjanja, vkljuéno s predajo
zapisnika o usposabljanju kandidata izpraSevalcu, dolodi pristojni organ.

Naloge, ki jih obsega preverjanje prakti¢he/strokovne usposobljenosti, so dolo¢ene v
dodatkih 2 k FCL 2.240 in 2.295 ter dodatku 3 k FCL 2.240. Na priporocilo odbora OEB
je mogoce pri preverjanju prakticne usposobljenosti upostevati tiste naloge, ki so skupne
drugim tipom ali razli¢icam helikopterjev, na katerih ima pilot izkuSnje. Teh izkuSenj ni
mogoc&e upoStevati pri preverjanju praktiCne usposobljenosti za izdajo licence ATPL. S
soglasjem pristojnega organa je mogocCe pripraviti Stevilne drugacne scenarije za
preverjanje praktiéne/strokovne usposobljenosti, ki vkljucujejo simulirano linijsko letenje.
IzpraSevalec izbere enega od teh scenarijev. Treba je uporabiti tudi simulatorje, e so na
voljo, in druge potrijene naprave za usposabljanje. Sekcije za vpis ratinga za tip in
sekcija, ki je namenjena vpisu ratinga za instrumentalno letenje, se preverjajo lo¢eno kot
VFR in IFR. Negativna ocena pri enem od preverjanj praktiCne/strokovne
usposobljenosti ne vpliva ha oceno pri drugem preverjanju

Kandidati, ki opravljajo preverjanje praktiChe usposobljenosti za licenco ATPL,
preverjanje prakticne in strokovne usposobljenosti za vpis ratinga za tip helikopterjev,
vkljuéno s preverjanji strokovnosti za vpis ratinga IR, morajo izpolniti te zahteve:
(a) Rating za tip helikopterja, ki zahteva vec¢lansko posadko ali licenca ATPL:
Kandidat mora uspesSno opraviti sekcije od 1 do 4 in 6. sekcijo (€e to ustreza
okolis¢inam) preverjanja prakticne/strokovne usposobljenosti iz dodatka 2 k FCL
2.240 in 2.295. Ce dobi negativno oceno iz ve& kot petih vaj, ponavlja celotno
preverjanje. Kandidat, ki dobi negativno oceno iz ne ve¢ kot petih vaj, ponavlja samo
negativno ocenjene vaje. Ce pri popravnem preverjanju dobi negativno oceno v
kateri koli vaji, vkljuéno z vajami, ki jih je uspesSno opravil Ze med predhodnim
preverjanjem, ponavlja celotho preverjanje. Vse sekcije preverjanja
praktiéne/strokovne usposobljenosti morajo biti koné¢ane v Sestih mesecih.
(b) Rating za tip helikopterja, ki zahteva enega pilota:
Kandidat mora uspesSno opraviti sekcije od 1 do 4 in 6. sekcijo (Ce to ustreza
okoliS¢inam) preverjanja prakticne/strokovne usposobljenosti iz dodatka 3 k FCL
2.240 in 2.295. Ce dobi negativno oceno iz veé kot petih vaj, ponavlja celotno
preverjanje. Kandidat, ki dobi negativno oceno iz ne ve¢ kot petih vaj, ponavlja samo
negativno ocenjene vaje. Ce pri popravnem preverjanju dobi negativno oceno v
kateri koli vaji, vkljuéno z vajami, ki jih je uspesSno opravil Ze med predhodnim
preverjanjem, ponavlja celotho preverjanje. Vse sekcije preverjanja
prakticne/strokovne usposobljenosti morajo biti koncane v Sestih mesecih.
(c) Rating za instrumentalno letenje:
() Kandidat mora uspesno opraviti 5. sekcijo preverjanja strokovnosti v dodatku 2
k FCL 2.240 in 2.295 ali dodatku 3 k FCL 2.240. Ce dobi negativno oceno iz ved
kot treh vaj, ponavlja celotno preverjanje. Ce dobi negativno oceno iz ne veé kot
treh vaj, ponavlja samo negativno ocenjene vaje. Ce pri popravnem preverjanju
dobi negativno oceno v kateri koli vaji, vklju¢no z vajami, ki jih je uspesno
opravil Ze med predhodnim preverjanjem, ponavlja celotno preverjanje.



(i) Ce kandidat Zeli pridobiti pooblastilo za instrumentalne prilete do relativne visine
odlocitve, ki je nizja od 60 m (200 Cevljev) (CAT Il/lll), mora opraviti naloge iz
dodatka 4 k FCL 2.240 z ustreznim tipom helikopterja.

4 Po katerem koli negativno ocenjenem preverjanju prakti¢ne/strokovne usposobljenosti
se lahko zahteva, da kandidat opravi dodatno usposabljanje. Ce kandidatu v dveh
poskusih ne uspe uspeSno opraviti vseh sekcij preverjanja, je potrebno dodatno
usposabljanje, ki ga doloéi izprasevalec. Stevilo ponovnih preverjanj praktiéne/strokovne
usposobljenosti ni omejeno.

POSTOPEK PREVERJANJA PRAKTICNE/STROKOVNE USPOSOBLJENOSTI -
SPLOSNO

5 Pristojni organ izpradevalcu priskrbi ustrezna varnostna navodila, s katerimi zagotovi
varen potek preverjanja.

6 Ce se kandidat odlogi, da preverjanja praktiéne/strokovne usposobljenosti ne bo
nadaljeval iz razlogov, ki so po mnenju izpraSevalca neutemeljeni, se Steje, da je za
neopravljene vaje dobil negativno oceno. Ce se preverjanje po mnenju izpradevalca
kon€a iz tehtnih razlogov, se pri nadaljnjem letenju preveri usposobljenost le v tistih
vajah, ki 8e niso bile kon¢ane.

7 'V pristojnosti izpraSevalca je odloCitev o tem, ali bo kandidat Se enkrat opravil katero koli
vajo ali postopek, ki je del preverjanja. IzpraSevalec lahko preverjanje prekine na kateri
koli stopnji, ¢e meni, da kandidatova usposobljenost zahteva ponovitev celotnega
preverjanja prakti¢ne/strokovne usposobljenosti.

8  Preizkusi in postopki se morajo izvajati v skladu z odobrenimi kontrolnimi seznami
helikopterja, ki bo uporabljen, ¢e to ustreza okolis€inam, v skladu z nacelom dela v
veCClanski posadki (MCC). Kandidat izraCuna podatke o zmogljivosti uporabljenega
helikopterja za vzlet, prilet in pristanek na podlagi operativhega priroCnika ali priroénika
helikopterja, s katerim bo letel. Kandidat, ki med preverjanjem prakticne ali strokovne
usposobljenosti opravlja sekcijo za vpis ratinga IR(H), mora doloditi relativne/absolutne
viSine odloCitve, minimalne relativnhe/absolutne spustne viSine in toCko priCetka
neuspelega prileta. Polet za preverjanje strokovne usposobljenosti za vpis ratinga IR se
izvedejo v dejanskih ali simuliranih instrumentalnih meteoroloskih razmerah (IMC) in v
skladu s postopki po pravilih instrumentalnega letenja — IFR.

POSEBNE ZAHTEVE V ZVEZI S PREVERJANJEM PRAKTICNE IN STROKOVNE
USPOSOBLJENOSTI ZA VPIS RATINGA ZA TIP HELIKOPTERJA, Kl ZAHTEVA
VECCLANSKO POSADKO IN ZAHTEVE V ZVEZI S PREVERJANJEM PRAKTICNE
USPOSOBLJENOSTI ZA LICENCO ATPL(H)

9 Preverjanja na helikopterjih, ki zahtevajo vecclansko posadko potekajo v vecclanski
posadki. Naloge drugega pilota lahko opravlja drug kandidat ali pilot. Ce preverjanje
poteka v helikopterju in ne v simulatorju, naloge drugega pilota opravlja inStruktor.

10 Od kandidata se zahteva, da upravlja helikopter kot »leteCi pilot« (pilot flying — PF) v
vseh sekcijah preverjanja razen v rednih in izrednih postopkih v nalogah 3 do 3.15 in v
izrednih postopkih in postopkih v nuji pri nalogah 4 do 4.7, pri ¢emer lahko upravlja
helikopter kot »leteCi pilot«, ali kot »neleteci pilot« (Pilot Not Flying — PNF) v skladu z
delom v vec¢lanski posadki iz dodatka 2 k FCL 2.240 in 2.295. Kandidat, ki zeli pridobiti
prvi rating za tip helikopterja z ve&clansko posadko ali licenco ATPL(H), mora poleg tega
dokazati, da je sposoben leteti kot »neleteCi pilot« (pilot not flying — PNF). Kandidat
lahko sam izbira, ali bo preverjanje opravljal z desnega ali z levega sedeza.



11 Pri preverjanju praktiCne in strokovne usposobljenosti kandidatov za vpis ratinga za tip
helikopterja, ki zahteva ved€lansko posadko, je treba posebno pozornost nameniti
preverjanju znanja o temah, ki segajo do nalog vodje helikopterja, ne glede na to, ali
kandidat opravlja naloge kot »leteci pilot«, ali kot »neletedi pilot«:

(a)
(b)

()

vodenju skupinskega dela v posadki;

ustreznemu nadzoru, s katerim zagotavlja stalen sploSen pregled nad operacijami
helikopterja in

dolo¢anju prednostnih nalog in sprejemanju odlocitev ob upoStevanju nacel varnosti
letenja in ustreznimi pravili ter predpisi, ki veljajo v posamezni fazi leta, vklju¢no ob
nevarnosti.

12 Preverjanje poteka po moznosti v simuliranem komercialnem zracnem prometu.
Pomemben element preverjanja je sposobnost nacrtovanja in izvedba poleta v skladu s
standardnimi operativnimi postopki.

DOPUSTNA ODSTOPANJA PRI PREVERJANJU MED POLETOM

13 Kandidat mora dokazati svojo usposobljenost za:

(a)
(b)
(©)
(d)
(e)

()
(9)

upravljanje helikopterja v okviru omejitev helikopterja;

tekoCe in natanéno opravljanje vseh manevrov;

preudarno presojo in prakso dobrega pilota (pravilno razmisljati in voditi helikopter);
uporabo letalskega znanja ;

tak nadzor helikopterja, da uspe3na izvedba postopkov ali manevrov med celotno
operacijo ni nikoli vprasljiva;

razumevanije in izvajanje postopkov za usklajeno delo v posadki, ko eden od ¢lanov
posadke ni ve¢ sposoben opravljati svojega dela, ¢e ustreza okoliS€inam;

ucinkovito sporazumevanje z ostalimi ¢lani posadke, ¢e to ustreza okoliS¢inam.

14 Naslednje omejitve so namenjene kot sploSne smernice. IzpraSevalec mora upoStevati
turbulentne razmere in operativne lastnosti ter zmogljivost uporabljenega helikopterja.

Omejitve pri poletih po pravilih IFR

Visina
splosno + 100 Cevljev
zacCetek neuspelega prileta (GA)
na relativni visini odlo¢itve (DH) + 50 Cevljev/- 0 Cevljev
minimalna relativha/absolutna spustna visina + 50 Cevljev/- 0 Cevljev

VzdrZzevanje zadane poti
s pomocjo radijskih sredstev + 5 stopinj
pri natanénem priletu odklon za polovico skale

smeri ali drsna pot

Smer leta (kurz)

redni postopki + 5 stopinj

izredni postopki in postopki v nuji + 10 stopinj
Hitrost

splosno + 10 vozlov

s simulacijo odpovedi motorja + 10 vozlov/- 5 vozlov



Omejitve pri poletih po pravilih VFR

Visina
splosno

Smer leta (kurz)
redni postopki
izredni postopki in postopki v nuji

Hitrost
splosSno
s simulacijo odpovedi motorja

VzdrZevanje pozicije v lebdenju med
vzletanjem z u€inkom tal
pristajanjem

+ 100 Cevljev

+ 5 stopinj
+ 10 stopin;j

+ 10 vozlov
+ 10 vozlov/- 5 vozlov

+ 3 Cevlje
+ 2 Cevlja (brez premikanja v
stran in nazaj)

VSEBINA PREVERJANJA PRAKTICNE/STROKOVNE USPOSOBLJENOSTI

15 Vsebina in sekcije, ki so namenjene preverjanju prakti¢ne in strokovne usposobljenosti,
so predpisane v dodatku 2 k FCL 2.240 in 2.295 za helikopterje, ki zahtevajo vecclansko
posadko in za licenco ATPL. Za helikopterje, ki zahtevajo enega pilota, je ta vsebina
doloCena v dodatku 3 k FCL 2.240. Kandidati, ki zelijo hkrati konCati preverjanje za
rating IR(H), morajo opraviti peto sekcijo ustreznega dodatka. Obliko in format porocila

za preverjanje prakticne usposobljenosti dologi pristojni organ.



Dodatek 2 k FCL 2.240 in 2.295

Vsebina usposabljanja in preverjanja praktiéne/strokovne usposobljenosti za licenco
ATPL/rating za tip helikopterjev, ki zahtevajo veéélansko posadko

(Glej FCL 2.240 do 2.262 in 2.295.)

1

3.1

3.2

3.3

Uporabljeni simboli pomenijo:

P = Kandidat se usposablja za vodjo helikopterja ali kopilota in za "lete€ega pilota”
(PF) ter "neleteCega pilota" (PNF) za izdajo ratinga za tip.

Prakticno usposabljanje poteka na napravah za usposabljanje, ki so na najnizji ravni, so
oznaceni s ¢rko P, ali na napravah visje ravni, oznacenih s puscico (—).

Uporabljene naprave za usposabljanje so oznacene s temi kraticami:

FS = simulator letenja
FTD = naprava za usposabljanje za letenje (Flight Training Device)
H = helikopter

(a) Kandidati, ki opravljajo preverjanje prakti¢ne usposobljenosti za vpis ratinga za tip
helikopterja, ki zahteva vec&clansko posadko ali licenco ATPL(H), izvedejo samo
sekcije od 1 do 4 in 6. sekcijo, €e to ustreza okolis€inam.

(b) Kandidati, ki opravljajo preverjanje strokovne usposobljenosti za podaljSanje
veljavnosti ali obnovo ratinga, izvedejo samo sekcije od 1 do 4 in 6. sekcijo, ¢e to
ustreza okolis¢inam.

Postopke pri instrumentalnem letenju (5. sekcija) izvajajo le kandidati, ki Zelijo obnoviti
ali podaljSati veljavnosti ratinga IR(H) za helikopterje ki zahtevajo z ve¢&lansko posadko
ali ki zelijo razSiriti privilegije iz takega ratinga na drug tip helikopterja, ki zahteva
velclansko posadko.

Vaje, ki so oznacene z zvezdico (*), izvedejo v dejanskih ali simuliranih instrumentalnih
meteoroloskih razmerah samo kandidati, ki Zelijo obnoviti ali podaljSati veljavnosti
ratinga IR(H) za helikopterje, ki zahtevajo vecllansko posadko ali ki Zelijo razSiriti
privilegije iz takega ratinga na drug tip helikopterja, ki zahteva vec&lansko posadko.

Crka "M", ki se pojavi v stolpcu, namenjenem preverjanju praktiéne in strokovne
usposobljenosti, oznaCuje obvezne vaje.

Ce usposabljanje za vpis ratinga za tip po odobrenem programu vkljuguje tudi simulator,

morata prakticno usposabljanje in preverjanje potekati v simulatorju. Pri odobritvi

programa je treba upostevati:

(&) zmogljivost simulatorja, kot jo dolo¢a JAR-STD;

(b) usposobljenost inStruktorja;

(c) obseg linijsko usmerjenega usposabljanja, predvidenega v programu;

(d) usposobljenost pilota, ki se usposablja, in njegove predhodne izkuSnje v linijskem
letenju; in

(e) obseg izkuSenj v linijskem letenju pod nadzorom, ki jih je kandidat pridobil po izdaji
novega ratinga za tip.



PRAKTIENO

PREVERJ. PRAKTICNE

USPOSABLJANJE IN STROKOVNE
USPOSOBLJENOSTI
Vaje / postopki zacetnici inétruktorja_ po preveril | zacetnici
vkljuéno z usposabljanjem in preverjanjem dela v | koncanem usposabljanju v izpraSevalca
vecclanski posadki (MCC) po
kon¢anem
preverjanju
FID |[Fs |H FS,H
1. SEKCIJA Priprava in preizkusi pred poletom
1.1 | Predpoletni pregled, lokacija posameznih P M
delov in namen pregleda
1.2 | Pregled in priprava kabine P — M
1.3 |Postopki zagona, preizkus radijskih in P > | M
navigacijskih sredstev, ter izbira in
nastavitev frekvenc
1.4 | Vozenje ali »taksiranje« po zraku po P ———— M
navodilih sluzbe kontrole letenja ali
inStruktorja.
1.5 |Postopki in preizkusi pred vzletom P e M
2. SEKCIJA Tehnika pilotiranja in postopki v zraku
2.1 |Vzleti (razlini profili) P - M
2.2 | Vzleti in pristanki z nagnjenega terena P ——
2.3 |Vzlet z najvecjo vzletno maso (dejanska ali |P e
simulirano)
2.4.1 | Vzlet s simulirano odpovedjo motorja P > M
neposredno pred TDP ali DPATO
2.4.2 | Vzlet s simulirano odpovedjo motorja P - M
neposredno po TDP ali DPATO
2.5 | Zavoji v vzpenjanju in spuSéanju v dolo¢ene |P e e M
smeri leta
2.5.1 | Ostri (30° nagiba) levi / desni zavoji s P —— [ > M
spremembo smeri med 180° in 360° z
uporabo instrumentov
2.6 | SpuSc¢anje z avtorotacijo P e e M
2.6.1 | Pristanek z avtorotacijo ali vrnitev v motorni P > M
let
2.7 | Pristanki (razlicni profili) P —-> M
2.7.1 | Nadaljevanje leta po neuspelem priletu ali P - M
pristanek s simulirano odpovedjo motorja
pred LDP ali DPBL.
2.7.2 | Pristanek s simulirano odpovedjo motorja po P - M
LDP ali DPBL
3. SEKCIJA Normalni in izredni postopki naslednjih sistemov
3 Normalni in izredni postopki naslednjih M V tej sekciji so
sistemov obvezne vsaj
3 vaje
3.1 |Motor P > >
3.2. |Prezracevanje P —— [
3.3 | Pitot-stati¢ni sistem P e
3.4 | Gorivni sistem P e
3.5 |Elektri¢ni sistem P ——> [
3.6 | Hidravlicni sistem P —— >
3.7 | Sistem za krmarjenje in trimanje leta P > [




PRAKTICNO PREVERJ. PRAKTIENE
USPOSABLJANJE IN STROKOVNE
USPOSOBLJENOSTI
Vaje / postopki zacetnici inétruktorja_ po preveril | zacetnici
vkljuéno z usposabljanjem in preverjanjem dela v | koncanem usposabljanju v izpraSevalca
vecclanski posadki (MCC) po
kon¢anem
preverjanju
FTD |FS H FS,H
3.8 | Sistem za prepreCevanje in odstranjevanje |P L
zaledenitve
3.9 | Avtopilot / usmerjevalnik leta P e e
3.10 | Sistemi za povecanje stabilnosti helikopterja | P R
3.11 | Vremenski radar, radioviSinomer, radarski P D ——>
odzivnik
3.12 | Obmoc¢ni navigacijski sistem P e e
3.13 | Pristajalni sistem P ——> [
3.14 | Pomozna pogonska enota (APU) P U, N
3.15 | Radijska in navigacijska oprema, sistem za |P > [
instrumentalno vodenje leta - FMS
4. SEKCIJA Izredni postopki in postopki v nuji
4 Izredni postopki in postopki v nuji M V tej sekciji so
obvezne vsaj
3vaje
4.1 | Postopki v primeru pozara (z evakuacijo, ¢e | P > [
to ustreza)
4.2 | Obvladovanje in odprava dima P > >

4.3 | Odpovedi, izklju€itev in ponoven zagon P > |
motorja na varni visini

4.4 | IzpuScanje goriva v zraku (simulacija) P e
4.5 | Odpoved komand repnega rotorja (e to P e
ustreza)
4.5.1 | Odpoved pogona repnega rotorja (e to P ---> | Tevaje
ustreza) ni
dovoljeno
izvajati s
helikop-
terjem
4.6. |Postopki v primeru nezmoznosti enegaod |P > |
¢lanov posadke, da opravlja svoje delo
4.7 | Okvare transmisije P > |-
4.8 | Drugi postopki v nuji opisani v priro¢niku P e

helikopterja

5. SEKCIJA Postopki pri instrumentalnem letenju (izvedeni v dejanskih ali simuliranih instrumentalnih
meteoroloskih razmerah)

5.1 |Instrumentalni vzlet: vzlet in &im hitrejSi pP* e i B
prehod v instrumentalni let
5.1.1 | Simulacija odpovedi motorja med odhodom | P* el B M*
5.2 | UpoStevanje odletnih in priletnih rut, ter p* i B> M*
upoStevanje navodil sluzbe kontrole letenja
5.3 |Postopki za ¢akanje (holding) p* el B
5.4 |Prilet po ILS do relativne viSine odlogitve p* il B
(DH) za CAT 1




PRAKTIENO

PREVERJ. PRAKTICNE

USPOSABLJANJE IN STROKOVNE
USPOSOBLJENOSTI
Vaje / postopki zaéevtnici inétruktorja_ po preveril | zaévetnici
vkljuéno z usposabljanjem in preverjanjem delav | konéanem usposabljanju v izpraSevalca
vedédélanski posadki (MCC) po
konc¢anem
preverjanju
FTD |FS H FS, H
5.4.1 | ro€no, brez uporabe usmerjevalnika leta, pP* —e>F | >* M*
(Samo
med
prever,
prakt.
uspos.)
5.4.2 | ro€no, z uporabo usmerjevalnikom leta p* —, 5
5.4.3 | z uporabo avtopilota p* —eee>F >
5.4.4 | Ro€no, s simulacijo odpovedi enega motorja | P* i >l M*
(odpoved motorja je treba simulirati med
kon€nim priletom, preden helikopter preleti
zunanji marker (OM) in to¢ko dotika, oz.
med celotnim neuspelim priletom)
5.5 |Nenatancni prilet do minimalne p* e e M*
absolutne/relativne viSine odlocitve
5.6. |Postopek neuspelega prileta z vsemi p* i >l
delujo€imi motorji preko absolutne/relativne
viSine odlocitve / minimalne viSine odlocCitve
5.6.1 | Ostali postopki neuspelega prileta p* >l e
5.6.2 | Postopek neuspelega prileta s simulacijo p* B S e M*
odpovedi enega motorja preko minimalne
absolutne/relativne viSine odlogitve
5.7 | Avtorotacija z vrnitvijo v motorni let v p* i M*
instrumentalnih meteoroloskih pogojih
5.8 |Izhodi iz nepravilnih polozajev P* —>F | S M*

6. SEKCIJA Uporaba dodatne opreme

6

Uporaba dodatne opreme | P | — | —> |




Dodatek 3 k FCL 2.240

Vsebina usposabljanja in preverjanja prakti€ne in strokovne usposobljenosti za
ratinga za tip enomotornih in veémotornih helikopterjev, ki zahtevajo enega pilota,
vkljuéno s preverjanjem strokovnosti za rating IR

(Glej FCL 2.240 do 2.262.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.160 in 2.165(a)(3).)

1 Uporabljeni simboli pomenijo:
P = Kandidat se usposablja kot vodja helikopterja za izdajo ratinga za tip.

2 Prakti€no usposabljanje poteka na napravah za usposabljanje, ki so najmanj na ravni,
oznaceni s ¢rko (P), ali na katerih koli drugih napravah visje ravni, ozna¢enih s puscico (-

__>)

3 Uporabljene naprave za usposabljanje so oznacene s temi kraticami:

FS = simulator letenja
FTD = naprava za usposabljanje za letenje (Flight Training Device)
H = helikopter

3.1 Vaje, ki so oznaCene z zvezdico (*), izvajajo v dejanskih ali simuliranih instrumentalnih
meteoroloskih razmerah, samo kandidati, ki Zelijo obnoviti ali podaljSati veljavnosti
ratinga IR(H) ali ki Zelijo razSiriti privilegije takega ratinga na drug tip.

3.2 Postopke pri instrumentalnem letenju (5. sekcija) izvajajo le kandidati, ki zelijo obnoviti
ali podaljati veljavnost ratinga IR(H) ali ki Zelijo razsiriti privilegije takega ratinga na drug
tip.

4 Crka "M", ki se pojavi v stolpcu, namenjenem preverjanju praktiéne in strokovne
usposobljenosti, oznaéuje obvezne vaje.

5 Ce usposabljanje za vpis ratinga za tip po odobrenem programu vkljuéuje tudi simulator,
mora tudi prakticno usposabljanje in preverjanje potekati na simulatorju. Pri odobritvi
programa je treba upostevati:

(@) zmogljivost simulatorja, kot jo dolo¢a JAR-STD;

(b) usposobljenost intruktorja in izpraSevalca;

(c) obseg linijsko usmerjenega usposabljanja, predvidenega v programu;

(d) usposobljenost pilota, ki se usposablja, in njegove predhodne izkusSnje v linijskem
letenju in

(e) obseg izkuSenj v linijskem letenju pod nadzorom, ki jih je kandidat pridobil po izdaji
novega ratinga za tip.



PRAKTIENO

PREVERJ. PRAKTICNE

USPOSABLJANJE IN STROKOVNE
USPOSOBLJENOSTI
Vaje | postopki zacetnici instruktorja po preveril | Zacetnici
kon¢anem usposabljanju v izpraSevalca
po
konéanem
preverjanju
FID |[Fs [H FS, H
1. SEKCIJA Priprava in preizkusi pred poletom
1.1 | Predpoletni pregled, lokacija posameznih P M
delov in namen pregleda
1.2 |Pregled in priprava kabine P - M
1.3 |Postopki zagona, preizkus radijskih in P e M
navig. sredstev, ter izbira in nastavitev
frekvenc
1.4 |VozZenje ali »taksiranje« po zraku po P - M
navodilih sluzbe kontrole letenja ali
intruktorja.
1.5 |Postopkiin preizkusi pred vzletom P i M
2. SEKCIJA Tehnika pilotiranja in postopki v zraku
2.1 | Vzleti (razli¢ni profili) P -—> M
2.2 | Vzleti in pristanki z nagnjenega terena P ———->
2.3 | Vzlet z najvecjo vzletno maso (dejanska ali | P > >
simulirano)
2.4.1 | Vzlet s simulirano odpovedjo motorja P -—> M
neposredno pred TDP ali DPATO
2.4.2 | Vzlet s simulirano odpovedjo motorja P > M
neposredno po TDP ali DPATO
2.5 | Zavoji v vzpenjanju in spuscanju v dolo¢ene | P > > M
smeri leta
2.5.1 | Ostri (30° nagiba) levi / desni zavoji s P e e M
spremembo smeri med 180° in 360° z
uporabo instrumentov
2.6 | Spuscanje z avtorotacijo P > > M
2.6.1 | Pristanek z avtorotacijo ali vrnitev v motorni P -—> M
let
2.7 | Pristanki (razli¢ni profili) P -——-> M
2.7.1 | Nadaljevanje leta po neuspelem priletu ali P ----> M
pristanek s simulirano odpovedjo motorja
pred LDP ali DPBL.
2.7.2 | Pristanek s simulirano odpovedjo motorja po P - M
LDP ali DPBL
3. SEKCIJA Normalni in izredni postopki naslednjih sistemov
3 Normalni in izredni postopki naslednjih M V tej sekciji so
sistemov obvezne vsaj
3vaje
3.1 | Motor P > >
3.2. |PrezraCevanje P e e
3.3 | Pitot-stati¢ni sistem P > >
3.4 | Gorivni sistem P > >
3.5 | Elektriéni sistem P e
3.6 |Hidravli¢ni sistem P > >
3.7 | Sistem za krmarjenje in trimanje leta P i




PRAKTIENO

PREVERJ. PRAKTICNE

USPOSABLJANJE IN STROKOVNE
USPOSOBLJENOSTI
Vaje / postopki zacetnici inétruktorja_ po preveril | zacetnici
kon¢anem usposabljanju v izpraSevalca
po
kon¢anem
preverjanju
FTD |FS H FS, H
3.8 | Sistem za preprecCevanje in odstranjevanje |P B, N
zaledenitve
3.9 | Avtopilot / usmerjevalnik leta P e e
3.10 | Sistemi za povecanje stabilnosti helikopterja | P R
3.11 | Vremenski radar, radioviSinomer, radarski P D ——>
odzivnik
3.12 | Obmoc¢ni navigacijski sistem P e e
3.13 | Pristajalni sistem P ——> [
3.14 | Pomozna pogonska enota (APU) P U, N
3.15 | Radijska in navigacijska oprema, sistem za |P > [
instrumentalno vodenje leta - FMS
4. SEKCIJA Izredni postopki in postopki v nuji
4 Izredni postopki in postopki v nuji M V tej sekciji so
obvezne vsaj
3vaje
4.1 | Postopki v primeru pozara (z evakuacijo, ¢e | P —
to ustreza)
4.2 | Obvladovanje in odprava dima P ————>
4.3 | Odpovedi, izklju€itev in ponoven zagon P -——
motorja na varni visini
4.4 | lIzpuSc€anje goriva v zraku (simulacija) P . 1
4.5 | Odpoved komand repnega rotorja (Ce to P ——
ustreza)
4.5.1 | Odpoved pogona repnega rotorja (e to P ---> | Tevaje
ustreza) ni
dovoljeno
izvajati s
helikop-
terjem
4.6 | Okvare transmisije P ——> [
4.7 | Drugi postopki v nuji opisani v prironiku P — >
helikopterja

5. SEKCIJA Postopki pri instrumentalnem letenju (izvedeni v dejanskih ali simuliranih instrumentalnih

meteoroloskih razmerah)

5.1 |Instrumentalni vzlet: vzlet in &im hitrejSi p* —
prehod v instrumentalni let
5.1.1 | Simulacija odpovedi motorja med odhodom | P* i > M*
5.2 | UpoStevanje odletnih in priletnih rut, ter p* il B M*
upostevanje navodili sluzbe kontrole letenja
5.3 | Postopki za €akanje (holding) p* il B>
5.4 | Prilet po ILS do relativne viSine odlocitve p* i B
(DH) za CAT 1
5.4.1 |ro¢no, brez uporabe usmerjevalnika leta, p* il B M*
(Samo
med
prever,
prakt.
uspos.)
5.4.2 | ro¢no, z uporabo usmerjevalnikom leta p* el R




PRAKTIENO

PREVERJ. PRAKTICNE

USPOSABLJANJE IN STROKOVNE
USPOSOBLJENOSTI
Vaje / postopki zacetnici inStruktorja po preveril zacetnici
kon¢anem usposabljanju v izpraSevalca
po
konc¢anem
preverjanju
FTD |FS H FS, H
5.4.3 | z uporabo avtopilota p* sl e
5.4.4 | Ro¢no, s simulacijo odpovedi enega motorja | P* e e M*
(odpoved motorja je treba simulirati med
kon&nim priletom, preden helikopter preleti
zunanji marker (OM) in to¢ko dotika, oz.
med celotnim neuspelim priletom)
5.5 | Nenatanc¢ni prilet do minimalne p* —ee>E | e >F M*
absolutne/relativne viSine odlocitve
5.6. |Postopek neuspelega prileta z vsemi p* i >l
delujo€imi motorji preko absolutne/relativhe
viSine odlocitve / minimalne viSine odlocCitve
5.6.1 | Ostali postopki neuspelega prileta p* —ee>F e >*
5.6.2 | Postopek neuspelega prileta s simulacijo p* e e M*
odpovedi enega motorja preko minimalne
absolutne/relativne viSine odlocitve
5.7 | Avtorotacija z vrnitvijo v motorni let v pP* el el M*
instrumentalnih meteoroloSkih pogojih
5.8 |lzhodi iz nepravilnih polozajev P* B e M*
6. SEKCIJA Uporaba dodatne opreme
6 Uporaba dodatne opreme | P | > | > |




Dodatek 4 k FCL 2.240

Dodatno pooblastilo k ratingu za tip za instrumentalni prilet do relativne viSine
odlogitve (DH), ki je nizja od 60 m (200 cevljev) (CAT II/II)

(Glej AMC FCL 2.261(a).)

A (Dodatno) teoretiéno usposabljanje

1 Posebne zahteve za razSiritev ratinga za tip na instrumentalne prilete do viSine
odlocCitve (DH), ki je nizja od 60 m (200 Cevljev)

2 Oprema, postopki in omejitve

B (Dodatne) naloge in postopki

PRAKTICNO PREVERJ. PRAKTICNE
USPOSABLJANJE IN STROKOVNE
USPOSOBLJENOSTI
Vaje / postopki zacetnici instruktorja po preveril zacetnici
koncanem usposabljanju v izpraSevalca
po
konc¢anem
preverjanju
FID |[FS [H | FS, H

(200 evljev) (CAT II1II).

Dodatno pooblastilo k ratingu za tip za instrumentalni prilet do relativne viSine odlocitve (DH), ki je nizja od 60 m

Za razSiritev ratinga za tip na instrumentalni prilet do relativne viSine odloéitve (DH), ki je niZja od 60 m (200
Cevljev) (CAT Il/lll), se zahteva usposabljanje iz naslednjih vaj in postopkov. Med temi instrumentalnimi prileti in
postopki neuspelega prileta se uporablja vsa oprema, ki je nujna za odobritev instrumentalnih priletov do
relativne viSine odlocitve, ki je niZzja od 60 m (200 Cevljev).

1

2

3 pred relativno visino odlocitve, nadaljevanje
s postopkom neuspelega prileta (GA) z
odpovedjo opreme na helikopterju. Posebna
pozornost velja postopkom neuspelega
prileta (GA) z vnaprej izraunanim, ro¢nim
ali avtomatskim polozajnim upravljanjem
helikopterja

P*

——F

M*




Dodatek 1 k FCL 2.245(b)(3)

Medsebojno priznavanje preverjanj strokovne usposobljenosti pri podaljSanju
veljavnosti ratingov za tip

(Glej FCL 2.245(b)(3) in FCL 2.245(c).)

Ta dodatek vklju€uje seznam tipov enomotornih helikopterjev z batnim motorjem in vpisov v
licenco, namenjenih medsebojnemu priznavanju preverjanj strokovne usposobljenosti pri
podaljSanju veljavnosti ratingov za tip v skladu s FCL 2.245(b)(3).

Tip helikopterja in
vpis v licenco

Proizvajalec

Agusta-Bell

- SE piston (enomotorni batni) ‘ Bell47

Bell Helicopters

- SE piston (enomotorni batni) l Bell47
Brantley

- SE piston (enomotorni batni) ‘ BrantleyB2
Breda Nardi

- SE piston (enomotorni batni) ‘ HU269
Enstrom

- SE piston (enomotorni batni) ‘ ENF28
Hiller

- SE piston (enomotorni batni) ‘ UH12

Hughes/Schweitzer

- SE piston (enomotorni batni) l HU269
Westland

- SE piston (enomotorni batni) Bell47




Dodatek 1 k FCL 2.255

Vsebina odobrenega uvodnega te€aja, ki je namenjen vpisu prvega ratinga za tip
veémotornega helikopterja

(Glej FCL 2.255(a).)

(Glej dodatek 2 k FCL 2.055, 24. odstavek.)

1. Odobreni uvodni te€aj vkljuCuje predmete teoreti€nega Solanja za ATPL(H):
020 Splosno znanje o helikopterju:
— konstrukcije / sistemi / pogonske enote
— instrumenti / elektronika
030 Zmogljivosti helikopterja in nacrtovanje poleta
— masa in ravnotezje
— zmogljivost

2. Ob koncu tec¢aja kandidat prejme potrdilo o uspeSno kon¢anem tecaju.



Dodatek 1 k FCL 2.261(a)

Zahteve glede teoreti€nega usposabljanja za preverjanje praktiéne in strokovne
usposobljenosti za vpis ratinga za tip

(Glej FCL 2.261(a).)

(Glej AMC FCL 2.261(a).)

1

Teoreti¢no usposabljanje izvaja imenovani inStruktor, imetnik ustreznega ratinga za tip
ali drug instruktor, ki ima ustrezne letalske izkuSnje in znanje o helikopterju, npr. inzenir-
letalec, inZenir vzdrzevanja ali usluzbenec letalske operativne sluzbe.

Teoreticno usposabljanje pokriva ucni nacrt, ki je dolo¢en v AMC FCL 2.261(a) in
ustreza tipu helikopterja, ki se uporablja. Glede na vgrajeno opremo in sisteme
helikopterja teoreti€éno usposabljanje zajema, vendar ni omejeno na:
(a) konstrukcije helikopterjev, transmisijo, rotorji in oprema, normalno in nepravilno
delovanje sistemov:
— dimenzije,
— motorji, vklju€éno s pomozno pogonsko enoto (APU), rotorji in transmisijami,
— gorivni sistem,
— prezracCevanje,
— za&Cita pred zaledenitvijo, brisalci vetrobranskega stekla in zaS¢ita pred dezjem,
— hidravliéni sistem,
— pristajalno podvozje,
— krmila, sredstva za povecanje stabilnosti in avtopilot,
— oskrba z elektricnim tokom,
— letalski instrumenti, komunikacijska, radarska in navigacijska oprema,
— pilotska kabina, potnisSka kabina in prtljazni prostor,
— oprema za nujne primere;
(b) omejitve:
— sploSne omejitve v skladu z helikopterskim priro€nikom,
— seznam minimalne opreme (MEL);
(c) zmogljivosti, na€rtovanje in spremljanje poleta:
— zmogljivosti,
— nacrtovanje poleta;
(d) obremenitve, ravnoteZje in oskrba:
— obremenitve in ravnotezje,
— oskrba na tleh;
(e) postopki v nuiji;
(f) posebne zahteve v zvezi s helikopterji, opremljenimi s sistemom elektronskih
instrumentov (EFIS);
(g) dodatna oprema.

Pisni ali racunalniSko podprti del izpita ob prvem vpisu ratinga za tip helikopterjev, ki
zahteva vecclansko posadko obi¢ajno obsega najmanj sto vpraSanj z izbirnimi odgovori,
ki so ustrezno razdeljena na glavne predmete u€nega nacrta. Za pozitivho oceno je
treba dosedi 75 odstotkov v vsakem glavhem predmetu uénega nacrta.

Za teoreti¢ni del preverjanja strokovnosti za ve¢motorne helikopterje, ki zahtevajo enega
pilota ali ve€ ¢lanov posadke, se zahteva izpitna pola, ki omogoc¢a izbirne odgovore, ali
drug ustrezen nacin preverjanja.



Dodatek 1 k FCL 2.261(b)

Praktiéno usposabljanje in preverjanje prakti€éne usposobljenosti
(Glej FCL 2.220.)

(Glej tudi FCL 2.262.)

(Glej AMC FCL 2.261(c).)

PRAKTICNO USPOSABLJANJE

1 (a) Obseg prakti¢nega usposabljanja je odvisen od:
(i) zahtevnosti tipa helikopterja, operativnih lastnosti, ravni tehnologije,
(i) kategorije helikopterja (enomotorni helikopter z batnim ali turbinskim motorjem,
vecmotorni helikopter in helikopter, ki zahteva vec¢lansko posadko),
(iii) predhodnih izkuSenj kandidata,
(iv) razpoloZljivosti naprav za simulacijo letenja FSTD

(b) naprave za simulacijo letenja FSTD
Raven usposobljenosti in zahtevnost tipa helikopterja doloCata obseg praktiChega
usposabljanja, ki ga je mogoce opraviti na napravah FSTD, vklju¢no s preverjanjem
prakticne usposobljenosti. Pred preverjanjem mora kandidat med prakti¢nim
usposabljanjem dokazati, da je sposoben izvesti naloge iz preverjanja prakticne
usposobljenosti.
2 Prvivpis

Odobreno prakti€no usposabljanje (brez preverjanja prakticne usposobljenosti) skupaj
vklju€uje najman;j:

Tip helikopterja

S helikopterjem

S helikopterjem in upostevano usposabljanje na FSTD

Enomotorni batni 5ur v FS C/D: najmanj 2 uri s helikopterjem in skupaj najmanj 6 ur
helikopter - SE(H) v FTD 2/3: najmanj 4 ure s helikopterjem in skupaj najmanj 6 ur
Enomotorni turbinski | 5 ur v FS C/D: najmanj 2 uri s helikopterjem in skupaj najmanj 6 ur
helikopter - SET(H) v FTD 2/3: najmanj 4 ure s helikopterjem in skupaj najmanj 6 ur
pod 3175 kg MTOM

Enomotorni turbinski | 8 ur v FS C/D: najmanj 2 uri s helikopterjem in skupaj najmanj 10 ur
helikopter - SET(H) v FTD 2/3: najmanj 4 ure s helikopterjem in skupaj najmanj 10 ur
nad 3175 kg MTOM

enomotorni turbinski | 8 ur v FS C/D: najmanj 2 uri s helikopterjem in skupaj najmanj 10 ur
helikopter,ki zahteva v FTD 2/3: najmanj 4 ure s helikopterjem in skupaj najmanj 10 ur
enega pilota - MET

(H) CS-27in 29 EU

helikopter,ki 10 ur v FS C/D: najmanj 2 uri s helikopterjem in skupaj najmanj 12 ur
zahtevajo v FTD 2/3: najmanj 4 ure s helikopterjem in skupaj najmanj 12 ur

vecclansko posadko
- MPH

Imetniki ratinga IR(H), ki zelijo rating razsiriti na druge tipe helikopterjev, morajo na
posameznem tipu opraviti dodatni 2 uri praktichega usposabljanja z uporabo
instrumentov po pravilih IFR. Usposabljanje lahko poteka v simulatorju letenja (FS)
stopnje C/D ali na napravi za usposabljanje iz letenja (FTD) stopnje 2/3. Imetniki ratinga
IR(H) za enomotorne helikopterje, ki Zelijo privilegije iz ratinga IR prvi¢ razsiriti na
vecmotorne helikopterje IR(H), morajo izpolniti zahteve iz FCL 2.240(a)(4).



3 Dodatni tipi

Odobreno prakti€no usposabljanje (brez preverjanja praktiche usposobljenosti) skupaj
vklju€uje najmanj:

Tip helikopterja

S helikopterjem

S helikopterjem in upostevano usposabljanje na FSTD

SEP (H) na SEP (H) | 2 uri v FS C/D: najmanj 1 uro s helikopterjem in skupaj najmanj 3 ure

v skladu z v FTD 2/3: najmanj 1 uro s helikopterjem in skupaj najmanj 4 ur

dodatkom 1 k FCL

2.245(b)(3)

SEP (H) na SEP (H), | 5 ur v FS C/D: najmanj 1 uro s helikopterjem in skupaj najmanj 6 ur

ki ni vklju€en v v FTD 2/3: najmanj 2 uri s helikopterjem in skupaj najmanj 7 ur

dodatku 1 k FCL

2.245(b)(3)

SET (H)na SET (H) | 2 uri v FS C/D: najmanj 1 uro s helikopterjem in skupaj najmanj 3 ur
v FTD 2/3: najmanj 1 uro s helikopterjem in skupaj najmanj 4 ure

Tecaj spoznavanja lura se ne uporablja

razlik med

enomotornimi

helikopteriji

MET (H) na MET (H) | 3 ure v FS C/D: najmanj 1 uro s helikopterjem in skupaj najmanj 4 ur
v FTD 2/3: najmanj 2 uri s helikopterjem in skupaj najmanj 5 ure

Tecaj spoznavanja lura se ne uporablja

razlik med

vecémotornimi

helikopteriji

MPH na MPH 5ur v FS C/D: najmanj 1 uro s helikopterjem in skupaj najmanj 6 ur

v FTD 2/3: najmanj 2 ure s helikopterjem in skupaj hajmanj 7 ur

Imetniki ratinga IR(H), ki zelijo rating razsiriti na druge tipe helikopterjev, morajo na
posameznem tipu opraviti dodatni 2 uri prakticnega usposabljanja izkljuéno z uporabo
instrumentov po pravilih IFR. Usposabljanje lahko poteka v simulatorju letenja (FS)
stopnje C/D ali na napravi za usposabljanje iz letenja (FTD) stopnje 2/3. Imetniki ratinga
IR(H) za enomotorne helikopterje, ki Zelijo privilegije iz ratinga IR prvi¢ razsiriti na
ve¢motorne helikopterje ME IR(H), morajo izpolniti zahteve iz FCL 2.240(a)(4).

PREVERJANJE PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI

4 Po konCanem ustreznem prakticnem usposabljanju kandidat opravlja preverjanje
prakti€ne usposobljenosti za vpis ratinga za tip, ki po potrebi vkljuCuje sekcijo za
instrumentalno letenje v skladu z dodatkoma 1 in 2 k FCL 2.240 in 2.295, ali dodatkom 1
k FCL 2.240 in 2.295 in dodatkom 3 k FCL 2.240, kar ustreza okoliS€inam.



Dodatek 1 k FCL 2.161(d)

Usposabljanje za delo v veéélanski posadki (helikopter) — MCC
(Glej FCL 2.261(d).)

(Glej AMC FCL 2.261(d).)

1 Namen teCaja je usposobiti pilota za delo v vec&€lanski posadki in za varno vodenje
helikopterjev z veéclansko posadko v skladu s pravili instrumentalnega in vizualnega
letenja (Ce je to aplikativno) in s tem zagotoviti:

(a) da vodja helikopterja izvaja svoje vodstvene naloge in sprejema odlocitve ne glede
na to, ali je letedi pilot (PF) ali ne;

(b) da so naloge leteCega (PF) in neleteCega pilota (PNF) jasno doloCene in razdeljene
tako, da lahko leteci pilot svojo pozornost povsem nameni upravljanju in nadzoru
helikopterja;

(c) da sodelovanje poteka na obic¢ajen nacin, ki ustreza normalnim ali izrednim
razmeram oziroma razmeram Vv nuji, s katerimi se posadka spoprijema;

(d) stalen nadzor, dajanje informacij in pomo¢.

INSTRUKTORJI

2 InStruktorji, ki vodijo te¢aj MCC, morajo dobro poznati ¢loveSke dejavnike in skupinsko
delo v pilotski kabini (CRM). Seznanjeni morajo biti z najnovejSimi dosezki na podrocju
Cloveskih dejavnikov in tehnikah usposabljanja za skupinsko delo v pilotski kabini.

TEORETICNO USPOSABLJANJE

3 Uc¢ni naért teoreti€nega usposabljanja je doloen v odstavku d AMC FCL 2.261.

PRAKTICNO USPOSABLJANJE

4  Program prakticnega usposabljanja je doloCen v AMC FCL 2.261(d).

POTRDILO O KONCANEM USPOSABLJANJU

5 Po koncu usposabljanja kandidat lahko prejme potrdilo o uspeSno konCanem
usposabljanju.

UPOSTEVANJE/PRIZNAVANJE

6 Imetniku potrdila o uspesno kon¢anem usposabljanju za delo v vec¢¢lanski posadki na
letalu ali z izkuSnjami, ki presegajo 500 ur letenja v vlogi pilota na letalih z ve¢¢lansko
posadko, ni treba izpolniti zahteve o konfanem teoretichnem usposabljanju, ki je
dolo¢ena v AMC FCL 2.261(d).



PODDEL G — LICENCA PROMETNEGA PILOTA (HELIKOPTER) — ATPL(H)

FCL 2.265 Najnizja starostna meja

Kandidat za licenco prometnega pilota helikopterja (v nadaljevanju licenca ATPL(H)) ne
sme biti mlajSi od 21 let.

FCL 2.270 Zdravstvena sposobnost

Kandidat za licenco ATPL(H) in imetnik, ki zeli uveljavljati privilegije iz te licence mora
imeti veljavno zdravniSko spri¢evalo 1. razreda.

FCL 2.275 Privilegiji in pogoji

@)

(b)

Privilegiji. Ob upoStevanju vseh drugih zahtev, dolo¢enih v skupnih letalskih

predpisih (JAR), privilegiji iz licence ATPL(H) omogoc&ajo imetniku take licence, da:

(1) uveljavlja vse privilegije imetnika licence PPL(H) in CPL(H) in

(2) opravlja naloge vodije helikopterja (PIC) ali kopilota v katerem koli helikopterju v
zraCnem prometu.

Pogoji. Kandidat za licenco ATPL(H), ki je izpolnil zahteve, dolo¢ene v FCL
2.010(a)(4), 2.265, 2.270, 2.280, 2.285, 2.290 in 2.295, je s tem izpolnil tudi
zahteve za izdajo licence ATPL(H) in vpis ratinga za tisti tip helikopterja, s katerim je
preverjanje prakticne usposobljenosti potekalo.

FCL 2.280 Upostevanje izkusen;j

(a) Kandidat za licenco ATPL(H) mora kot pilot helikopterja leteti najmanj 1000 ur (glej FCL
2.050(a)(3)). Od tega lahko najvec 100 ur leti v simulatorju in na napravi FNPT, vendar
letenje na FNPT ne sme presegati 25 ur. Letenje zajema najmanj:

(b)

(€)

(1)
(2)

3)

(4)

(5)

350 ur s helikopter;ji, ki zahtevajo vec¢lansko posadko;

() 250 ur kot vodija helikopterja ali najmanj 100 ur kot vodja helikopterja in 150 ur
kot kopilot, ki opravlja naloge vodje zrakoplova pod nadzorom, ¢e z nacinom
nadzora soglaSa pristojni organ;

ali

(i) 250 ur kot kopilot s helikopteriji, ki letijo v skladu s FCL 2.280(a)(1), in pri tem
opravlja naloge vodje zrakoplova pod nadzorom, ¢e z na¢inom nadzora soglasa
pristojni organ in so privilegiji iz licence ATPL omejeni le na letenje v vec¢lanski
posadki;

200 ur preletov (cross-country flights), od tega najmanj 100 ur kot vodja helikopterja
ali kopilot, ki opravlja naloge vodje zrakoplova pod nadzorom, ¢e z nainom nadzora
soglaSa pristojni organ;

30 ur instrumentalnega leta, od tega najve¢ 10 ur na napravah za simulacijo letenja
ali v simulatorju in

100 ur letenja ponodi kot vodja helikopterja ali kopilot.

Pri imetnikih pilotske licence ali drugega enakovrednega dokumenta za druge kategorije
zrakoplovov, se lahko upoSteva nalet z zrakoplovi drugih kategorij v skladu z FCL
2.155(a), razen pri letu z letalom, kjer se pri celothnem zahtevanem letenju iz odstavka a
te dolo¢be uposteva do 50 odstotkov.

Kandidat mora zahtevano letenje opraviti pred preverjanjem prakti¢éne usposobljenosti,
doloCene v FCL 2.295.



FCL 2.285 Teoreti€éno znanje
(Glej dodatek 1 k FCL 2.285.)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.005.)

(a) Tecaj. Kandidat za licenco ATPL(H) mora opraviti predpisano teoreticno usposabljanje
po odobrenem programu v organizaciji FTO. Kandidat, ki ni obiskoval teoreti¢nega dela
integriranega te¢aja, mora obiskovati te€aj, ki je dolo€en v dodatku 1 k FCL 2.285.

(b) Preverjanje. Kandidat za licenco ATPL(H) mora dokazati raven znanja, ki ustreza
privilegijem imetnika licence ATPL(H) in izpolniti zahteve, dolo¢ene v poddelu J FCL.

FCL 2.190 Prakti€éno usposabljanje
(Glej AMC FCL 2.261(d).)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.261(d).)

Kandidat za licenco ATPL(H) mora imeti veljavno licenco CPL(H), veljaven rating za
instrumentalno letenje z vecmotornimi helikopterji, opraviti pa mora tudi usposabljanje za
delo v vec&c&lanski posadki (MCC), kot zahteva FCL 2.261(d) (glej dodatek 1 k FCL 2.261(d),
in AMC FCL 2.261(d)).

FCL 2.295 Prakti€éna usposobljenost

(@) Kandidat za licenco ATPL(H) mora dokazati, da je kot vodja helikopterja, ki zahteva
veccClansko posadko sposoben izvesti predpisane postopke in manevre, ki so doloc¢eni v
dodatkih 1 in 2 k FCL 2.240 in 2.295. Raven usposobljenosti mora ustrezati privilegijem
iz licenca ATPL(H).

(b) Preverjanje praktiCne usposobljenosti za licenco ATPL(H) je lahko hkrati prakti¢ni izpit za
izdajo licence ali preverjanje strokovnosti za podaljSanje ratinga za tip helikopterja, s
katerim je preverjanje potekalo. Preverjanje je mogoce zdruziti s prakti¢nim preverjanjem
za vpis ratinga za tip helikopterja, ki zahteva ve¢¢lansko posadko.



Dodatek 1 k FCL 2.285

Modularni teoreti€ni te¢aj za licenco ATPL(H)
(Glej FCL 2.285.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.470.)

1

Cilj tega teCaja je zagotoviti raven teoreti€nega znanja, ki se zahteva za izdajo licence
ATPL(H) tistim pilotom, ki med integriranim teCajem niso bili delezni teoretiCnega
usposabljanja do ravni, ki se zahteva za licenco ATPL(H).

Kandidat, ki Zeli opravljati modularni teaj za licenco ATPL(H), mora pod nadzorom
vodje usposabljanja v registrirani organizaciji FTO v 18 mesecih opraviti 450 ur
predavanj (1 ura = 60 minut predavanj) za ATPL(H). Kandidat mora imeti licenco
PPL(H), izdano v skladu z ICAO Aneksom 1.

Pri imetnikih licence CPL(H) je mogoce teoreti¢no usposabljanje skrajSati za 200 ur.

Organizacija FTO zagotovi, da ima kandidat pred zacetkom te€aja zadostno znanje iz
matematike in fizike, da lahko brez teZav sledi teoreticnemu delu usposabljanja.

Tedlaj vklju€uje vsa poglavja ustreznega u¢nega nacrta, ki so dolo¢ena v odstavku AMC
FCL 2.470(a). Usposabljanje po odobrenem programu v ustreznem razmerju vkljuuje
usposabljanja v ugilnici, interaktivne video predstavitve, predavanja z diapozitivi in avdio
posnetki, u¢ne skupine, usposabljanje s pomocjo racunalnika in drugih medijev, ki jih
odobri pristojni organ.



PODDEL H — RATINGI INSTRUKTORJA (HELIKOPTER)

FCL 2.300 Ratingi in pooblastila inStruktorja — cilji
(Glej dodatek 1 k FCL 2.300.)

Locimo pet razliénih kategorij inStruktorjev.

() rating inStruktorja letenja — helikopter (FI(H) - Flight Instructor Rating),

(b) rating inStruktorja letenja za tip helikopterja (TRI(H) - Type Rating Instructor Rating),

(c) rating inStruktorja za instrumentalno letenje — helikopter (IRI(H) - Instrument Rating
Instructor Rating),

(d) pooblastilo inStruktorja za letenje na napravi za simulacijo letenja — helikopter (SFI(H),

(e) pooblastilo inStruktorja za usposablianje na napravi za simulacijo letenja — helikopter
(STI(H)

Veéstranska vloga. Ce inStruktorii izpolnjujejo zahteve glede usposobljenosti in izkusen;,
ki so za posamezno vlogo dolo¢ene v tem poddelu, usposabljanje, ki ga izvajajo, ni omejeno
zgolj na eno kategorijo.

FCL 2.305 InStruktor — splosno
(Glej dodatek 1 k FCL 2.305.)

(a) Prakti¢no usposabljanje, ki je namenjeno izdaji, podaljSanju ali obnovi katere koli pilotske
licence ali ratinga, lahko izvaja le oseba, ki je imetnik:
(1) pilotske licence z vpisanim veljavnim ratingom inStruktorja ali
(2) posebnega pooblastila, ki ga izda Republika Slovenija ali druga drzava, ki je bila
Clanica JAA, v teh primerih:
(i) ob uvedbi novih helikopterjev, ali
(i) ob registraciji starodobnih helikopterjev ali registraciji helikopterjev posebne
izdelave, za katere do takrat Se nih¢e ni pridobil ratinga instruktorja, ali
(iii) ¢e usposabljanje, ki poteka zunaj drzav, ki so bile €lanice JAA, izvajajo
inStruktoriji, ki niso imetniki licence FCL (glej dodatek 1 k FCL 2.305).

(b) NihCe ne sme izvajati usposabljanja za letenje na napravah za simulacijo (FSTD) letenja
ali v simulatorjih (FS), e nima veljavnega ratinga FI(H), ratinga TRI(H)) ali pooblastila
(SFI(H)) ali STI(H).

FCL 2.310 Rating in pooblastila inStruktorja — sploSno
(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.320E.)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.470.)

(a) Temeljni pogoj. Vsi inStruktorji morajo:

(1) biti stari najmanj 18 let;

(2) izpolniti zahteve glede teoretiChega znanja za licenco CPL(H) v skladu z dodatkom
1 k FCL 2.470;

(3) opraviti najmanj 10 ur prakticnega usposabljanja za instrumentalno letenje v
organizaciji FTO ali TRTO, od tega je lahko najve¢ 5 ur na napravi za simulacijo
letenja (FSTD);

(4) opraviti najmanj 20 ur v preletih kot vodija helikopterija;

(5) imeti najmanj licenco, rating za tip helikopterja in/ali rating za instrumentalno letenje,
ki ga izvajajo. Ne velja za imetnike pooblastil SFI in STI;



(6) opraviti najmanj 15 ur letenja kot pilot helikopterja tistega tipa, s katerim bo
usposabljanje potekalo, od tega najve¢ 7 ur na napravi za simulacijo letenja (FSTD).
Ne velja za imetnike pooblastil SFI in STI;

(7) imeti pravico, da med usposabljanjem delujejo kot vodja helikopterja. Ne velja za
imetnike pooblastil SFl in STI; in izpolniti temeljne pogoje za inStruktorja posamezne
kategorije.

Steje se, da je zahteva iz 6. odstavka glede 15 ur letenja izpolnjena, &e je kandidat na

navedenem tipu helikopterja opravil preverjanje prakti¢éne usposobljenosti v skladu z
dodatkoma 1 in 2 k FCL 2.320E.

(b)

(€)

UpoStevanje izkuSenj pri pridobivanju nadaljnjih ratingov in podaljSanju veljavnosti. Pri
kandidatih, ki zZelijo pridobiti nadaljnje ratinge inStruktorja, je mogoc&e upostevati izkusnje
iz pouCevanja in znanje, ki so ga dokazali za pridobitev Ze vpisanega inStruktorskega
ratinga. Ure letenja kot pooblasSéeni izpraSevalec med preverjanjem prakticne ali
strokovne usposobljenosti je mogoce upostevati pri zahtevah za podaljSanje veljavnosti
ratinga instruktorja.

IzkuSnje. InStruktor ne sme uveljavljati privilegijev iz ratinga, ¢e v zadnjih 12 mesecih ni
izvedel najmanj 15 ur praktiénega usposabljanja za letenje/za tip/na napravi za
simulacijo letenja (FSTD) ali usposabljanja za vpis ratinga za instrumentalno letenje. Pri
tej zahtevi je mogocCe uposStevati ure letenja kot pooblaS¢eni izpraSevalec med
preverjanjem prakti¢ne ali strokovne usposobljenosti za Ze vpisane inStruktorske ratinge.

Ce kandidat z veljavnim ratingom inStruktorja ni izpolnil zahteve glede izku3enj, mora

opraviti preverjanje prakti¢ne usposobljenosti v skladu z dodatkoma 1 in 2 k FCL 2.320E.

FCL 2.315 Ratingi in pooblastila inStruktorjev — veljavnost

(@)

(b)

(c)

(Glej FCL 2.305(a)(2).)

Vsi ratingi in pooblastila inStruktorjev veljajo tri leta in preostanek meseca, v katerem so
bili izdani. Ce so bili izdani v zadnjih 12 koledarskih mesecih veljavnosti predhodnega
preverjanja, se veljavnost od datuma izdaje podaljSa na tri leta po datumu poteka
veljavnosti predhodnega preverjanja. Pri inStruktorjin, ki hkrati podaljSujejo rating
inStruktorja in pooblastilo izpraSevalca, je mogoce obdobje veljavnosti ratinga uskladiti z
veljavnostjo poaoblastila.

Obdobje veljavnosti za dolo¢eno pooblastilo (glej k FCL 2.305(a)(2)) ne sme presegati
treh let.

Kandidat, ki ne dobi pozitivne ocene iz vseh sekcij preverjanja strokovnosti pred
potekom veljavnosti ratinga inStruktorja, ne sme uveljavljati privilegijev iz takega ratinga,
dokler uspe3dno ne opravi hovega preverjanja strokovnosti.

FCL 2.320A Rating inStruktorja letenja (FI(H)) — temeljni pogoji

(@)

(Glej FCL 2.310.)

(Glej FCL 2.320C(g).)

(Glej dodatek 3 k FCL 2.240.)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.470.)

Pred zaCetkom usposabljanja po odobrenem tec€aju za vpis ratinga FI(H) mora kandidat:
opraviti najmanj 250 ur letenja s helikopterji, od tega

(1) najmanj 100 ur kot vodja helikopterja, ¢e ima licenco ATPL(H) ali CPL(H), ali
(2) najmanj 200 ur kot vodja helikopterja, ¢e ima licenco PPL(H).



(b)
(€)

izpolniti temeljne pogoje iz FCL 2.310 zgoraj in

v Sestih mesecih pred zacetkom tecaja z FI(H), ki je usposobljen v skladu z FCL
2.320(g), opraviti poseben preizkus iz letenja, katerega cilj je preveriti strokovno
usposobljenost iz dodatka 3 k FCL 2.240. Med preizkusom se oceni sposobnost
kandidata za opravljanje te€aja.

FCL 2.320B Rating (FI(H)) — omejitev privilegijev

(@)

(b)

(Glej FCL 2.320C(d).)

Obdobje omejitve. Dokler imetnik ratinga FI(H) ne usposablja kandidatov iz letenja vsaj
100 ur in poleg tega ne nadzira najmanj 25 samostojnih poletov pilotov pripravnikov, so
privilegiji iz ratinga omejeni. Omejitve iz ratinga prenehajo, ko njegov imetnik izpolni
zgornje zahteve in ko inStruktor, ki je usposabljanje nadziral, izda priporocilo.

Omejitve. Imetnik ratinga z omejitvijo pod nadzorom inStruktorja, imenovanega v ta

namen, izvaja:

(1) usposabljanje za licenco PPL(H) — ali takih delov integriranega te€aja na ravni
licence PPL(H)) — in kandidate za vpis ratinga za tip helikopterjev, ki zahtevajo
enega pilota, ratinga za tip enomotornih helikopterjev, ne sme pa dovoliti prvega
samostojnega poleta podnevi ali pono€i in prvega samostojnega navigacijskega
preleta podnevi ali ponodi ter

(2) usposabljanje za noc¢no letenje, ¢e ima pooblastilo za tako letenje s helikopterjem,
¢e je svojo sposobnost za usposabljanje za nocno letenje dokazal inStruktorju
letenja, ki sam lahko izvaja usposabljanja za no¢no letenje v skladu z FCL 2.330(d)
in izpolnjuje zahteve glede izkusenj v no¢nem letenju iz FCL 2.026.

FCL 2.320C Rating (FI(H)) — privilegiji in zahteve

(Glej FCL 2.026.)

(Glej FCL 2.310(a)(5).)

(Glej FCL 2.320B.)

(Glej FCL 2.330B(b).)

(Glej FCL 2.320C.)

(Glej FCL 2.330E(b).)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.330C in 2.320E.)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.320E.)

Privilegiji iz ratinga FI(H) brez omejitev (glede omejitev glej FCL 2.320B) omogocajo

imetniku ratinga izvajanje usposabljanja za izdajo, podaljSanje veljavnosti ali obnovo:

(@)
(b)

(€)
(d)

licence ATPL(H);

licence CPL(H), €e je inStruktor opravil najmanj 500 ur letenja kot pilot helikopterjev, od
tega kot inStruktor najmanj 200 ur in ima vsaj licenco CPL(H);

ratingov za tip enomotornih helikopterjev, ki zahtevajo enega pilota;

pooblastil za no¢no letenje, &e ima pooblastilo za tako letenje, Ce je svojo sposobnost za
usposabljanje za noc¢no letenje dokazal inStruktorju letenja, ki sam lahko izvaja
usposabljanja za no¢no letenje in izpolnjuje zahteve glede izkuSenj v noénem letenju iz
FCL 2.026;



(e) ratinga za instrumentalno letenje (glej tudi FCL 2.310(a)(5)), €e je inStruktor:

(1) opravil najmanj 200 ur letenja s helikopterjem po pravilih instrumentalnega letenja,
od katerih je najve¢ 50 ur instrumentnega letenja potekalo v simulatorjih, na napravi
za usposabljanje v letenju FTD ali napravi za usposabljanje v letenju in navigacijskih
postopkov FNPT I, in

(2) je kot pripravnik opravil teoreticno usposabljanje po odobrenem programu in
najmanj 5 ur usposabljanja s helikopterjem ali na napravi za simulacijo letenja (glej
dodatek 1 k FCL 2.340B in AMC FCL 2.340B) in je uspeSno opravil ustrezno
preverjanje prakti¢ne usposobljenosti s helikopterjem, kot je to dolo¢eno v dodatku 1
k FCL 2.320E;

(f) ratinga za tip veEmotornih helikopterjev, ki zahtevajo enega pilota, ¢e je inStruktor izpolnil
zahteve v zvezi z ratingom TRI, ki so dolo¢ene v FCL 2.330B(b) in (d) in FCL 2.330E(b);

(g) ratinga inStruktorja letenja (FI(H)) in/ali ratinga za instrumentalno letenje (IRI(H)), ¢e:
(1) je inStruktor usposabljal kandidate v letenju s helikopterjem najmanj 500 ur in
(2) je izpraSevalcu instruktorjev letenja med preverjanjem prakticne usposobljenosti
dokazal, da je sposoben poucevati instruktorje FI(H) in IRI(H) v skladu z dodatkom 1
k FCL 2.320E, in
(3) ima pooblastilo pristojnega organa za tako usposabljanje.

FCL 2.320D Rating (FI(H)) — te€aj
(Glej dodatek 1 k FCL 2.320D)
(Glej AMC FCL 2.320D)

(@) Kandidat za vpis ratinga inStruktorja letenja FI(H) mora opraviti teoreti¢no in prakti¢no
usposabljanje za letenje po odobrenem programu v organizaciji FTO (glej dodatek 1 k
FCL 2.320D in AMC FCL 2.320D).

(b) Tecaj je namenjen kandidatom, ki bodo izvajali prakticno usposabljanje z enomotornimi
helikopterji, ki zahtevajo enega pilota, do ravni licence PPL(H). Te€aj vkljuCuje najman;
30 ur prakti¢nega usposabljanja za letenje, od tega mora kandidat opraviti najmanj 25 ur
z inStruktorjem. Preostalih pet ur se lahko dva kandidata skupaj usposabljata za
izvajanje praktiCnega usposabljanja. Od 25 zahtevanih ur z inStruktorjem lahko kandidat
opravi 5 ur na napravi za simulacijo letenja FSTD, ki jo v ta namen potrdi pristojni organ.
Cas letenja med preverjanjem praktiéne usposobljenosti ni vkljuéen v zahtevano letenje
med usposabljanjem.

FCL 2.320E Rating (FI(H)) — preverjanje prakti€ne usposobljenosti
(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.320E.)

Kandidat za rating FI(H) mora izpraSevalcu, ki ga v ta hamen imenuje pristojni organ,
dokazati svojo strokovnost za prakticno usposabljanje pilotov pripravnikov do ravni, ki se
zahteva za izdajo licence PPL(H). Preverjanje vklju€uje napotke pred poletom, po poletu in
vsa navodila ter teoreti¢ne razlage v skladu z zahtevami iz dodatkov 1 in 2 k FCL 2.320E

FCL 2.320F Rating (FI(H)) — izdaja ratinga
(Glej FCL 2.310.
(Glej FCL 2.320A do 2.230E.)
(Glej FCL 2.320G.)
(Glej FCL 2.330B(b) in (d).)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.305.)

(a) Kandidat za rating FI(H):
(1) ki jeizpolnil vse pogoje, dolo€ene v zahtevah FCL 2.310, 2.320A do 2.320E, ali



(2) je prejel posebno pooblastilo v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.305, izpolnjuje
predpisane zahteve, ki so dolo¢ene v FCL 2.320G, in je imetnik licence FCL, s tem
so izpolnjene zahteve za izdajo ratinga inStruktorja letenja FI(H) ob upoStevaniju
zacetnih omejitev, doloCenih v FCL 2.320B.

(b) Pred razsiritvijo privilegijev na druge tipe helikopterjev mora kandidat:
(1) izpolniti zahteve iz FCL 2.310,
(2) izpolniti zahteve iz FCL 2.330B(b) in (d), kadar se dodatni tip nanasa na veé¢motorni
helikopter, ki zahteva enega pilota.

FCL 2.320G Rating (FI(H)) — podaljSanje veljavnosti in obnova ratinga
(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.320E.)
(Glej AMC FCL 2.320G(a)(2).)
(Glej IEM FCL 2.320G.)

(a) Za podaljSanje ratinga FI(H) mora imetnik izpolniti dve od teh treh zahtev:

(1) med veljavnostjo ratinga FI(H) mora najmanj 50 ur usposabljati kandidate na
helikopterju kot FI(H), TRI(H), IRI(H) ali leteti kot izpraSevalec. Od tega mora
najmanj 15 ur prakti¢nega usposabljanja kandidatov opraviti v zadnjih 12 mesecih
pred potekom veljavnosti ratinga;

(2) med veljavnostjo ratinga FI(H) se mora udeleziti seminarja za osvezZitev znanja, ki je
namenjen instruktorjem in ga potrdi pristojni organ (glej AMC FCL 2.320G(a)(2));

(3) v 12 mesecih pred potekom veljavnosti ratinga FI(H) mora v dokaz svoje
strokovnosti opraviti preverjanje prakticne usposobljenosti, ki je namenjeno
preverjanju strokovnosti imetnika ratinga, kot je to dolo¢eno v dodatkih 1 in 2 FCL
2.320.

(b) Za prvo podaljSanje in najmanj ob vsakem drugem podaljSanju ratinga FI(H) mora
imetnik opraviti preverjanje prakticne usposobljenosti, ki je dolo¢ena v dodatkih 1 in 2
FCL 2.320E, kar je ena od obeh zahtev, ki ju mora kandidat izpolniti v skladu z FCL
2.320G(a).

(c) Ce je veljavnost ratinga potekla, mora imetnik v zadnjih 12 mesecih pred predvideno
obnovo ratinga izpolniti pogoje iz to¢ke (a)(2) in (a)(3) te zahteve.

FCL 2.330A Rating inStruktorja za tip helikopterja (TRI(H)) — privilegiji
(Glej FCL 2.261(d).)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.261(d).)
(Glej AMC FCL 2.261(d).)

Privilegiji iz ratinga TRI(H) omogoca imetniku ratinga izvajanje usposabljanja imetnikov
licenc za vpis, podaljSanje veljavnosti ali obnovo ratinga za tip, ki lahko vklju€uje razsirjene
privilegije IR(H), in usposabljanje za delo v vec€lanski posadki, ¢e je inStruktor imetnik
ratinga TRI(MPH) (glej FCL 2.261(d), dodatka 1 k FCL 2.261(d) in AMC FCL 2.261(d)).

FCL 2.330B Rating (TRI(H)) — temeljni pogoji in zahteve
(Glej FCL 2.310)

Pred zacetkom usposabljanja po odobrenem program za vpis ratinga TRI(H) mora
kandidat za vpis:

(@) ratinga TRI(H) za tip enomotornih helikopterjev, ki zahtevajo enega pilota, opraviti
najmanj 250 ur letenja kot pilot helikopterja;



(b) ratinga TRI(H) za tip veEmotornih helikopterjev, ki zahtevajo enega pilota, opraviti
najmanj 500 ur letenja kot pilot helikopterjev, od tega 100 ur kot vodja veémotornega
helikopterja, ki zahteva enega pilota;

(c) ratinga TRI(H) za tip helikopterjev, ki zahtevajo vecclansko posadko, opraviti najman;
1000 ur kot pilot helikopterja, od tega najmanj 350 ur kot pilot helikopterjev ki zahtevajo
veccElansko posadko;

(d) izpolniti temeljne pogoje, havedene v FCL 2.310 zgoraj.

FCL 2.330C Rating (TRI(H)) — teéaj
(Glej dodatek 1 k FCL 2.330C)

Kandidat za vpis ratinga TRI(H) mora uspesSno opraviti teoreticno in praktiéno
usposabljanje po odobrenem programu s helikopterjem ali na napravi za simulacijo letenja v
organizaciji (FTO) ali (TRTO) (glej dodatek 1 k FCL 2.330C);

FCL 2.330D Rating (TRI(H)) — ocenjevanje usposobljenosti
(Glej dodatek 1 k FCL 2.320E)

Kandidat za prvi vpis ratinga FI(H) mora izpraSevalcu, ki ga v ta namen imenuje pristojni
organ, dokazati svojo strokovnost za prakti¢no usposabljanje pilotov pripravnikov do ravni, Ki
se zahteva za vpis ratinga za tip. Preverjanje vklju€uje napotke pred poletom, po poletu in
vsa navodila ter teoretiCne razlage v skladu z zahtevami iz dodatkov 1 in 2 k FCL 2.320E
(sekcije, ki ustrezajo okolis¢inam).

FCL 2.330E Rating (TRI(H)) — izdaja ratinga
(Glej FCL 2.250.)
(Glej FCL 2.305.)
(Glej FCL 2.310.)
(Glej FCL 2.330A do 2.330D.)
(Glej FCL 2.330F.)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.305.)
(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.320E.)

(a) Kandidat za prvi vpis ratinga TRI(H),
(1) ki je izpolnil zahteve, dolo¢ene v FCL 2.305, 2.310 in 2.330A do 2.330D ali
(2) ki je pridobil posebno pooblastilo v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.305 in izpolnjuje
zahteve iz FCL 2.330F ter ima licenco FCL, s tem izpolnjuje zahteve za vpis ratinga
TRI(H). Imetniki veljavnega ratinga FI(H) izpolnjujejo zahteve za vpis ratinga
(TRI(H)) za ustrezen tip helikopterja, ki zahteva enega pilota.

(b) Pred razsiritvijo privilegijev na druge tipe helikopterjev mora kandidat na posameznem
tipu helikopterja ali v simulatorju izvesti dovolj usposabljanj skladno z nalogami
inStruktorja letenja, da lahko izpraSevalcu za tip helikopterja, ki ga v ta namen doloci
pristojni organ, dokaze svojo usposobljenost za prakti¢no usposabljanje pilotov do ravni,
ki se zahteva za vpis ratinga za tip. Preverjanje vklju€uje napotke pred poletom, po
poletu in vsa navodila ter teoreti¢ne razlage skladu z zahtevami iz dodatkov 1 in 2 k FCL
2.320E (sekcije se uporabljajo po potrebi).

(c) Pred razsiritvijo privilegijev s helikopterja, ki zahteva enega pilota, na helikopter istega
tipa, ki zahteva vecCé&lansko posadko mora imetnik takega ratinga izpolniti zahteve iz FCL
2.250 in opraviti najmanj 100 ur letenja s helikopterjem istega tipa, ki zahteva ve&clansko
posadko. Kandidat za prvi vpis ratinga TRI(H) za tip veEmotornega helikopterja, ki
zahteva veccClansko posadko mora izpolniti zahteve glede izkuSenj iz FCL 2.330B(c),
izjemoma pa se lahko Steje, da je izpolnil zahtevo glede 350 ur letenja s helikopteriji, ki
zahteva vecdc€lansko posadko, €e je s helikopterji istega tipa v vec&€lanski posadki
dejansko opravil 100 ur letenja.



FCL 2.330F Rating (TRI(H)) — podaljSanje veljavnosti in obnova ratinga

(@)

(b)

(©)

(d)

(Glej FCL 2.330D.)
(Glej AMC FCL 2.320G(a)(2).)

Za podaljSanje ratinga TRI(H) mora imetnik imeti veljaven rating FI(H) za zahtevani tip

helikopterja ali izpolniti dve od teh treh zahtev:

(1) med veljavnostjo ratinga mora najmanj 50 ur usposabljati kandidate na helikopterju
ali na napravi za simulacijo letenja kot FI(H), TRI(H), SFI, STI, IRI(H) ali leteti kot
izpraSevalec. Od tega mora najmanj 15 ur usposabljanja kandidatov opraviti v zadnjih
12 mesecih pred potekom veljavnosti ratinga TRI;

(2) med veljavnostjo ratinga se mora udeleziti seminarja za osvezitev znanja, ki je

namenjen instruktorjem in ga potrdi pristojni organ (glej AMC FCL 2.320G(a)(2));

(3) v dokaz svoje strokovnosti mora z inStruktorjem letenja, ki ga v ta namen dolodi

pristojni organ, opraviti preverjanje iz ustreznih sekcij za ocenjevanje, kar je
doloéeno v FCL 2.330D.

Za prvo podaljSanje in najmanj ob vsakem drugem podaljSanju ratinga FI(H) mora
imetnik v dokaz svoje strokovnosti opraviti preverjanje, ki je dolo¢eno v FCL 2.330D.

S preverjanjem v skladu s FCL 2.330D s helikopterjem enega tipa kandidat podaljSa
veljavnost ratinga TRI za druge tipe helikopterjev, vpisane v ta rating. Ce se rating
TRI(H) podaljSuje na podlagi veljavnega ratinga FI(H), veljavnost ratinga TRI(H) potece
hkrati s potekom ratinga FI(H).

Ce je veljavnost ratinga potekla, mora imetnik v zadnjih 12 mesecih pred predvideno
obnovo ratinga izpolniti pogoje iz tocke (a)(2) in (a)(3) te zahteve, ali imeti veljaven rating
FI(H) za zadevni tip helikopterja. Ce se rating TRI(H) podalj$uje na podlagi veljavnega
ratinga FI(H), veljavnost ratinga TRI(H) potece hkrati s potekom ratinga FI(H).

FCL 2.340A Rating inStruktorja za instrumentalno letenje (IRI(H)) — privilegiji

Privilegiji imetnika ratinga IRI(H) so omejeni na prakti¢no usposabljanje imetnikov licenc

za vpis, podaljSanje ali obnovo ratinga za instrumentalno letenje (IR(H)).

FCL 2.340B Rating (IRI(H)) — temeljni pogoj in zahteve

(Glej FCL 2.310.)

Pred zacetkom usposabljanja po odobrenem programu za vpis ratinga IRI(H) mora

kandidat za vpis:

(@)
(b)
(€)

(d)

imeti veljaven rating IR(H) za ustrezen tip helikopterja;
imeti veljaven rating TRI(H) za ustrezen tip helikopterja;

opraviti najmanj 500 ur po pravilih instrumentalnega letenja, od tega najmanj 250 ur
instrumentalnega letenja s helikopterji;

izpolniti temeljne pogoje iz FCL 2.310 zgora,.



FCL 2.340C Rating (IRI(H)) — te€aj
(Glej dodatek 1 k FCL 2.340C.)
(Glej AMC FCL 2.340.)

Kandidat za prvi vpis ratinga IRI(H) mora uspesSno opraviti te¢aj IRI(H) po odobrenem
programu Vv registrirani organizaciji (FTO) (glej dodatek 1 k FCL 2.340C in AMC FCL
2.340C), ki vklju€uje teoretiCno usposabljanje in najmanj 10 ur prakti¢nega usposabljanja s
helikopterjem ali na napravi za simulacijo letenja.

FCL 2.340D Rating (IRI(H)) — preverjanje praktiéne usposobljenosti
(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.330E.)

Kandidat za rating IRI(H) mora izpraSevalcu prakticne usposobljenosti za inStruktorje
letenja, ki ga v ta namen imenuje pristojni organ, dokazati svojo usposobljenost, ki je
dolo¢ena v dodatkih 1 in 2 k FCL 2.230E (sekcije, ki ustrezajo okolis¢inam)

FCL 2.340E Rating (IRI(H)) — izdaja ratinga
(Glej FCL 2.340A do 2.340D.)
(Glej FCL 2.340F.)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.305.)

Kandidat za vpis ratinga IRI(H),
(&) kije izpolnil zahteve, doloene v FCL 2.340A do 2.340D, ali

(b) je pridobil posebno pooblastilo v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.305 in izpolnil zahteve v
FCL 2.340F ter je imetnik licence FCL, s tem izpolnjuje zahteve za vpis ratinga IRI(H).

FCL 2.340F Rating (IRI(H)) — podaljSanje veljavnosti in obnova ratinga
(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.320E.)
(Glej AMC FCL 2.320(a)(2)..)

(a) Za podaljSanje veljavnosti ratinga IRI(H) mora imetnik izpolniti dve od teh treh zahtev:

(1) med veljavnostjo ratinga mora najmanj 50 ur usposabljati kandidate za
instrumentalno letenje s helikopterjem ali na napravah za simulacijo letenja kot Fl,
TRI, SFI, STI, IRI ali leteti kot izpraSevalec. Od tega mora najmanj 15 ur prakticnega
usposabljanja kandidatov za instrumentalno letenje opraviti v zadnjih 12 mesecih
pred potekom veljavnosti ratinga IRI(H);

(2) med veljavnostjo ratinga IRI(H) se mora udeleziti seminarja za osvezitev znanja, ki
je namenijen inStruktorjem in ga potrdi pristojni organ (glej AMC FCL 2.320G(a)(2));

(3) v 12 mesecih pred potekom veljavnosti ratinga IRI(H) mora v dokaz svoje
strokovnosti opraviti preverjanje praktiéne usposobljenosti, kar je dolo¢eno v
dodatkih 1 in 2 k FCL 2.320E.

(b) Za prvo podaljSanje in najmanj ob vsakem drugem podaljSanju ratinga IRI(H) mora
imetnik v dokaz svoje strokovnosti opraviti preverjanje strokovnosti, ki je dolo¢eno v
dodatkih 1 in 2 k FCL 2.230E, kar je ena od obeh zahtev, ki jih mora kandidat izpolniti v
skladu z FCL 2.340F(a).

(c) Ce je veljavnost ratinga potekla, mora imetnik v zadnjih 12 mesecih pred predvideno
obnovo ratinga izpolniti pogoje iz tocke (a)(2) in (a)(3) te zahteve.

(d) S preverjanjem strokovnosti v skladu s FCL 2.320E s helikopterjem enega tipa kandidat
podaljSa veljavnost ratinga IRI za druge tipe helikopterjev, vpisane v ta rating.



FCL 2.350A Pooblastilo inStruktorja za letenje na napravah za simulacijo letenja
(SFI(H)) — privilegiji
(Glej odstavek d FCL 2.261.)

Privilegiji iz pooblastila (SFI(H)) omogocajo imetniku izvajanje ucenja letenja na
napravah za simulacijo letenja za vpis ratinga za tip in za delo v vec¢lanski posadki (glej FCL
2.261(d)).

FCL 2.350B Pooblastilo (SFI(H)) — temeljni pogoji in zahteve
(Glej FCL 2.310.)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.240 in 2.295.)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.330C.)

Kandidat, ki Zeli pridobiti pooblastilo SFI(H), mora:

(a) biti imetnik ali nekdanji imetnik licence profesionalnega pilota, ki jo je izdala Slovenija ali
druga drzava, ki je bila ¢lanica JAA, oziroma profesionalne licence, ki ni izdana v skladu
z dolo¢bami FCL, Ce jo prizna pristojni organ;

(b) pred tem mora naleteti najmanj 1000 ur kot pilot helikopterja, od tega najmanj 350 ur kot
pilot helikopterja, ki zahteva ve&¢lansko posadko;

(c) pred tem uspesno opraviti odobreni te€aj za vpis ratinga TRI(H) (glej dodatek 1 k FCL
2.3300);

(d) v 12 mesecih pred oddajo vloge opraviti preverjanje strokovne usposobljenosti na
napravi za simulacijo letenja za ustrezen tip helikopterja, kot je dolo¢eno v dodatku 1 k
FCL 2.240 in 2.295;

(e) v 12 mesecih pred oddajo vloge opraviti najmanj 1 uro letenja kot opazovalec v pilotski
kabini helikopterja ustreznega tipa ali s soglasjem pristojnega organa v kabini
podobnega tipa helikopterja.

(f) izpolniti temeljne pogoje iz FCL 2.350F(a).

FCL 2.350C Pooblastilo (SFI(H)) — te€aj
(Glej dodatek 1 k FCL 2.330C.)

(a) Opraviti mora predpisani del usposabljanja na napravi za simulacijo letenja za ustrezen
tip helikopterja v organizaciji FTO ali TRTO v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.330C in

(b) med celotnim usposabljanjem za vpis ratinga za tip najmanj 3 ure prakticno usposabljati
kandidate na napravi za simulacijo letenja skladno z nalogami SFI(H) za ustrezen tip
helikopterja. Usposabljanje poteka pod nadzorom instruktorja (TRI(H)), ki ga v ta namen
dolodi pristojni organ;

FCL 2.350D Pooblastilo (SFI(H)) — ocenjevanje usposobljenosti
(Glej dodatek 1 k FCL 2.320E.)

Kandidat za pridobitev pooblastila SFI(H), mora izpraSevalcu TRI(H), ki ga v ta hamen
imenuje pristojni organ, dokazati svojo strokovnost za prakticno usposabljanje pilotov
pripravnikov do ravni, ki se zahteva za vpis ratinga za tip. Preverjanje vklju€uje napotke pred
poletom, po poletu in vsa navodila ter teoretiCne razlage v skladu z zahtevami iz dodatkov 1
in 2 k FCL 2.320C in 2.320E (sekcije, ki ustrezajo okolis¢inam).



FCL 2.350E Pooblastilo (SFI(H)) — izdaja
(Glej FCL 2.340F.)
(Glej FCL 2.350B do 2.350E.)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.240 in 2.295.)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.305.)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.330C.)

(a) Kandidat za pridobitev pooblastila (SFI(H)):
(1) Kkije izpolnil zahteve, dolo€ene v FCL 2.350B do 2.350E, ali
(2) ki je pridobil posebno pooblastilo v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.305 in izpolnjuje
zahteve iz FCL 2.340F ter je imetnik licence FCL s tem izpolnjuje zahteve za
pridobitev pooblastila SFI(H).

(b) Ce imetnik pooblastila Zeli razsiriti privilegije na druge tipe helikopterjev, mora:

(1) uspeSno opraviti te¢aj TRI(H) po odobrenem programu (glej dodatek 1 k FCL
2.330C);

(2) v 12 mesecih pred oddajo vloge opraviti najmanj 1 uro letenja kot opazovalec v
pilotski kabini helikopterja ustreznega tipa ali s soglasjem pristojnega organa v
napravi za simulacijo letenja takega tipa;

(3) v 12 mesecih pred oddajo vloge opraviti preverjanje strokovnosti v napravi za
simulacijo letenja za ustrezen tip helikopterja, kot je dolo¢eno v dodatku 1 k FCL
2.240in 2.295;

(4) med celotnim usposabljanjem za vpis ratinga za tip helikopterja najmanj 3 ure
prakticno usposabljati kandidate v napravi za simulacijo letenja skladno z nalogami
SFI(H) za zahtevani tip helikopterja pod nadzorom instruktorja I(TRI(H)), ki ga v ta
namen dolodi pristojni organ.

FCL 2.350F Pooblastilo (SFI(H)) — podaljSanje veljavnosti in obnova
(Glej FCL 2.350D.)
(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.320E.)
(Glej AMC FCL 2.320(a)(2).)

(a) Za podaljSanje veljavnosti pooblastila (SFI(H)) mora imetnik izpolniti dve od teh treh
zahtev:

(1) med veljavnostjo pooblastiia mora najmanj 50 ur usposabljati kandidate na
napravah za simulacijo letenja kot SFI, STI ali SFE(H). Od tega mora najmanj 15 ur
prakticnega usposabljanja kandidatov opraviti v zadnjih 12 mesecih pred potekom
veljavnosti pooblastila SF;

(2) med veljavnostjo pooblastila se mora udeleziti seminarja za osvezitev znanja, ki je

namenjen inStruktorjem in ga potrdi pristojni organ (glej AMC FCL 2.320G(a)(2));

(3) v 12 mesecih pred potekom veljavnosti pooblastiia SFI mora v dokaz svoje

strokovnosti opraviti preverjanje praktiéne usposobljenosti, ki je dolo¢eno v dodatkih
1in 2 k FCL 2.320E (sekcije, ki ustrezajo okoliS¢inam).

(b) Za prvo podaljSanje in najmanj ob vsakem drugem podaljSanju pooblastila SFI(H) mora
imetnik v dokaz svoje strokovnosti opraviti preverjanje, ki je dolo¢eno v FCL 2.350D, kar
je ena od obeh zahtev, ki jih mora kandidat izpolniti v skladu z FCL 2.350F(a).

(c) Ce je veljavnost pooblastila potekla, mora imetnik v zadnjih 12 mesecih pred predvideno
obnovo pooblastila izpolniti pogoje iz to¢ke (a)(2) in (a)(3) te zahteve



FCL 2.360A Pooblastilo inStruktorja za usposabljanje na napravah za simulacijo
letenja (STI(H)) — privilegiji
(Glej FCL 2.350F(a)(3).)

Privilegiji iz pooblastila STI(H) omogoc¢ajo imetniku izvajanje usposabljanja na napravah
za simulacijo letenja za letenje s helikopterji, ki zahtevajo enega pilota, za:
(&) prvo izdajo licence ali pooblastila za no¢no letenje, ¢e je imetnik ali nekdanji imetnik
ratinga FI(H);

(b) prvi vpis, podaljSanje ali obnovo ratinga za instrumentalno letenje, ¢e je imetnik ali
nekdaniji imetnik ratinga IRI(H);

(c) prvi vpis, podaljSanje ali obnovo ratinga za tip, ¢e je imetnik ali nekdanji imetnik ratinga
TRI(H) in izpolnjuje zahteve iz FCL 2.350F(a)(3).

FCL 2.360B Pooblastilo (STI(H)) — zahteve
(Glej FCL 2.310.)
(Glej dodatek 3 k FCL 2.240.)

Kandidat, ki Zeli pridobiti pooblastilo STI(H), mora:

(&) biti imetnik veljavne licence profesionalnega pilota ali profesionalne licence, ki je bila
veljavna v zadnjih treh letih z vpisano usposobljenostjo inStruktorja ali posebnim
pooblastilom, ki ustreza vrstam usposabljanja, pri katerih bo kandidat sodeloval, ali mora
biti imetnik licence, ki ni izdana v skladu z dolo¢bami JAA, Ce jo prizna pristojni organ;

(b) opraviti usposabljanje, ki se nanaSa na naloge STI(H) in ni krajSe od 3 ur;

(c) v 12 mesecih pred oddajo vloge opraviti preverjanje strokovne usposobljenosti na
napravi za simulacijo letenja za ustrezen tip helikopterja, ki je dolo¢eno v dodatku 3 k
FCL 2.240,

(d) v 12 mesecih pred oddajo vloge opraviti najmanj 1 uro letenja kot opazovalec v pilotski
kabini helikopterja ustreznega tipa ali s soglasjem pristojnega organa podobnega tipa
helikopterja in

(e) izpolniti temeljne pogoje iz FCL 2.310.

FCL 2.360C Pooblastilo (STI(H)) — te€aj
(Glej dodatek 1 k FCL 2.330C)

(a) Opraviti mora predpisani del usposabljanja na napravi za simulacijo letenja za ustrezen
tip helikopterja v organizaciji FTO ali TRTO v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.330C in

(b) med celotnim usposabljanjem opraviti najmanj eno sekcijo na napravi za simulacijo
letenja, ki traja 3 ure in je skladna z nalogami STI(H) za zadevni tip helikopterja.

FCL 2.360D Pooblastilo (STI(H)) — ocenjevanje usposobljenosti
(Glej FCL 2.360A.)

Kandidat za pridobitev pooblastila, STI(H), mora izpraSevalcu FIE(H) dokazati svojo
strokovnost za prakti€no usposabljanje pilotov v skladu s privilegiji v FCL 2.360A.



FCL 2.360E Pooblastilo (STI(H)) — izdaja

(@)

(b)

(Glej FCL 2.360A do 2.360D.)

(Glej FCL 2.360F.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.240 in 2.295.)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.305.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.330C.)

Kandidat za pridobitev pooblastila SFI(H):

(1) ki je izpolnil zahteve, dolo¢ene v FCL 2.360A do 2.360D, ali

(2) ki je pridobil posebno pooblastilo v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.305 in izpolnjuje
zahteve iz FCL 2.360F ter je imetnik licence FCL, s tem izpolnjuje zahteve za
pridobitev pooblastila STI(H).

Ce imetnik pooblastila Zeli razsiriti privilegije na napravi za simulacijo letenja za druge

tipe helikopterjev, mora:

Ce Zeli pridobiti prvo pooblastilo STI(H):

(1) uspeSno opraviti te€aj STI(H) po odobrenem programu (glej dodatek 1 k FCL
2.330C);

(2) v 12 mesecih pred oddajo vioge opraviti preverjanje strokovne usposobljenosti na
napravi za simulacijo letenja za ustrezen tip helikopterja, kot je dolo¢eno v dodatku
1 k FCL 2.240 in 2.295;

(3) med celotnim usposabljanjem za vpis ratinga za tip helikopterja opraviti najmanj eno
sekcijo na napravi za simulacijo letenja, ki traja 3 ure in je skladna z nalogami
inStruktorja (STI(H)) za ustrezen tip helikopterja pod nadzorom izpraSevalca FIE (H).

FCL 2.360F Pooblastilo (STI(H)) — podaljSanje veljavnosti in obnova

(Glej dodatek 1 k FCL 2.240.)

Za podaljSanje veljavnosti pooblastila STI(H) mora imetnik v zadnjih 12 koledarskih

mesecih pred potekom veljavnosti:

(@)

(b)

(c)

(e)

med celotnim usposabljanjem za licenco CPL ali vpis ratinga IR ali ratinga za tip,
najmanj 3 ure usposabljati kandidate na napravi za simulacijo letenja in

opraviti ustrezne sekcije za preverjanje strokovne usposobljenosti iz dodatka 3 k FCL
2.240 na napravi za simulacijo letenja za ustrezen tip helikopterja, na Kkateri
usposabljanje obi¢ajno poteka.

Ce je veljavnost pooblastila potekla, mora njegov imetnik:

na napravi za simulacijo letenja opraviti usposabljanje za osvezitev znanja, ki traja
najmanj 3 ure,

med celotnim usposabljanjem za licenco CPL ali vpis ratinga IR ali ratinga za tip najman;
3 ure usposabljati kandidate na napravi za simulacijo letenja pod nadzorom
izprasevalca, ki ga v ta namen doloci pristojni organ;

opraviti ustrezne sekcije za preverjanje strokovne usposobljenosti iz dodatka 3 k FCL
2.240 za ustrezen tip helikopterja na napravi za simulacijo letenja, na Kkateri
usposabljanje obi¢ajno poteka.

FCL 2.375 Namerno prazno

FCL 2.380 Namerno prazno

FCL 2.385 Namerno prazno



Dodatek 1 k FCL 2.305

Zahteve glede posebnega pooblastila za inStruktorje, ki niso imetniki licence FCL, v
zvezi z usposabljanjem v organizacijah FTO ali TRTO zunaj drzav, ki so bile ¢lanice
JAA
(Glej FCL 2.305(a)(2)(iii).)

1

(a) In&truktor, ki Zeli izvajati usposabljanje za licenco FCL z vpisanim ratingom za
instrumentalno letenje, mora:

(i)

(ii)

(iif)

(iv)
(v)

(vi)

imeti najmanj licenco poklicnega pilota (CPL) in ratinge, izdane v skladu z ICAO
aneksom 1, ki jih posamezna drzava, ki ni bila Clanica JAA, zahteva pri
usposabljanjih, ki bodo potekala na zrakoplovih, registriranih v tej drzavi;
opraviti najmanj 500 ur letenja kot pilot helikopterjev, od tega najmanj 200 ur kot
indtruktor letenja v vlogi, ki ustreza predvidenemu usposabljanju, in izpolniti
zahteve glede izkusenj iz FCL 2.320C(a), (b), (c), (d) in/ali (e);

v skladu z FCL kon¢ati ustrezno odobreno teoreti¢no in praktiéno usposabljanje.
Usposabljanje se s soglasjem pristojnega organa lahko spremeni, da se van;
vklju€ijo kandidatovo predhodno usposabljanje in izkusnje. Usposabljanje mora
trajati najmanj 30 ur usposabljanja na zemlji in 15 ur letenja z inStruktorjem, ki je
imetnik licence FCL in ratinga v skladu s FCL 2.320C;

opraviti preverjanje prakti¢ne usposobljenosti, dolo¢ene v FCL 2.320E;

o €asu veljavnosti pooblastila odlo€a pristojni organ, vendar ne sme presegati
treh let;

podaljSanje veljavnosti ali obnova vseh pooblastil, izdanih v skladu s tockami (i)
do (iv) zgoraj, mora potekati v skladu s FCL 2.320G.

Omejitev pooblastila:

(i)

(ii)
(iii)
(iv)

(v)

ne pooblas€a njegovega imetnika za usposabljanje za izdajo kakrdnega koli
ratinga instruktorja ;

ne pooblas€a njegovega imetnika za izvajanje usposabljanja v drzavah, ki so
bile ¢lanice JAA;

pooblad€a njegovega imetnika le za usposabljanje tistih kandidatov, ki zadosti
obvladajo jezik, v katerem bo usposabljanje potekalo;

pooblas€a njegovega imetnika samo za izvajanje usposabljanja v tistih delih
integriranega te€aja ATPL, pri katerih inStruktor lahko prikaze svoje izkusnje s
podrocja predvidenega usposabljanja v skladu s (a)(ii) prvega odstavka;

ne pooblas€a njegovega imetnika za izvajanje usposabljanja za delo v
vecCClanski posadki, doloenega v dodatku 1 k FCL 2.261(d) in AMC FCL
2.261(d).

InStruktor, ki Zeli izvajati usposabljanja za vpis ratinga FCL za tip mora:

(i)

(ii)

(iif)

(iv)
(v)

imeti najmanj licenco in ratinge, izdane v skladu ICAO aneksom 1, ki jih
posamezna drzava, ki ni bila ¢lanica JAA, zahteva pri usposabljanjih, ki bodo
potekala na zrakoplovih, registriranih v tej drzavi;

izpolniti zahteve glede izkusenj, doloCene FCL 2.330B(a) in (d), da bi lahko
opravljal naloge TRI(H), ali izpolniti zahteve, dolo¢ene v FCL 2.350(B)(a)(3) in
(7), da bi lahko opravljal naloge inStruktorja za letenje na napravah za
simulacijo letenja SFI(H);

mora opraviti najmanj 100 ur letenja kot inStruktor za vpis ratinga za tip (TRI(H))
ali v drugi enakovredni vlogi med usposabljanjem s helikopterjiem ali v
simulatorju;

o Casu veljavnosti pooblastila odlo€a pristojni organ, vendar ne sme presegati
treh let;

izpolniti zahteve v zvezi s podaljSanjem iz FCL 2.330F za letenje kot TRI(H) ali
zahteve, dolo¢ene v FCL 2.350F, za opravljanje nalog SFI(H).



(b) Omejitev pooblastila:

() ne pooblas€a njegovega imetnika za usposabljanje za izdajo kakrSnega koli
ratinga inStruktorja;

(i)  ne pooblas€a njegovega imetnika za izvajanje usposabljanja v drzavah, ki so
bile €lanice JAA;

(iii) pooblas€a njegovega imetnika le za usposabljanje tistih kandidatov, ki zadosti
obvladajo jezik, v katerem bo usposabljanje potekalo;

(iv) ne pooblaS€a njegovega imetnika za izvajanje usposabljanja za delo v
velClanski posadki, dolo€enega v dodatku 1 k FCL 2.261(d) in AMC FCL
2.261(d).



Dodatek 1 k FCL 2.320D
Usposabljanje za vpis ratinga (FI(H))
(Glej FCL 2.320D.)

(Glej AMC FCL 2.320D.)

CILJ USPOSABLJANJA

1

Cilj usposabljanja za vpis ratinga FI(H) je usposobiti imetnike helikopterskih licenc do

ravni strokovnosti, ki se zahteva za vpis ratinga FI(H), in v ta namen:

(a) osveziti in posodobiti tehni¢no znanje kandidata za inStruktorja;

(b) usposobiti kandidata za poucevanje teoreti¢nih predmetov in letalskih vayj;

(c) zagotoviti, da kandidatovo letenje dosega zadovoljivo visok standard, in

(d) pouditi kandidata o nacelih osnovnega usposabljanja in njihovi uporabi na stopnji
zasebnega (Sportnega) pilota.

Razen predmetnega podrocja: poucevanje in ucenje, vse podrobnosti o predmetih, ki so
zajeti v uCnem nacrtu usposabljanja na zemlji in usposabljanja za letenje, dopolnjujejo
program usposabljanja za licenco PPL(H). Kandidat naj bi bil z njimi Ze seznanjen.

Med usposabljanjem za FI(H) je treba posebno pozornost nameniti vlogi posameznika
pri povezavi med ¢&loveSkimi zmogljivostmi v odnosu &lovek — zrakoplov in teoreti¢nim
znanjem. Posebno pozornost je treba nameniti tudi kandidatovi zrelosti in sposobnosti
presoje, vklju€no z razumevanjem odraslih, njihovih vedenjskih navad in razli¢nih
stopenj izobrazbe.

Med usposabljanjem je treba kandidate opozoriti na njihov lastni odnos do pomena
varnosti letenja. Temeljni cilj med celothim usposabljanjem naj bi bila veéja
ozaveSCenost glede zavarovanja v letalstvu. NajpomembnejSi cilj usposabljanja je
ponuditi kandidatom znanje, prakticno usposobljenost in odnos, ki ustreza nalogam
inStruktorja letenja.

Po uspesSno kon¢anem usposabljanju in opravljenem preverjanju kandidat prejme rating
inStruktorja letenja (FI(H)).

POUCEVANJE IN UCENJE

6

Ucni nacrt je doloCen v 1. delu AMC FCL 2.320D. Odobreno teoreti¢no usposabljanje za
vpis ratinga FI(H) traja najmanj 125 ur, kar vkljuCuje tudi sprotno preverjanje
pridobljenega znanja. Pilotom, ki so ali so bili imetniki ratinga inStruktorja letenja na
letalu (FI(A)), se pri 125 urah usposabljanja za vpis ratinga FI(H) upoSteva 75 ur iz 1.
dela predmetnega podrocja: poucevanje in ucenje,.

PRAKTICNO USPOSABLJANJE

7

Program prakti€énega usposabljanja za letenje je dolo¢en v 2. delu AMC FCL 2.320D.
Odobreni teCaj za vpis ratinga FI(H) ne sme trajati manj kot 30 ur prakticnega
usposabljanja.

PREVERJANJE PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI

8

Po kon€anem usposabljanju kandidat opravlja preverjanje praktiche usposobljenosti v
skladu z dodatkoma 1 in 2 k FCL 2.320D.



Dodatek 1 k FCL 2.330E in 2.345

Dogovori v zvezi s preverjanjem prakti€ne in strokovne usposobljenosti za rating FI(H)
ter ustnim teoreti€énim izpitom

(Glej FCL 2.320E, 2.345, 2.355in 2.395.)

1

Preverjanje prakti¢ne usposobljenosti za vpis ratinga (FI(H)) je predpisano v dodatku 2 k
FCL 2.320E. Sestavljajo ga ustni teoreti¢ni izpiti na zemlji, ki vklju€ujejo napotke pred
poletom in po poletu ter prikaz usposobljenosti za FI(H) med prakti¢nim preverjanjem v
helikopterju.

Kandidat, ki Zeli opravljati preverjanje prakticne usposobljenosti, mora koncati prakticno
usposabljanje na helikopterju istega tipa, kot je helikopter, s katerim bo preverjanje
potekalo. Ta helikopter mora izpolnjevati zahteve, ki so predpisane v 25 odstavku
dodatka 1a k FCL 2.055.

Pred zacetkom prakti¢nega preverjanja mora kandidat opraviti zahtevano usposabljanje.
Organizacija FTO na zahtevo izprasevalca predlozi zapisnik o kandidatovem
usposabljanju.

1. sekcija, ustni del teoretiCnega dela preverjanja, je razdeljena na dva dela:

(a) od kandidata se zahteva, da v testnih razmerah opravi poskusno predavanje,
namenjeno enemu ali ve€im sluSateljem, izmed katerih je eden izpraSevalec. Temo
predavanja izbere med nalogami od a do h v 1. sekciji. Cas za pripravo predavanja
se doloci vnaprej v dogovoru z izpraSevalcem. Kandidat lahko uporablja ustrezno
literaturo. Predavanje ne sme trajati veC kot 45 minut.

(b) izpraSevalec na ustnem izpitu preveri kandidatovo znanje v nalogah od a do i iz 1.
sekcije in v tistem delu usposabljanja za inStruktorja letenja, ki se nanaSa na
predmetno podrocje: pou€evanje in ucenje.

2., 3. in 7. sekcija so namenjene ratingu inStruktorja na enomotornih helikopterjih, ki
zahtevajo enega pilota (SE SPH). Sekcije vkljuCujejo vaje, v katerih kandidat dokaze
svojo strokovnost za FI(H) (to so vaje za prikaz sposobnosti inStruktorja letenja). Vaje
izbere izpraSevalec iz uénega nacrta letenja v okviru usposabljanja za vpis ratinga FI(H)
(glej AMC FCL 2.320E). Kandidat bo moral prikazati svojo usposobljenost za instruktorja
vkljuéno med posvetovanjem pred poletom, prakticnim usposabljanjem za letenje in
posvetovanjem po kon&anem poletu.

4. sekcija ostaja namenoma prazna. Vanjo je mogoce vkljuCiti vaje za prikaz
usposobljenosti kandidata za inStruktorja letenja, ki jih izpraSevalec dolodi in kandidat
potrdi pred za¢etkom preverjanja prakticnhe usposobljenosti.

5. sekcija vkljuCuje dodatne vaje za prikaz usposobljenosti kandidata za inStruktorja
letenja z ve&motornimi helikopterji, ki zahtevajo enega pilota (ME SPH). Ce se to
zahteva, lahko sekcija poteka z veémotornim helikopterjem z enim pilotom, v simulatorju
letenja FS,ali na napravi za usposabljanje v letenju in iz navigacijskin postopkov FNPT
II. Ob uporabi simulatorja ali naprave za usposabljanje v letenju in iz navigacijskih
postopkov FNPT Il mora ta simulirati operacije z ve€motornimi helikopterji. Ta sekcija se
izvaja kot dodatek k 2., 3. in 4. (Ce to ustreza okoliS€inam) ter 7. sekciji.

6. sekcija ostaja namenoma prazna. Vanjo je mogoce vkljuciti vaje za prikaz
usposobljenosti kandidata za inStruktorja letenja, ki jih izpraSevalec dolo€i in kandidat
potrdi pred zagetkom preverjanja prakticne usposobljenosti za FI(H) z ratingom za
instrumentalno letenje (IR). Vaje ustrezajo zahtevam glede usposabljanja za prvi vpis
ratinga za instrumentalno letenje (IR).
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Med preverjanjem prakticne usposobljenosti kandidat sedi na pilotskem mestu, na
katerem sicer obi¢ajno sedi FI(H). IzpraSevalec ali neki drug FI(H) med preverjanjem
opravlja naloge "u€enca". Kandidat pojasni posamezne vaje in "uCencu" po potrebi
prikaze nacin njihovega izvajanja. Nato "u€enec" sam izvede isti postopek in pri tem
naredi napake, znacilne za uéence zacetnike. Od kandidata za inStruktorja letenja se
pricakuje, da bo napake popravil ustno in/ali - e je to nujno potrebno - s svojim
ukrepanjem.

1.in 2. do 7. sekcija (Ce to ustreza okolis€inam) morajo biti opravljene v 6 mesecih, vse
sekcije pa je treba opraviti - kadar je to mogoce - v istem dnevu. Katera koli neuspesno
ocenjena vaja iz 2., 3. in 4. sekcije (kjer je to primerno) in 5. ali 6. sekcije (Ce to ustreza
okolis&inam) zahteva ponovno preverjanje vseh vaj. Ce kandidat dobi negativho oceno
iz 1. sekcije, jo lahko ponavlja lo¢eno.

IzpraSevalec lahko preverjanje prekine na kateri koli stopnji, ¢e meni, da prikaz
kandidatove usposobljenosti za letenje in inStruktorja zahteva ponovitev celotnega
preverjanja.

IzpraSevalec je obicajno vodija helikopterja, razen kadar je za posamezen polet kot vodja
helikopterja s soglasjem izpraSevalca imenovan neki drug inStruktor letenja.
Odgovornost za polet mora biti dodeljena v skladu z nacionalnimi predpisi v Republiki
Sloveniji.

Vsebina in sekcije, ki sestavljajo preverjanje prakticne usposobljenosti, so predpisane v
dodatku 2 k FCL 2.320E. Obliko in format za prijavo kandidata na preverjanje doloci
pristojni organ (glej IEM FCL 2.320E).



Dodatek 2 k FCL 2.320E in 2.345

Vsebina preverjanja prakti€ne in strokovne usposobljenosti za rating FI(H) ter ustnega
teoreti€nega izpita

(Glej FCL 2.320E, 2.345.)

(Glej IEM FCL 2.320E.)

1. SEKCIJA
USTNI TEORETIENI DEL

a | Letalska zakonodaja

b | SploSno znanje o helikopterju

c | Zmogljivosti helikopterja in nacrtovanje poleta

d | Cloveske zmogljivosti in omejitve

e | Meteorologija

f Navigacija

g Operativni postopki

h | Osnove letenja

i Administrativno vodenje usposabljanja

IZBRANA GLAVNA VAJA 1Z 2. IN 3. SEKCIJE:

2. SEKCIJA
POSVETOVANJE PRED POLETOM

a | Vizualna predstavitev

b | Tehni¢na toénost

c | Jasnost razlage

d | Jasnost izraZzanja

e | Tehnika pouéevanja

f Uporaba modelov in pripomockov

g | Sodelovanje ucencev




3. SEKCIJA
POLET

a | Organizacija prikaza

b | Sinhronizacija govornega dela s prikazom

c | Popravljanje napak

d | Upravljanje helikopterja

e | Tehnika poucevanja

f Praksa dobrega pilota / varnost

g | DoloCanje pozicije / uporaba zraénega prostora

4. SEKCIJA
DRUGE VAJE
a
b
Cc
d
e
f
g
5. SEKCIJA

VAJE Z VECMOTORNIM HELIKOPTERJEM

a | Ukrepi, pri odpovedi motorja neposredno po vzletu'

b | Prilet z enim motorjem in nadaljevanje leta po neuspelem priletu*

¢ | Prilet z enim motorjem in pristanek’

! Kandidat mora vaje prikazati med preverjanjem prakti¢ne usposobljenosti za vpis ratinga

FI(H) za tip ve€motornih helikopterjev, ki zahtevajo enega pilota.



6. SEKCIJA
VAJE Z UPORABO INSTRUMENTOV

7. SEKCIJA
POSVETOVANJE PO KONCANEM POLETU

Vizualna predstavitev

Tehnié¢na natanénost

Jasnost razlage

Jasnost izrazanja

Tehnika poucevanja

Uporaba modelov in pripomockov

Sodelovanje Studenta




Dodatek 1 k FCL 2.330C

Usposabljanje za vpis ratinga inStruktorja TRI(H) za tip helikopterja, ki zahteva enega
pilota ali ve€ élanov posadke in so certificirani za letenje po pravilih VFR ali IFR

(Glej FCL 2.330A.)

(Glej FCL 2.330C.)

(Glej FCL 2.330F.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.240 in 2.295.)

(Glej dodatek 3 k FCL 2.240.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.261(a))

(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.320E.)

SPLOSNI CILJ USPOSABLJANJA

1 Cilj usposabljanja za vpis ratinga TRI(H) je usposobiti imetnike helikopterskih licenc do
stopnje strokovnosti, ki se zahteva za vpis ratinga TRI(H). Usposabljanje je nacrtovano
tako, da kandidata ustrezno usposobi za tehni¢no, teoreti¢no in prakti¢cno usposabljanje
na helikopterju in simulatorju ter za usposabljanje za vpis ratinga za tip enomotornih
helikopterjev, ki zahtevajo enega pilota ali veC Clanov posadke, za katere je kandidat
izpolnil pogoje iz FCL 2.330A.

2 Med usposabljanjem za TRI(H) je treba posebno pozornost nameniti vlogi posameznika
pri povezavi med Cloveskimi zmogljivostmi v odnosu ¢lovek — zrakoplov in vodenju
skupinskega dela v pilotski kabini (CRM). Posebno pozornost je treba posvetiti tudi
kandidatovi zrelosti in sposobnosti presoje, vkljuéno z razumevanjem odraslih, njihovih
vedenjskih navad in razli¢nih stopenj sposobnosti za u€enje.

3 Med usposabljanjem je treba kandidate opozoriti na njihov lastni odnos do pomena
varnosti letenja. NajpomembnejSi cilj usposabljanja je ponuditi kandidatom znanje,
prakti€no usposobljenost in odnos, ki ustreza nalogam inStruktorja za tip helikopterja.

SESTAVA USPOSABLJANJA TRI(H)

4  Usposabljanje je sestavljeno iz treh delov:

(a) 1. del: PoucCevanje in u€enje. Podroben uéni nacért je doloCen v AMC 2.320D in traja

najmanj 25 ur. Pri pilotih, ki so ali so bili imetniki enega od ratingov:

FI(H), IRI(H), SFI(H), STI(H),

FI(A), CRI(A), TRI(A), SFI(A), STI(A).

se del — poucevanje in ucenje — lahko upoSteva pri tem delu usposabljanju za vpis
ratinga TRI(H).

(b) 2. del: Tehniéni del. Tehniéni del usposabljanja traja najmanj 10 ur in vkljucuje
obnovitev tehni€énega znanja, pripravo ucnih nacrtov in razvijanje uciteljskih vesc¢in
za poucevanje v ucilnici, ki inStruktorju omogocajo usposabljanje tehni¢nih
predmetov, dologenih v dodatku 1 k FCL 2.261(a). Ce kandidat Zeli pridobiti rating
inStruktorja za tip helikopterjev, ki zahteva vec¢€lansko posadko, je treba posebno
pozornost nameniti skupinskemu delu v vec€lanski posadki.

(c) 3. del: Prakticno usposabljanje. Obseg prakticnega usposabljanja je odvisen od
zahtevnosti tipa helikopterja. VkljuCuje najmanj 5 ur prakti€nega usposabljanja za
helikopterje, ki zahtevajo enega pilota, in najmanj 10 ur za veémotorne helikopterje,
ki zahtevajo z vecc¢lansko posadko. Podobno Stevilo ur je namenjeno tudi
poucevanju in vadbi posvetovanja pred poletom in po konéanem poletu za vsako
vajo. Namen praktiCnega usposabljanja je zagotoviti usposobljenost kandidata za
varno in ucinkovito poucevanje letalskih vaj. Usposabljanje je povezano s tipom
helikopterja, na katerem kandidat zeli usposabljati. V vsebini programa
usposabljanja so vkljuéene le vaje, ki se nanaSajo na posamezen tip helikopterja,
kot je to dolo¢eno v dodatkih 1 in 2 k FCL 2.240 in 2.295 ali v dodatku 3 k FCL
2.240.



(d) Kandidat, ki zeli pridobiti rating TRI(H) zaradi podaljSanja veljavnosti instrumentalnih
ratingov, mora imeti veljaven rating IR(H).

OCENJEVANJE USPOSOBLJENOSTI TRI

5. Usposobljenost kandidata za TRI(H) se ocenjuje na podlagi ustreznih sekcij iz
preverjanja prakticne usposobljenosti instruktorja letenja (glej dodatka 1 in 2 k FCL
2.320E), to so vaje v posvetovanju pred poletom, osrednja vaja iz letenja (z dodatnimi
vajami), posvetovanje po konfanem poletu in vprasanja o letalskih sistemih. Konéno
ocenjevanje izvaja instruktor TRI(H), ki ga v ta namen dolo¢i pristojni organ.

PODALJSANJE VELJAVNOSTI IN OBNOVA

6. Za podaljSanje veljavnosti ali obnovo ratinga TRI(H) mora kandidat izpolniti zahteve iz
FCL 2.330F. S preverjanjem instruktorja, ki poteka z enomotornim helikopterjem se
podaljSa veljavnost ratinga TRI(H) za druge tipe enomotornih helikopterjev, vpisane v ta
rating.

USPOSABLJANJA ZA DODATNE TIPE HELIKOPTERJEV

7. In8truktor za tip helikopterja, ki se Zeli usposobiti za dodatne tipe, mora izvesti tehniéni
del usposabljanja za ustrezen tip helikopterja, koncati prakticno usposabljanje, ki ni
krajSe od 2 ur, in z inStruktorjem TRI(H) iz ustreznih sekcij iz ocenjevanja po FCL 2.330D
opraviti preverjanje strokovne usposobljenosti.



Dodatek 1 k FCL 2.340C
Usposabljanje za vpis ratinga (IRI(H))
(Glej FCL 2.340F.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.205.)

(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.320E.)
(Glej AMC-FCL 2.340C.)

(Glej AMC FCL 2.340D.)

SPLOSNI CILJI USPOSABLJANJA

1.

Cilj usposabljanja za vpis ratinga IRI(H) je usposobiti imetnike helikopterskih licenc do
ravni strokovnosti, ki se zahteva za vpis ratinga (IRI(H)).

Usposabljanje je nacrtovano tako, da

(a) kandidata ustrezno usposobi tehni¢no, teoreticno in prakti€no usposabljanje na
helikopterju in simulatorju za usposabljanje za vpis ratinga za instrumentalno letenje
s helikopterji, v skladu z uénim naértom v dodatku 1 k FCL 2.205;

(b) osveZiin posodobi tehni€¢no znanje inStruktorja;

(c) zagotovi, da kandidatovo instrumentalno letenje dosega zadovoljivo visok standard.

Med usposabljanjem za IRI(H) je treba posebno pozornost nameniti vliogi posameznika
pri povezavi med c&loveSkimi zmogljivostmi v odnosu ¢lovek — zrakoplov in vodenju
skupinskega dela v pilotski kabini (CRM). Posebno pozornost je treba posvetiti tudi
kandidatovi zrelosti in sposobnosti presoje, vkljuéno z razumevanjem odraslih, njihovih
vedenjskih navad in razli¢nih stopenj sposobnosti za ucenje.

Med usposabljanjem je treba kandidate opozoriti na njihov lastni odnos do pomena
varnosti v letenju. NajpomembnejSi cilj usposabljanja je ponuditi kandidatom znanje,
praktiého usposobljenost in odnos, ki ustreza nalogam instruktorja za instrumentalno
letenje.

SESTAVA USPOSABLJANJA ZA IRI(H)

5.

Usposabljanje je sestavljeno iz treh delov:

(@) 1. del: Poucevanije in u€enje. Podroben uéni nacrt je dolocen v 1. delu AMC 2.320D
in traja najmanj 25 ur. Pri pilotih, ki so ali so bili imetniki enega od teh ratingov:

FI(H), TRI(H), SFI(H), STI(H),

FI(A), CRI(A), TRI(A), SFI(A), IRI(A), STI(A),

se del — poucevanje in uéenje — lahko uposteva pri tem delu usposabljanja za vpis
ratinga IRI(H).

(b) 2. del: Tehni¢ni del. Teorija iz instrumentalnega letenja traja najmanj 10 ur in
vklju€uje obnovitev instrumentalno-tehni€nega znanja, pripravo ucnih nacrtov in
razvijanje uciteljskih veS€in za poucevanje v ucilnici, ki inStruktorju omogocajo
usposabljanje instrumentalno-teoreti¢nih predmetov, dolo¢enih v AMC FCL 2.340C.

(c) 3. del: Prakticno usposabljanje. Odobreno usposabljanje za vpis ratinga IRI(H)
vklju€uje najmanj 10 ur praktiChega usposabljanja s helikopterjem, s simulatorji, na
napravi FTD 2 ali 3 oziroma FNPT II. Podobno Stevilo ur je namenjeno tudi
poucevaniju in vadbi posvetovanja pred poletom in po kon€anem poletu za vsako
vajo. Namen praktiénega usposabljanja je zagotoviti usposobljenost kandidata za
varno in ucinkovito poucevanje letalskih vaj. Vsebina programa usposabljanja je
dolo¢ena v dodatkih AMC FCL 2.340C.



PREVERJANJE PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI IRI

6. Prakti¢na usposobljenost kandidata za IRI(H) se ocenjuje na podlagi ustreznih sekcij iz
preverjanja prakticne usposobljenosti inStruktorja letenja (glej dodatka 1 in 2 k FCL
2.320E), to so vaje v posvetovanju pred poletom, osrednja vaja iz letenja (z dodatnimi
vajami), posvetovanje po kon¢anem poletu in vpraSanja o postopkih iz instrumentalnega
letenja po pravilih IFR. Preverjanje izvaja izpraSevalec FIE(H).

PODALJSANJE VELJAVNOSTI IN OBNOVA
7. Za podaljSanje veljavnosti ali obnovo ratinga IRI(H) mora kandidat izpolniti zahteve iz

FCL 2.340F. S preverjanjem inStruktorja, ki poteka s helikopterjem dolo¢enega tipa se
podaljSa veljavnost ratinga IRI(H) za druge tipe helikopterjev, vpisane v ta rating.



PODDEL | — IZPRASEVALCI (HELIKOPTER)

FCL 2.420 IzpraSevalci — namen

(@)

(b)

Loc¢imo pet vrst izpraSevalcev:

(1) izpraSevalec prakticne usposobljenosti — helikopter (FE(H) - Flight Examiner).

(2) izpraSevalec prakticne usposobljenosti za tip helikopterja (TRE(H) - Type Rating
Examiner).

(3) izpraSevalci praktiCnhe usposobljenosti za instrumentalno letenje— helikopter (IRE(H)
- Instrument Rating Examiner).

(4) izpraSevalci praktiéne usposobljenosti za helikopterske instruktorje letenja (FIE(H) -
Flight Instructor Examiner).

(5) izpraSevalci prakti€ne usposobljenosti na napravi za simulacijo letenja — helikopter
(SFE(H) - Synthetic Flight Examiner).

Vedstranska vloga izprasevalca. Ce izpraSevalci izpolnjujejo predpisane zahteve glede
usposobljenosti in izkuSenj, ki so v tem poddelu doloCene za posamezno vilogo, delo
izpraSevalcev ni omejeno le na eno viogo FE(H), TRE(H), IRE(H) ali FIE(H).

FCL 2.425 lzpraSevalci — sploSno
(Glej FCL 2.030(a).)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.425.)

(Glej AMC FCL 2.425.)

(Glej IEM FCL 2.425.)

(@)

(b)

(c)

(d)

(e)

Temeljne zahteve. IzpraSevalci smejo izvajati preverjanje, ki se zahteva za izdajo,

podaljSanje ali obnovo katere koli pilotske licence ali ratinga, samo c&e:

(1) imajo licenco ali rating, ki sta najmanj enakovredna licenci ali ratingu, izdanemu po
kon¢anem preverjanju prakti¢ne ali strokovne usposobljenosti, za izvajanje katerega
so pooblasceni, in pravice za izvajanje usposabljanja za licenco ali rating, razen ce
ni drugace doloc¢eno.

(2) so usposobljeni za izvajanje vloge vodje zrakoplova v ¢asu preverjanja prakticne ali
strokovne usposobljenosti, razen €e ni drugae dologeno. Izpolnjevati morajo
ustrezne zahteve, dolo¢ene v FCL 2.435 do 2.460.

Ce ni na voljo usposobljenih izprasevalcev in &e tako odlogi pristojni organ, je mogode
pooblastiti tudi izpraSevalca ali inSpektorje, ki ne izpolnjujejo zgornjih zahtev o ratingih
inStruktorjev.

Vpisi v licenco. IzpraSevalec lahko ob podaljSanju ratinga v licenco sam vpiSe podatke o

podaljSanju. Pri tem mora

(1) vpisati vrsto ratinga, datum preverjanja, datum poteka veljavnosti, Stevilko
pooblastila izpraSevalca in podpis;

(2) predati izvirnik predpisanega obrazca o konanem preverjanju strokovnosti
pristojnemu organu, ki je licenco izdal, in shraniti eno kopijo obrazca o preverjanju v
osebnem arhivu.

(3) ob podaljSanju ratinga za tip helikopterja v skladu z FCL 2.245(b)(2), (b)(3) in (b)(4)
vpisati datum podaljSanja za vse vkljuene ratinge za tip.

Obdobje veljavnosti. Pooblastilo izpraSevalca velja poleg preostanka do konca meseca
izdaje Se najvec tri leta. Pristojni organ lahko izpraSevalcu pooblastilo podaljSa po lastni
presoji in v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.425.

Usklajenost s skupnimi letalskimi predpisi (JAR). IzpraSevalci so pooblaséeni v skladu z
FCL 2.030(a). UpoStevati morajo ustrezne dogovore glede poenotenih standardov
izpraSevalcev, ki jih oblikuje ali potrdi pristojni organ (glej dodatek 1 k FCL 2.425, AMC
FCL 2.425 in IEM FCL 2.425).



() Izpit za pridobitev pooblastila izpraSevalca. Po izpolnitvi dogovorov glede poenotenih
standardov iz FCL 2.245(e) mora kandidat, ki zeli pridobiti pooblastilo izprasevalca,
voditi najmanj eno preverjanje prakticne ali strokovne usposobljenosti. To vkljucuje
posvetovanje pred poletom, preverjanje prakti¢ne ali strokovne usposobljenosti in oceno
kandidata, ki preverjanje opravlja, posvetovanje po konanem poletu in urejanje
dokumentacije. Tak "izpit za pridobitev pooblastila izprasevalca" poteka pod nadzorom
inSpektorja pristojnega organa ali posebnega izprasevalca, ki ga v ta namen posebej
dolodi pristojni organ.

(g) Ponovna izdaja pooblastila.

(1)

(@)

Vsa pooblastila izpradevalcev veljajo najve¢ tri leta in preostanek meseca, v
katerem so bili izdani. Ce so bila izdana v zadnjih 12 koledarskih mesecih
veljavnosti predhodnega preverjanja izprasevalca, se veljavnost od datuma izdaje
podaljSa na tri leta po datumu poteka veljavnosti predhodnega preverjanja. Pri
izprasevalcu, ki hkrati podaljSuje pooblastilo izprasevalca in rating inStruktorja, je
mogoce obdobje veljavnosti pooblastila uskladiti z veljavnostjo ratinga.

V zadnjih 12 mesecih veljavnosti mora izpraSevalec voditi najmanj eno preverjanje
prakticne ali strokovne usposobljenosti, ki vkljuCuje posvetovanje pred poletom,
preverjanje prakticne ali strokovne usposobljenosti in oceno kandidata, ki
preverjanje opravlja, posvetovanje po konanem poletu in urejanje preostale
dokumentacije. Tak "izpit za pridobitev pooblastila izpradevalca" poteka pod
nadzorom inSpektorja pristojnega organa ali posebnega izprasevalca, ki ga v ta
namen posebej dolodi pristojni organ.

Ce je veljavnost pooblastila poteka, mora izpraevalec opraviti usposabljanje, ki ga
dolodi pristojni organ, preden vodi naslednje preverjanje.

FCL 2.430 IzpraSevalci — obdobje veljavnosti

Namerno prazno.

FCL 2.435 IzpraSevalec prakti€ne usposobljenosti - helikopter (FE(H)) — privilegiji in

zahteve

Privilegiji iz pooblastila FE(H) imetniku omogoc¢ajo:

(@)

preverjanje prakticne usposobljenosti za licenco PPL(H) in preverjanje prakti¢ne in
strokovne usposobljenosti za vpis ratingov za tip enomotornega helikopterja, Ki
zahteva enega pilota, e je izpraSevalec kot pilot helikopterja opravil najmanj 1000
ur letenja, od tega najmanj 250 ur prakti€nega usposabljanja kandidatov za letenje.
Za vpis ratingov za vecmotorne helikopterje, ki zahtevajo enega pilota, mora
kandidat izpolniti tudi zahteve iz FCL 2.439(b).

preverjanje prakti¢ne usposobljenosti za licenco CPL(H) in preverjanja praktiCne in
strokovne usposobljenosti za vpis ratingov za tip enomotornega helikopterja, Ki
zahteva enega pilota, Ce je izpraSevalec kot pilot helikopterja opravil najmanj 2000
ur letenja,od tega najmanj 250 ur praktiCnega usposabljanja kandidatov za letenje.
Za vpis ratingov za vecmotorne helikopterje, ki zahtevajo enega pilota, mora
kandidat izpolniti tudi zahteve iz FCL 2.439(b).



FCL 2.439 IzpraSevalec prakti€ne usposobljenosti za tip helikopterja (TRE(H)) -
temeljne zahteve

Kandidat, ki Zeli pridobi pooblastilo TRE(H), mora:

(a) za helikopterje, ki zahtevajo vecclansko posadko:

(1) opraviti najmanj 1500 ur kot pilot helikopterja, ki zahteva vec¢lansko posadko, od
tega vsaj 500 ur kot vodja helikopterja in

(2) imeti rating TRI(H) za zadevni tip helikopterja in

(3) pred razsiritvijo privilegijev z ve¢motornega helikopterja, ki zahteva enega pilota, na
vecmotorni helikopter istega tipa, ki zahteva vec€lansko posadko, izpolniti zahteve iz
FCL 2.250 in opraviti najmanj 100 ur letenja s helikopterjem istega tipa z vecélansko
posadko. Kandidat za pridobitev pooblastila TRE(H) za ve€motorne helikopterje, ki
zahtevajo vecClansko posadko mora izpolniti zahteve glede izkuSenj iz FCL
2.439(a)(1), vendar se pri tem lahko upoSteva, da je izpolnil zahtevo glede
opravljenih 1500 ur letenja s helikopterjem z ve&clansko posadko, ¢e je opravil 500
ur letenja kot vodja helikopterja istega tipa.

(b) za vecmotorne helikopterje, ki zahtevajo enega pilota:
(1) opraviti najmanj 1000 ur kot pilot helikopterja, od tega vsaj 500 ur kot vodja
helikopterja in
(2) imeti licenco profesionalnega pilota helikopterja in veljaven rating IRI(H), ¢e je
aplikativen, in
(3) imeti veljaven rating TRI(H) za posamezen tip helikopterja.

(c) za enomotorne helikopterje, ki zahtevajo enega pilota:
(1) opraviti najmanj 750 ur kot pilot helikopterja, od tega vsaj 500 ur kot vodja
helikopterja in
(2) imeti licenco profesionalnega pilota helikopterja in
(3) imeti veljaven rating FI(H) ali TRI(H) za posamezen tip helikopterja.

FCL 2.440 IzpraSevalec (TRE(H)) — privilegiji
Privilegiji iz pooblastila TRE(H) imetniku omogocajo:

(a) za helikopterje, ki zahtevajo veéclansko posadko:

(1) preverjanje prakticne usposobljenosti kandidatov za vpis ratinga za tip helikopterja;

(2) preverjanje strokovnosti kandidatov ob podaljSanju ali obnovi ratingov za tip
helikopterjev, ki zahtevajo ve&clansko posadko;

(3) preverjanje strokovnosti za podalj$anje ali obnovo ratinga za instrumentalno letenje,
¢e ima izpraSevalec TRE(H) veljaven rating IR(H) in izpolnjuje zahteve iz FCL
2.425(e);

(4) preverjanje prakti¢ne usposobljenosti kandidatov za pridobitev licence ATPL(H).

(b) za helikopterje, ki zahtevajo enega pilota:
(1) preverjanje prakti¢ne usposobljenosti kandidatov za vpis ratinga za tip helikopterja;
(2) preverjanje strokovnosti kandidatov ob podaljSanju ali obnovi ratinga za tip
helikopterja, ki zahteva enega pilota;
(3) preverjanje strokovnosti kandidatov ob podaljSanju ali obnovi ratinga za
instrumentalno letenje, ¢e ima izpraSevalec TRE(H) veljaven rating IR(H) in
izpolnjuje zahteve iz FCL 2.425(e).



FCL 2.442 I1zpraSevalec (TRE(H)) — pooblastilo

Vsi kandidati za pridobitev ali podaljSanje pooblastila TRE(H) morajo izpolniti zahteve,
navedene v FCL 2.425.

FCL 2.445 |zpraSevalec prakti€ne usposobljenosti za instrumentalno letenje (IRE(H)) —
temeljne zahteve

Kandidat, ki zeli pridobiti pooblastilo IRE(H) mora imeti rating IRI(H) in izpolniti zahteve iz
FCL 2.425(e) ter opraviti:

(&) najmanj 2000 ur letenja kot pilot helikopterjev in
(b) najmanj 300 ur instrumentalnega letenja s helikopterji, od tega 200 ur kot inStruktor.
FCL 2.450 lIzpraSevalec (IRE(H)) — privilegiji

Privilegiji iz pooblastia IRE(H) imetniku omogocCajo, da preverja prakticno
usposobljenost kandidata za vpis ratinga IR(H) in da preverja njegovo strokovnost ob
podaljSanju ali obnovi tega ratinga.

FCL 2.451 IzpraSevalec (IRE(H)) — pooblastilo

Vsi kandidati za pridobitev ali podaljSanje pooblastila IRE(H) morajo izpolniti zahteve iz
FCL 2.425.

FCL 2.452 IzpraSevalec praktiéne usposobljenosti na napravi za simulacijo letenja —
helikopter (SFE(H)) — temeljne zahteve

Kandidat, ki zeli pridobiti pooblastilo SFE(H), mora izpolniti zahteve iz FCL 2.425(e) in:
(a) imeti licenco ATPL(H) z vpisanim ratingom IR(H) s posameznim tipom helikopterja,
(b) opraviti najmanj 1000 ur letenja s helikopterji,ki zahtevajo ve&¢lansko posadko in,
(c) biti upravicen do privilegijev iz pooblastila SFI(H) (glej FCL 2.350A).
FCL 2.455 IzpraSevalec (SFE(H)) — privilegiji

Privilegiji iz pooblastila SFE(H)) imetniku omogoc&ajo, da na napravi za simulacijo letenja
preverja:

(a) prakticno usposobljenost kandidatov za vpis ratinga za tip, ¢e je izpraSevalec imetnik
veljavnega ratinga za tip za posamezni helikopter in

(b) strokovno usposobljenost kandidatov pri podaljSanju in obnovi ratinga za tip in ratinga za
instrumentalno letenje.

FCL 2.457 IzpraSevalec (SFE(H)) — pooblastilo

Vsi kandidati za pridobitev ali podaljSanje pooblastila SFE(H) morajo izpolniti zahteve iz
FCL 2.425.



FCL 2.459 IzpraSevalec prakti€éne usposobljenosti za helikopterske inStruktorje letenja
(FIE(H)) — temeljne zahteve

Kandidat, ki Zeli pridobiti pooblastilo FIE(H), mora:
(a) imeti veljaven rating FI(H), TRI(H) ali IRI(H) (kot ustreza okoli§¢inam) in
(b) imeti pooblastilo FE(H), TRE(H) ali IRE(H) (kot ustreza okoli§¢inam) in
(c) imeti najmanj 2000 ur letenja kot pilot helikopterjev in

(d) opraviti najmanj 100 ur letenja kot inStruktor, ki usposablja kandidate za vpis ratingov
FI(H), TRI(H) ali IRI(H) in

(e) koncati te€aj za poenotenje standardov skladen z FCL 2.425(e).
FCL 2.460 lIzpraSevalec (FIE(H)) — privilegiji

Privilegiji iz pooblastila FIE(H) imetniku omogocajo, da preverja prakticno in strokovno
usposobljenost, kakrsni se zahtevata za izdajo, podalj$anje ali obnovo ratingov FI(H), TRI(H)
ali IRI(H) s helikopterji, ki zahtevajo enega pilota.

FCL 2.461 IzpraSevalec (FIE(H)) — pooblastilo

Vsi kandidati za pridobitev ali podaljSanje pooblastila FIE(H) morajo izpolniti zahteve iz
FCL 2.425.



Dodatek 1 k FCL 2.425

Dogovori glede poenotenja standardov za izpraSevalce
(Glej FCL 2.425 in 2.430.)

(Glej AMC FCL 2.425.)

SPLOSNO

1

Vsaka drzava, ki je bila ¢lanica JAA, objavi seznam pooblascenih izprasevalcev, njihovih
vlog in drugih podrocij v njihovi pristojnosti ter ga poSlje Evropski agenciji za varnost v
letalstvu (EASA).

IzpraSevalci morajo med izpiti/preverjanji dosledno upostevati standarde FCL. Ker pa se
okolis¢ine za izpite/preverjanja razlikujejo, je pomembno, da izpradevalec pri
ocenjevanju uposteva vse neugodne razmere, v katerih poteka izpit/preverjanje.

IMENOVANJE IN POOBLASTILA IZPRASEVALCEV

3

IzpraSevalec je imenovan in pooblad¢en v skladu z FCL. Lahko je:

(a) letalski inSpektor pristojnega organa ali

(b) inStruktor letalske Sole, organizacije FTO ali TRTO, 3ole v okviru proizvajalca ali
pogodbene Sole; ali

(c) pilot, imetnik posebnega pooblastila drzave, ki je bila Clanica JAA.

Vsi izpraSevalci morajo biti primerno prakti¢no in strokovno usposobljeni ter imeti dovolj
izkuSenj na ustreznem tipu helikopterja. Zaradi razlicnih okoliS¢in med posameznimi
organizacijami ni mogocCe dolo€iti posebnih pravil glede njihove usposobljenosti.
Pomembno pa je, da izpraSevalec na podlagi strokovnih izkudenj v vsakem trenutku
ohrani strokoven in spostljiv odnos do letalske skupnosti.

PONOVNA IZDAJA POOBLASTILA

5

IzpraSevalcem se lahko v skladu z FCL 2.425 pooblastilo izda ponovno. V ta namen
mora izpraSevalec v triletnem obdobju veljavnosti pooblastila vsako leto najmanj dvakrat
preverjati prakticno usposobljenost ali strokovnost. Eno preverjanje prakticne ali
strokovne usposobljenosti, ki jih vodi izprasevalec med veljavnostjo pooblastila, spremlja
inSpektor pristojnega organa ali posebni izpraSevalca, ki ga v ta namen posebej dolodi
pristojni organ..



PODDEL J — ZAHTEVE GLEDE TEORETICNEGA ZNANJA IN POSTOPKOV ZA

IZVAJANJE TEORETICNIH IZPITOV ZA PRIDOBITEV LICENC PROFESIONALNIH

PILOTOV TER RATINGOV ZA INSTRUMENTALNO LETENJE

FCL 2.465 Zahteve

Kandidat, ki Zeli pridobiti licenco profesionalnega pilota ali rating za instrumentalno

letenje, mora opraviti predpisane teoretiCne izpite v skladu s postopki, ki so doloCeni v
zahtevah FCL 2.470 do 2.495, in s tem dokazati tako raven znanja, ki ustreza privilegijem iz
licence ali ratinga, za katere zaprosi.

FCL 2.470 Vsebina teoreti€nih izpitov

(@)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.470.)

Kandidat, ki zeli pridobiti licenco ATPL(H), mora dokazati raven znanja, ki ustreza
pridobljenim privilegijem, iz trinajstih predmetov:

— letalska zakonodaja,

— splosno znanje o helikopterju: konstrukcija, sistemi, pogonska enota

— splosno znanje o helikopterju: inStrumenti, masa in ravnotezje,

— zmogljivosti helikopterja: nacrtovanje in spremljanje poleta

— CloveSka zmogljivost,

— meteorologija,

— splosna navigacija,

— radio navigacija,

— operativni postopki,

— osnove letenja in

— komunikacija po pravilih VFR.

Razdelitev predmetov na posamezne izpitne pole in dovoljeni ¢as za opravljanje izpitov
in razdelitev vprasanj dolocijo drzave, ki so bile ¢lanice JAA, in jih objavijo v ustreznih s
tem povezanih postopkih.

Kandidat, ki zeli pridobiti licenco CPL(H), mora dokazati raven znanja, ki ustreza
pridobljenim privilegijem, iz devetih predmetov:

— letalska zakonodaja,

— splosno znanje o helikopterju,

— zmogljivost helikopterja in nacrtovanje poleta,

— Cloveska zmogljivost,

— meteorologija,

— navigacija,

— operativni postopki,

— osnove letenja in

— komunikacija po pravilih VFR.

Razdelitev predmetov na posamezne izpitne pole in dovoljeni ¢as za opravljanje izpitov
in razdelitev vpraSanj dolocijo drzave, ki so bile €lanice JAA, in jih objavijo v ustreznih s
tem povezanih postopkih.

Kandidat, ki Zeli pridobiti rating IR(H), mora dokazati raven znanja, ki ustreza
pridobljenim privilegijem, iz sedmih predmetov:

— letalska zakonodaja,

— splodno znanje o helikopterju,

— zmogljivost helikopterja in nacrtovanje poleta,

— ClovesSka zmogljivost,

— meteorologija,

— navigacija in

— komunikacija po pravilih IFR.



Razdelitev predmetov na posamezne izpitne pole in dovoljeni ¢as za opravljanje izpitov
in razdelitev vpraSanj dolocijo drzave, ki so bile ¢lanice JAA, in jih objavijo v ustreznih s
tem povezanih postopkih.

Kandidat, ki zeli pridobiti licenco ATPL(H)/IR(H), mora dokazati raven znanja, ki ustreza
pridobljenim privilegijem, iz Stirinajstih predmetov:

— letalska zakonodaja,

— splosSno znanje o helikopterju: konstrukcija, sistemi, pogonska enota,

— splosno znanje o helikopterju: instrumentni, masa in ravnotezje,

— zmogljivosti helikopterja: nacrtovanje in spremljanje poleta,

— CloveSka zmogljivost,

— meteorologija,

— splosna navigacija,

— radio navigacija,

— operativni postopki,

— osnove letenja,

— komunikacija po pravilih VFR in

— komunikacija po pravilih IFR.

Razdelitev predmetov na posamezne izpitne pole in dovoljeni ¢as za opravljanje izpitov
in razdelitev vpraSanj dolocijo drzave, ki so bile ¢lanice JAA, in jih objavijo v ustreznih s
tem povezanih postopkih.

FCL 2.475 VpraSanja

(@)

(b)

(Glej IEM FCL 2.475(a) in (b).)
(Glej dodatek 1 k FCL 2.470.)

Centralna banka vpraSanj. VpraSanja, ki ustrezajo uénim nacrtom (glej dodatek 1 k FCL
2.470), so zbrana v Centralni banki vprasanj (CQB) pri Evropski agenciji za varnost v
letalstvu (EASA). VpraSanja iz CBQ so sestavljena v angleSkem jeziku v skladu z
nacinom, ki je opisan v IEM FCL 2.475(a). Za uporabljene kratice glej IEM FCL 2.475(b).
VpraSanja iz CBQ so zbrana v obliki, ki omogo€a racunalnisko obdelavo. Pravilne
odgovore na izpitna vpradanja je mogoce izbrati med ve¢ moznimi odgovori. V skladu z
zahtevo FCL 2.480 lahko pristojni organ po lastni presoji izbere vprasanja za dolocen
izpit.

Objava. Evropska agencija za varnost v letalstvu (EASA) bo ob¢asno objavila vzorce
vprasanj in izbirnih odgovorov.

FCL 2.480 Potek izpitov

(@)

(©)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.470.)

Pogostost. Slovenija ali druga drzava, ki je bila Clanica JAA, kandidatu zagotovi
moznost, da opravi zahtevane teoretiCne izpite v skladu s postopki v tem poddelu.
Celoten izpit za pridobitev licence ali vpis ratinga za instrumentalno letenje vkljuéuje
izpite iz vseh predmetov, ki so dolo€eni v odstavkih dodatku 1 k FCL 2.470(a), (b) in (c).

Jezik. lzpiti potekajo v jeziku ali jezikih, ki so po mnenju pristojnega organa za to
primerni. Pristojni organ kandidate obvesti o jeziku ali jezikih, v katerih bodo izpiti
potekali.

Vsebina. Pristojni organ iz CBQ-ja izbere izpitha vprasSanja tako, da zajemajo celoten
ucni nacrt vsakega predmeta. Vsebina vprasanj mora ostati nespremenjena, razen tam,
kjer so spremembe nujne zaradi lazjega prevoda v nacionalni jezik ali jezike. Pristojni
organ lahko po lastni presoji spreminja nacin odgovarjanja na tista vpraSanja, Ki
zahtevajo izraCun ali graficno ponazoritev. Po sklepu pristojnega organa je mogoce izpit
iz komunikacije opravljati lo¢eno od izpitov iz drugih predmetov. Kandidatu, ki je prej ze



(d)

(e)

(f)
(9)

uspesno opravil enega ali oba izpita iz komunikacije po pravilih VFR in IFR, ni treba
ponovno opravljati teh delov izpita.

Ustni izpiti. Ustni izpiti ne morejo nadomestiti pisnih izpitov ali izpitov, ki potekajo prek
racunalnika.

Pripomocki. Pristojni organ dologi, kako se zagotovijo ustrezne karte, zemljevidi in
podatki ter druga oprema, ki jih kandidati potrebujejo pri odgovorih na vprasanja.

Varnostni ukrepi. Kandidati morajo pred zacetkom izpitov dokazati svojo identiteto.

Zaupnost. Vsebina izpitnih nalog mora ostati zaupna.

FCL 2.485 Obveznosti kandidata

(@)

(b)

(€)

Kandidat vse izpite opravlja v Republiki Sloveniji ali v eni od drzav, ki so bile Clanice
JAA.

Kandidata prijavi na izpit organizacija FTO, odgovorna za njegovo usposabljanje, potem
ko kandidat zadovoljivo opravi ustrezne dele teoreticnega usposabljanja. Kandidat, ki mu
v roku, ki je dolo¢en v FCL 2.490, ni uspelo opraviti celotnega izpita, mora predloziti
dodatni dokaz organizacija FTO o dodatnem usposabljanju.

Ce pristojni organ ugotovi, da kandidat med izpiti ne upo$teva izpitnega reda, ga lahko
zaradi takega ravnanja pri izpitu iz posameznega predmeta ali pri celotnem izpitu oceni
negativno.

FCL 2.490 Merila za pozitivho oceno

(@)

(b)

(©)

Potrdilo o uspesdno opravljenem izpitu dobi kandidat, ki je dosegel vsaj 75 odstotkov
toCk, dolo€enih za posamezen izpit. Kazenskih tock ni.

Ce so izpolnjene vse druge zahteve iz Skupnih letalskih predpisov (JAR), se Steje, da je
kandidat opravil zahtevani izpit iz teoretiCnega znanja za ustrezno pilotsko licenco ali
rating, ¢e prejme potrdilo o opravljenem izpitu iz vseh zahtevanih predmetov v 18
mesecih po koncu koledarskega meseca, ko je prvi¢ opravljal izpit.

Kandidat, ki mu posameznega predmeta ni uspelo opraviti v Stirih poskusih oziroma
vseh ustreznih izpitov v Sestih poskusih ali v ¢asovnem obdobju, dolo¢enem v odstavku
(b) zgoraj, ponovno opravlja vse izpite, in sicer na enak nacin kot prvi¢. Pred
ponavljanjem izpitov mora kandidat opraviti dodatno usposabljanje, ki ga dolog¢i pristojni
organ.

FCL 2.495 Obdobje veljavnosti

(@)

(b)

(€)

Potrdilo o uspedno opravljenih izpitih iz teoretiChega znanja, ki se zahteva za licenco
CPL(H) ali ratinga (IR(H)), izdano v skladu s FCL 2.490, velja 36 mesecev po datumu,
ko je kandidat prvi¢ dobil potrdilo o vseh uspeSno opravljenih zahtevanih izpitih.

Potrdilo o uspeSno opravljenih izpitih iz teoretiCnega znanja, ki se zahteva za licenco
ATPL(H), izdano v skladu s FCL 2.490, velja 36 mesecev po datumu, ko je kandidat
prvi¢ dobil potrdilo o vseh uspeSno opravljenih zahtevanih izpitih. Veljavnosti ni ¢asovno
omejena za izdajo licence ATPL(H), ¢e ima kandidat veljaven rating za tip vpisan v
licenci CPL(H).

Ce je kandidat pridobil rating IR(H) v skladu z odstavkom (a) zgoraj, velja potrdilo o
uspesno opravljenih izpiti iz teoretiCnega znanja, ki se zahteva za licenco ATPL(H)/IR
sedem let po zadnjem datumu veljavnosti ratinga IR(H), vpisanega v licenco CPL(H)), na
podlagi katere bo licenca ATPL(H)) izdana.



Dodatek 1 k FCL 2.470
Predmetnik teoreti€nega znanja — ATPL/IR, ATPL, CPL in IR
(Glej FCL 2.470)

1. Kandidat mora opraviti ustrezno teoreti¢no usposabljanje po odobrenem programu v
registrirani organizaciji FTO v skladu z u¢nim nac¢rtom in spodaj navedenimi predmetnimi
podrogji (glej cilje teoretiCnega usposabljanja):

Letalo Helikopter
ATPL| CPL A/TIFF;" ATPL| CPL IR
010 00 00 00 | LETALSKA ZAKONODAJA IN POSTOPKI X X X X X X
KONTROLE ZRACNEGA PROMETA
010 01 00 00 | MEDNARODNA ZAKONODAJA: KONVENCIJE,
SPORAZUMI IN ORGANIZACIJE
01002 00 00 |PLOVNOST ZRAKOPLOVA
010 03 00 00 |DRZAVA PRIPADNOSTI IN REGISTRSKE OZNAKE
ZRAKOPLOVA
010 04 00 00 |LICENCIRANJE OSEBJA
010 0500 00 |PRAVILA LETENJA
010 06 00 00 |POSTOPKI SLUZBE KONTROLE ZRACNEGA
PROMETA — LETALSKE OPERACIJE
010 07 00 00 |LETALISKE SLUZBE (ATS) IN VODENJE ZRACNEGA
PROMETA
010 08 00 00 |LETALSKA INFORMACIJSKA SLUZBA (AIS)
010 09 00 00 |LETALISCA/HELIOPORTI
010 1000 00 |SPREMLJAJOCI OBJEKTI
0101100 00 |ISKANJE IN RESEVANJE
010 12 00 00 | VAROVANJE/ZASCITA
010 1300 00 |PREISKAVA LETALSKIH NESREC IN INCIDENTOV
021 00 00 00 | SPLOSNO ZNANJE O ZRAKOPLOVU — OSNOVNA X X X X X X
KONSTRUKCIJA IN SISTEMI, ELEKTRICNI SISTEMI,
POGONSKI SISTEMI, OPREMA ZA NUJNE PRIMERE
021010000 |ZASNOVA SISTEMOV, OBREMENITVE, NAPETOSTI,
VZDRZEVANJE
021 02 00 00 | KONSTRUKCIJE
021030000 |HIDRAVLIKA
021 04 00 00 |PODVOZJE, KOLESA, PNEVMATIKE, ZAVORE
021 0500 00 |KOMANDE (SISTEM ZA KRMARJENJE)
02106 00 00 |PNEVMATSKI SISTEMI — VZDRZEVANJE TLAKA IN
PREZRACEVALNI SISTEM
021 07 00 00 |SISTEMI ZA PREPRECEVANJE IN ODSTRANJEVANJE
ZALEDENITVE
021 08 00 00 |GORIVNI SISTEMI
02109 00 00 |ELEKTRICNI SISTEMI
0211000 00 [BATNI MOTORJI
021110000 |TURBINSKI MOTORJI
02112 00 00 |SISTEMI ZA ZASCITO IN ODKRIVANJE
021 1300 00 |SISTEMI ZA OSKRBO S KISIKOM
021 14 00 00 |HELIKOPTER: RAZNI SISTEMI
021 1500 00 |HELIKOPTER: GLAVE ROTORJA
021 16 00 00 |HELIKOPTER: TRANSMISIJA
021 1700 00 |HELIKOPTER: KRAKI
02200 00 00 |SPLOSNO ZNANJE O HELIKOPTERJU — X X X X X X
INSTRUMENTI
022 01 00 00 |SENZORJI IN INSTRUMENTI
022 02 00 00 |MERJENJE ZRACNIH PARAMETROV (Air Data)




Letalo

Helikopter

ATPL| CPL

ATPL
/IR ATPL

CPL

022 03 00 00

MAGNETIZEM — KOMPAS Z NEPOSREDNIM
ODCITAVANJEM IN INDUKCIJSKI KOMPAS

022 04 00 00

ZIROSKOPSKI INSTRUMENTI

022 05 00 00

INERCIJSKA NAVIGACIJA,
REFERENCNI SISTEMI

022 06 00 00

LETALO: SISTEMI ZA AVTOMATSKO UPRAVLJANJE
(AFCS)

022 07 00 00

HELIKOPTER: SISTEMI ZA AVTOMATSKO
UPRAVLJANJE (AFCS)

022 08 00 00

TRIMERJI,

BLAZILNIK VRTENJA OKOLI NAVPICNE OSI - (Yaw
damper),

ZASCITA PRED PREOBREMENITVIJO (Flight envelope
protection)

022 09 00 00

SAMODEJNO URAVNAVANJE POTISKA — (Autothrottle),
SISTEM ZA SAMODEJNO NADZIRANJE POTISKA

022 10 00 00

SISTEMI ZA KOMUNIKACIJO

022 11 00 00

SISTEMI ZA VODENJE ZRAKOPLOVA (FMS)

022 12 00 00

ALARMNI SISTEMI, 3
SISTEMI ZA OPOZARJANJE BLIZINE TAL

022 13 00 00

INTEGRIRANI INSTRUMENTI — ELEKTRONSKI
ZASLONI

022 14 00 00

SISTEMI ZA VZDRZEVANJE, SPREMLJANJE IN
BELEZENJE

022 15 00 00

DIGITALNO VEZJE IN RACUNALNIKI

030 00 00 00

ZMOGLJIVOST IN NACRTOVANJE POLETA

031 00 00 00

MASA IN RAVNOTEZJE — LETALA/HELIKOPTERJI

031 01 00 00

VPLIV MASE IN RAVNOTEZJA NA ZMOGLJIVOSTI
HELIKOPTERJA

031 02 00 00

OBREMENITVE

031 03 00 00

OSNOVE ZA 1IZRACUN TEZISCA

03104 00 00

PODROBNOSTI O TEZISCU IN RAVNOTEZJU
ZRAKOPLOVA

031 05 00 00

DOLOCANJE POLOZAJA TEZISCA

031 06 00 00

OBREMENITVE

033 00 00 00

NACRTOVANJE IN SPREMLJANJE POLETA

033 01 00 00

NACRTOVANJE POLETA PO PRAVILIH VFR

033 02 00 00

NACRTOVANJE POLETA PO PRAVILIH IFR

033 03 00 00

IZRACUN PORABE GORIVA

033 04 00 00

PREDPOLETNA PRIPRAVA

033 05 00 00

ATS NACRT POLETA

033 06 00 00

SPREMLJANJE POLETA IN SPREMEMBE NACRTA
POLETA V ZRAKU

034 00 00 00

ZMOGLJIVOST HELIKOPTERJA

034 01 00 00

SPLOSNO

034 02 00 00

3. ZMOGLJIVOSTNI RAZRED — SAMO ENOMOTORNI
HELIKOPTERJI

034 03 00 00

2. ZMOGLJIVOSTNI RAZRED

034 04 00 00

1. ZMOGLJIVOSTNI RAZRED — HELIKOPTERJI,
CERTIFICIRANI V SKLADU Z CS 29

040 00 00 00

CLOVESKA ZMOGLJIVOST

040 01 00 00

CLOVESKI DEJAVNIKI: OSNOVNI KONCEPT]

040 02 00 00

OSNOVNA FIZIOLOGIJA IN OHRANJANJE ZDRAVJA V
LETALSTVU

040 03 00 00

OSNOVNA LETALSKA PSIHOLOGIJA

050 00 00 00

| METEOROLOGIJA




Letalo

Helikopter

ATPL| CPL

ATPL

/IR

ATPL| CPL

050 01 00 00

OZRACJE

050 02 00 00

VETER

050 03 00 00

TERMODINAMIKA

050 04 00 00

OBLAKI IN MEGLA

050 05 00 00

PADAVINE

050 06 00 00

ZRACNE MASE IN FRONTE

050 07 00 00

SISTEMI ZRACNEGA TLAKA

050 08 00 00

KLIMATOLOGIJA

050 09 00 00

VREMENSKE NEVARNOSTI MED POLETOM

05010 00 00

METEOROLOSKE INFORMACIJE

060 00 00 00

NAVIGACIJA

061 01 00 00

SPLOSNA NAVIGACIJA

061 02 00 00

OSNOVE NAVIGACIJE

061 03 00 00

MAGNETIZEM IN KOMPASI

061 04 00 00

LETALSKE KARTE

061 05 00 00

VIZUALNA IN RACUNSKA NAVIGACIJA

061 06 00 00

NAVIGACIJA MED POLETOM

062 00 00 00

RADIONAVIGACIJA

062 01 00 00

OSNOVE DELOVANJA RIADIJSKEGA VALOVANJA

062 02 00 00

RADIJSKA SREDSTVA

062 03 00 00

RADAR

062 04 00 00

Namerno prazno

062 05 00 00

SISTEMI OBMOCNE NAVIGACIJE, RNAV/FMS

062 06 00 00

SISTEMI GLOBALNE SATELITSKE NAVIGACIJE

070 00 00 00

OPERATIVNI POSTOPKI

070 01 00 00

SPLOSNE ZAHTEVE

070 02 00 00

POSEBNI OPERATIVNI POSTOPKI IN NEVARNOSTI
(SPLOSNI VIDIK)

070 03 00 00

HELIKOPTER: POSTOPKI V NUJI

082 00 00 00

OSNOVE LETENJA — HELIKOPTER

082 01 00 00

PODZVOCNA AERODINAMIKA

082 02 00 00

AERODINAMIKA PRI TRANSLATORNIH HITROSTI IN
UCINEKI STISLJIVOSTI

082 03 00 00

TIPI ROTOPLANOV

082 04 00 00

AERODINAMIKA GLAVNEGA ROTORJA

082 05 00 00

MEHANIKA GLAVNEGA ROTORJA

082 06 00 00

REPNI ROTORJI

082 07 00 00

RAVNOTEZJE, STABILNOSTI IN KRMARLJIVOST

082 08 00 00

MEHANIKA LETA HELIKOPTERJA

090 00 00 00

KOMUNIKACIJA

091 00 00 00

KOMUNIKACIJA PO PRAVILIH VFR

091 01 00 00

POMEN IZRAZOV

091 02 00 00

SPLOSNI OPERATIVNI POSTOPKI

091 03 00 00

POMEMBNI IZRAZI V VREMENSKIH INFORMACIJAH
(VFR)

091 04 00 00

ZAHTEVANI UKREPI OB OKVARI NA
KOMUNIKACIJSKIH ZVEZAH

091 05 00 00

POSTOPKI PRI NEVARNOSTI PRVE STOPNJE
(distress) IN NEVARNOSTI DRUGE STOPNJE (urgency)

091 06 00 00

SPLOSNA NACELA SIRJENJA SIGNALOV VHF IN
DODELJEVANJE FREKVENC

092 00 00 00

KOMUNIKACIJA PO PRAVILIH IFR

092 01 00 00

POMEN IZRAZOV

092 02 00 00

SPLOSNI OPERATIVNI POSTOPKI

092 03 00 00

ZAHTEVANI UKREPI OB OKVARI NA
KOMUNIKACIJSKIH ZVEZAH




Letalo Helikopter
IR
ATPL| CPL A/TIRPL ATPL| CPL

092 04 00 00 | POSTOPKI PRI NEVARNOSTI PRVE STOPNJE

(distress) IN NEVARNOSTI DRUGE STOPNJE (urgency)
092 05 00 00 |POMEMBNI IZRAZI V VREMENSKIH INFORMACIJAH

(IFR)
092 06 00 00 | SPLOSNI POSTOPKI SIRJENJA SIGNALOV VHF IN

DODELJEVANJE FREKVENC

092 07 00 00

MORZEJEVI ZNAKI




DODATEK' K PRILOGI — SPREJEMLJIVI NACINI USKLAJEVANJA
(AMC) / POJASNJIEVALNO GRADIVO (IEM)

VSEBINA (SPLOSEN PREGLED)

AMC/IEM A -
AMC/IEMC -
AMC/IEMD -
AMC/IEME -
AMC/IEMH -
AMC/IEM |
AMC/IEM J

PODROBNA VSEBINA

SPLOSNE ZAHTEVE

ZASEBNI (SPORTNI) PILOT

LICENCA POKLICNEGA PILOTA

RATING ZA INSTRUMENTALNO LETENJE
RATINGI INSTRUKTORJA LETENJA
IZPRASEVALCI

ZAHTEVE GLEDE TEORETICNEGA ZNANJA

AMC/IEM A — SPLOSNE ZAHTEVE

IEM FCL 2.001
AMC FCL 2.005 in 2.015

IEM FCL 2.010
IEM FCL 2.025
IEM FCL 2.035
AMC FCL 2.055
AMC FCL 2.055(d)

AMC stevilka 1 k FCL 2.010
AMC stevilka 2 k FCL 2.010
IEM Stevilka 1 k FCL 2.055
IEM Stevilka 2 k FCL 2.055
IEM Stevilka3 k FCL 2.055

IEM Stevilka 4 k FCL 2.055

IEM k FCL 2.080

Kratice (pojasnjevalno gradivo)

Zahtevano znanje za izdajo licenc FCL na podlagi nacionalne
licence, izdane v drzavi, ki so bile ¢lanice JAA, ali za
validacijo pilotskih licenc drzav, ki niso bile ¢lanice JAA
(sprejemljiv nacin usklajevanja)

Navodila za ocenjevanje ustreznega znanja jezika

Veljavnost zdravniskih spriceval

Prisotnost varnostnih pilotov

Sistem zagotavljanja kakovosti v organizacijah FTO in TRTO

Odobritev modularnega teoretiChega usposabljanja na
daljavo

Lestvica za ocenjevanje znanja jezika

Ocenjevanje znanja jezika

Sistem zagotavljanja kakovosti v organizacijah FTO in TRTO
Finan&na ocena organizacij FTO/ TRTO

Organizacije FTO, ki izvajajo usposabljanja za licence in
ratinge

Pregled upostevanega usposabljanja v simulatoju (FS) ali na
napravah za simulacijo letenja (FSTD: FTD, FNPT) pri ¢asu

letenja z inStruktorjem, ki se zahteva med tecaji usposabljanja
za letenje s helikopterjem

Vpisovanje ¢asa letenja

! Dodatek uposteva skupne letalske predpise JAR-FCL 2 Zdruzenih letalskih organov, kot so bili zadnji¢
spremenjeni 1. 2. 2007 (Sesta sprememba) (JAR-FCL 2- Flight Crew Licensing (Helicopter), Amendment 6,

1.2.2007.



AMC/IEM C — ZASEBNI (SPORTNI) PILOT

AMC FCL 1.125

IEM FCL 2.135

Program teoreti¢nega in prakticnega usposabljanja za
licenco PPL(H)

Obrazec za preverjanje prakticne usposobljenosti za
licenco PPL(H)

AMC/IEM D — LICENCA POKLICNEGA PILOTA

AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(1)
AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(2)

AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(3)
AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(4)

AMC FCL 2. 160 in 2.165(a)(5)
IEM FCL 2.170

Integrirani te€aj usposabljanja za licenco ATPL(H)/IR(H)

Integrirani te€aj usposabljanja za licenco ATPL(H) (brez
ratinga IR)

Integrirani teCaj usposabljanja za licenco CPL(H)/IR(H)

Integrirani te€aj usposabljanja za licenco CPL(H) (brez
ratinga IR)

Modularni te€aj za usposabljanje za licenco CPL(H)

Obrazec za preverjanje prakticne usposobljenosti za
licenco CPL(H)

AMC/IEM E — RATING ZA INSTRUMENTALNO LETENJE

IEM FCL 2.210

IEM FCL 2.240(b)(1)

IEM FCL 2.240(b)(2)

AMC FCL 2.261(a)
AMC FCL 2.261(c)(2)
AMC FCL 2.261(d)

Dodatek 1 k AMC FCL 2.261(d)

Obrazec za preverjanje prakti¢ne usposobljenosti za rating
IR(H)

Obrazec za usposabljanje in preverjanje praktiéne in
strokovne usposobljenosti za licenco ATPL in rating za tip
veCmotornih  helikopterjev, ki zahtevajo vecclansko
posadko

Obrazec za usposabljanje in preverjanje
praktiéne/strokovne usposobljenosti za vpis ratinga za tip
enomotornih in veémotornih helikopterjev in dodatek k
preverjanju prakticne usposobljenosti za licenco PPL(H) in
CPL(H) z ve€motornimi helikopterji, ki zahtevajo enega
pilota

U¢ni program teoretiénega usposabljanja za izdajo ratinga
za tip enomotornih in veémotornih helikopterjev

Smernice za odobritev te€aja usposabljanja za tip
helikopterja

Usposabljanje za delo v vecélanski posadki — MCC
(helikopter)

Potrdilo o opravljenem usposabljanju za delo v ve¢&lanski
posadki — MCC (helikopter)

AMC/IEM H — RATINGI INSTRUKTORJA LETENJA

IEM FCL 2.320E

AMC FCL 2.320D

Obrazec za preverjanje prakti€ne usposobljenosti za vpis
rating FI(H)
Usposabljanje za vpis ratinga FI(H)



IEM FCL 2.320G
AMC FCL 2.320(a)(2)

AMC FCL 2.265
AMC FCL 2.340C

AMC/IEM | — 1IZPRASEVALCI

AMC FCL 2.425
IEM FCL 2.425

Obrazec za podaljSanje veljavnosti in obnovo ratinga FI(H)

Seminar za osvezitev znanja - prvotno AMC FCL
2.355(a)(2)

novi ¢len FCL 2.330B
Tecaj za vpis ratinga IRI(H)

Poenotenje postopkov za izpraSevalce
Smernice in usposabljanje izpraSevalcev za rating TRE

AMC/IEM J — ZAHTEVE GLEDE TEORETICNEGA ZNANJA

IEM 2.475(a)
IEM 2.475(b)

IEM FCL 2.480
IEM FCL 2.490

Sestava vpraSanj, ki jin je mogoce ra¢unalniSko obdelati

Kratice, ki se uporabljajo v evropski Centralni banki
vprasanj (CQB)

Razdelitev izpitnih vprasan;

Terminologija, ki se v Poddelu J uporablja pri postopkih za
izvajanje teoreti¢nih izpitov



AMC / IEM A — SPLOSNE ZAHTEVE

IEM FCL 2.001
Kratice (pojasnjevalno gradivo)

A Aeroplane

A/C Aircraft

AlIS Aeronautical Information Service
AMC Acceptable Means of Compliance
AMC Aeromedical Centre

AME Authorised Medical Examiner
AMS Aeromedical Section

ATC Air Traffic Control

ATP Airline Transport Pilot

ATPL Airline Transport Pilot Licence

CFI Chief Flying Instructor
Ccal Chief Ground Instructor
CHL Helicopters checklists
CP Co-pilot

CPL Commercial Pilot Licence

CRE Class Rating Examiner

CRI Class Rating Instructor
CQB Central Question Bank

FCL Flight Crew Licensing

FE Flight Examiner
Fl Flight Instructor
FIE Flight Instructor Examiner

FNPT  Flight and Navigation Procedures
Trainer

FS Flight Simulator

FTD Flight Training Device

FTO Flying Training Organisation

H Helicopter
HPA High Performance Aeroplane
HT Head of Training

ICAO International Civil Aviation

Conference

IEM Interpretative and Explanatory
Material

IFR Instrument Fligt Rules

letalo

zrakoplov

letalska informacijska sluzba
sprejemljivi nacini usklajevanja
Center za letalsko medicino
pooblas&eni zdravnik

Oddelek za letalsko medicino
kontrola zracnega prometa
prometni pilot

licenca prometnega pilota

vodja inStruktorjev letenja

vodja predavateljev

kontrolnimi seznami helikopterja
kopilot

licenca poklicnega pilota

izpraSevalec praktiCne usposobljenosti
za razred letal

rating inStruktorja za razred letal
centralna banka vprasan;

licenciranje letalskega osebja
izpraSevalec praktiCne usposobljenosti
inStruktor letenja

izpraSevalec prakti¢ne usposobljenosti
za instruktorje letenja

naprava za usposabljanje v letenju in iz
navigacijskih postopkov

simulator letenja

naprave za usposabljanje v letenju
organizacija za letalsko usposabljanje

helikopter
visokozmogljivo letalo
vodja usposabljanja

Mednarodna konferenca za civilno
letalstvo (organizacija)
pojasnjevalno gradivo

pravila instrumentalnega letenja



IMC

IR
IRE

IRI

JAA
JAR

LOFT

MCC
ME

MEL
MEP
MET

MPA
MPH

NM
OML
oSsL
OTD
PF
PIC
PICUS
PNF
PPL

RIT

SE
SEP

SET

SFE

SFI

Instrument Meteorological
Conditions

Instrument Rating
Instrument Rating Examiner

Instrument Rating Instructor

Joint Aviation Authorities
Join Aviation Requirements

Line Orientated Flight Training

Multi Crew Co-operation
Multi-engine

Minimum Equipment List
Multi-engine Piston

Multi-engine Turbo-prop

Multi-pilot Aeroplane
Multi-pilot Helicopter

Nautical Miles

Operational Multicrew Limitation
Operational Safety Pilot Limitation

Other Training Devices

Pilot Flying
Pilot-In-Command
Pilot-In-Command Under
Supervision

Pilot Not Flying

Private Pilot Licence

Radiotelephony

Single-engine
Single-engine Piston

Single-engine Turbo-prop
Synthetic Flight Examiner

Synthetic Flight Instructor
Authorisation

instrumentalne meteorolosSke razmere

rating za instrumentalno letenje
izpraSevalec praktiéne usposobljenosti za
instrumentalno letenje

inStruktor za instrumentalno letenje

Zdruzeni letalski organi
Skupni letalski predpisi

usposabljanje za linijsko letenje

delo v vec¢é€lanski posadki

dvo- in ve€motorno letalo/helikopter
seznam minimalne opreme

dvo- in ve¢motorno letalo/helikopter z
batnimi motoriji

dvo- in ve€motorno letalo s
turbopropelerskimi motorji

letalo, ki zahteva vec¢¢lansko posadko
helikopter, ki zahteva vec¢¢lansko posadko

navti¢ne milje

omejitev na letenje v vecclanski posadki
omejitev na letenje v prisotnosti
varnostnega pilota

druge naprave za usposabljanje

leteCi pilot

vodja letala/helikopterja

kopilot (pilot), ki opravlja naloge vodje
zrakoplova pod nadzorom

neletedi pilot, pilot, ki asistira

licenca zasebnega (Sportnega) pilota

radiotelefonija

enomotorno letalo/helikopter

enomotorno letalo/helikopter z batnim
motorjem

enomotorno letalo s turbopropelerskim
motorjem

izpraSevalec prakti¢ne usposobljenosti na
napravi za simulacijo letenja

inStruktor za letenje na napravi za
simulacijo letenja



SPA

SPH
SPIC
STI

STD
TMG
TR

TRE

TRI
TRTO

VFR
VMC

ZFTT

Single-pilot Aeroplane

Single-pilot Helicopter
Student Pilot-In-Command
Synthetic Training Instructor
Authorisation

Synthetic Training Devices

Touring Motor Glider
Type Rating
Type Rating Examiner

Type Rating Instructor
Type Rating Training Organisation

Visual Flight Rules
Visual Meteorological Conditions

Zero Flight Time Training

letalo, ki zahteva enega pilota

helikopter, ki zahteva enega pilota

pilot pripravnik za vodjo letala/helikopterja
inStruktor za usposabljanje na napravah
za simulacijo letenja

naprave za simulacijo letenja

motorno jadralno letalo

rating za tip letala/helikopterja
izpraSevalec praktiCne usposobljenosti za
tip letala/helikopterja

inStruktor letenja za tip letala/helikopterja
organizacija za usposabljanje za tip
letala/helikopterja

pravila vizualnega letenja
vizualne meteoroloSke razmere

usposabljanje, ki poteka izklju¢no na
napravah za usposabljanje v letenju in iz
navigacijskih postopkov in ne vkljuéuje
letenja z letalom/helikopterjem



AMC FCL 2.005 in 2.015
Zahtevano znanje za izdajo licenc FCL na podlagi nacionalne licence, izdane v drzavi, ki so
bile ¢lanice JAA, ali za validacijo pilotskih licenc drzav, ki niso bile ¢lanice JAA (sprejemljiv

nacin usklajevanja)

FCL DEL 2 (HELIKOPTER)

FCL PODDEL A — SPLOSNE ZAHTEVE

— FCL 2.010 -
— FCL 2.015 -
— FCL 2.016 -

- FCL 2.017 -
— FCL 2.020 —
— FCL 2.025 —
— FCL 2.026 —

— FCL 2.030 —
— FCL 2.035 —
— FCL 2.040 —
— FCL 2.050 —
— FCL 2.060 —
— FCL 2.080 —

Temeljne pristojnosti ¢lana letalske posadke
Priznavanije licenc, ratingov, pooblastil, potrdil ali spriCeval
UpoStevanje znanja, izkuSenj in usposobljenosti imetnika licence, izdane v
drzavi, ki ni bila élanica JAA
Pooblastila/ratingi za posebne namene
UpoStevanje vojasSke sluzbe
Veljavnost licenc in ratingov
NovejSe izkusnje pilotov, ki ne letijo v skladu s predpisi in drugimi pravnimi
akti, ki urejajo letalske operacije
Ukrepi v zvezi s preverjanjem
Zdravstvena sposobnost
ZmanjSana zdravstvena sposobnost
UpoStevanje ¢asa letenja in teoreti€nega znanja
ZmanjSanje privilegijev imetnikov licenc, ki so stari 60 let ali ve¢
Zapisovanje podatkov o ¢asu letenja

— Dodatek 1 k FCL 2.005 — Minimalne zahteve za izdajo licence/pooblastila FCL na podlagi

nacionalne licence/pooblastila, ki jo/ga je izdala drzava, ki je bila ¢lanica JAA

— Dodatek 1 k FCL 2.015 - Minimalne zahteve za validacijo pilotskih licenc, izdanih v

drzavah

FCL PODDEL C - LICENCA ZASEBNEGA (SPORTNEGA) PILOTA (helikopter) — PPL(H)

FCL 2.100 —
FCL 2.105 —
FCL 2.110 —
FCL 2.120 —

Najnizja starostna meja
Zdravstvena sposobnost meja
Privilegiji in pogoji
UposStevanje izkuSen;

FCL PODDEL D - LICENCA POKLICNEGA PILOTA (helikopter) — CPL(H)

FCL 2.140 —
FCL 2.145 -
FCL 2.150 —
FCL 2.155 —

Najnizja starostna meja
Zdravstvena sposobnost
Privilegiji in pogoji
UposStevanje izkuSen;

FCL PODDEL E — RATING ZA INSTRUMENTALNO LETENJE (helikopter) — IR(H)

FCL 2.174 —
FCL 2.175 —
FCL 2.180 —
FCL 2.185 —

Zdravstvena sposobnost

Okolis€ine, v katerih se zahteva rating za instrumentalno letenje (IR(H))
Privilegiji in pogoji

Veljavnost, podaljSanje in obnova ratinga

FCL PODDEL F - RATINGI ZA TIP (helikopter)

— FCL 2.220 -
- FCL 2.225 -

Ratingi za tip (helikopter)
Okoliscine, v katerih se zahteva rating za tip helikopterja



FCL 2.235 — Rating za tip helikopterja — privilegiji, Stevilo in razliCice

FCL 2.240 — Rating za tip helikopterja — zahteve

FCL 2.245 — Ratingi za tip — veljavnost, podaljSanje in obnova

FCL 2.250 — Ratingi za tip helikopterjev z vec&lansko posadko — zahteve
FCL 2.255 — Ratingi za tip helikopterjev, ki zahtevajo enega pilota — zahteve

Dodatek 1 k FCL 2.240in 2.295 — Preverjanje prakti¢ne in strokovne usposobljenosti za
vpis ratinga za tip helikopterja in izdajo licence ATPL(H) ter preverjanje
strokovnosti za rating IR

Dodatek 3 k FCL 2.240 — Vsebina usposabljanja in preverjanja prakti¢ne in strokovne
usposobljenosti za ratinga za tip enomotornih in ve€motornih helikopterjev, ki
zahtevajo enega pilota, vklju¢no s preverjanjem strokovnosti za rating IR

FCL PODDEL G — LICENCA PROMETNEGA PILOTA (helikopter) — ATPL(H)

FCL 2.265 — Najnizja starostna meja
FCL 2.270 — Zdravstvena sposobnost
FCL 2.275 — Privilegiji in pogoji

FCL 2.280 — Upostevanje izkuSen;

FCL PODDEL H — RATING INSTRUKTORJA (helikopter)

FCL 2.300 — Ratingi in pooblastila inStruktorja — cilji

FCL 2.305 — InStruktor — splosno

FCL 2.310 — Rating in pooblastila instruktorja — sploSno

FCL 2.315 — Ratingi in pooblastila inStruktorjev — veljavnost

FCL 2.320A— Rating inStruktorja letenja (FI(H)) — temeljni pogoji

FCL 2.320B — Rating (FI(H)) — omejitev privilegijev

FCL 2.320C — Rating (FI(H)) — privilegiji in zahteve

FCL 2.320D - Rating (FI(H)) — tecaj

FCL 2.320E — Rating (FI(H)) — preverjanje prakti¢ne usposobljenosti

FCL 2.320F — Rating (FI(H)) — izdaja ratinga

FCL 2.320G —Rating (FI(H)) — podaljSanje veljavnosti in obnova ratinga

FCL 2.330A — Rating inStruktorja za tip helikopterja (TRI(H)) — privilegiji

FCL 2.330B - Rating (TRI(H)) — temeljni pogoji in zahteve

FCL 2.330C - Rating (TRI(H)) — tecaj

FCL 2.330D — Rating (TRI(H)) — ocenjevanje usposobljenosti

FCL 2.330E — Rating (TRI(H)) — izdaja ratinga

FCL 2.330F — Rating (TRI(H)) — podaljSanje veljavnosti in obnova ratinga

FCL 2.340A — Rating inStruktorja za instrumentalno letenje (IRI(H)) — privilegiji

FCL 2.340B — Rating (IRI(H)) — temeljni pogoj in zahteve

FCL 2.340C - Rating (IRI(H)) — tecaj

FCL 2.340D — Rating (IRI(H)) — preverjanje praktiéne usposobljenosti

FCL 2.340E — Rating (IRI(H)) — izdaja ratinga

FCL 2.340F — Rating (IRI(H)) — podaljSanje veljavnosti in obnova ratinga

FCL 2.350A- Pooblastilo inStruktorja za letenje na napravah za simulacijo letenja (SFI(H)) —
privilegiji

FCL 2.350B — Pooblastilo (SFI(H)) — temeljni pogoji in zahteve

FCL 2.350C — Pooblastilo (SFI(H)) — te€aj

FCL 2.350D — Pooblastilo (SFI(H)) — ocenjevanje usposobljenosti

FCL 2.350E — Pooblastilo (SFI(H)) — izdaja

FCL 2.350F — Pooblastilo (SFI(H)) — podaljSanje veljavnosti in obnova

FCL 2.360A- Pooblastilo inStruktorja za usposabljanje na napravah za simulacijo letenja
(STI(H)) — privilegiji

FCL 2.360B — Pooblastilo (STI(H)) — zahteve



FCL 2.360C — Pooblastilo (STI(H)) — tecaj

FCL 2.360D — Pooblastilo (STI(H)) — ocenjevanje usposobljenosti

FCL 2.360E — Pooblastilo (STI(H)) — izdaja

FCL 2.360F — Pooblastilo (STI(H)) — podaljSanje veljavnosti in obnova

Dodatek 1 k FCL 2.305 — Zahteve glede posebnega pooblastila za inStruktorje, ki niso
imetniki licence FCL, v zvezi z usposabljanjem v organizacijah FTO ali TRTO
zunaj drzav, ki so bile ¢lanice JAA

— Dodatek 1 k FCL 2.320D - Usposabljanje za vpis ratinga (FI(H))
— Dodatek 1 k FCL 2.330E in 2.345 — Dogovori v zvezi s preverjanjem prakti¢ne in

strokovne usposobljenosti za rating FI(H) ter ustnim teoreti¢nim izpitom
— Dodatek 2 k FCL 2.320E in 2.345 — Vsebina preverjanja prakticne in  strokovne

usposobljenosti za rating FI(H) ter ustnega teoreti¢nega izpita

- Dodatek 1 k FCL 2.330C - Usposabljanje za vpis ratinga inStruktorja TRI(H) za tip

helikopterja, ki zahteva enega pilota ali ve¢ ¢lanov posadke in so certificirani
za letenje po pravilih VFR ali IFR

— Dodatek 1 k FCL 2.340C — Usposabljanje za vpis ratinga (IRI(H))

FCL 3 (MEDICINA)

(Glej Pravilnik o zdravstvenih zahtevah, ki jih mora izpolnjevati letalsko osebje in drugo strokovno
osebje ter o preverjanju zdravstvene sposobnosti in vodenju evidenc o zdravstveni sposobnosti

(Uradni list RS, &t. 72/02, 62/08 in 7/09).)

— FCL 3.095 - Letalski zdravniski pregledi (odstavek a in b 3.095)
— FCL3.105 - Cas veljavnosti zdravniskih spriceval

— FCL 3.110 - Zahteve za zdravniSka ocenjevanja

— FCL 3.115 - Uporaba zdravil ali drugih nacinov zdravljenja

— FCL 3.120 - Dolznosti kandidata

OPS 3 (HELIKOPTERSKE OPERACIJE)

OPS PODDEL A

— VELJAVNOST (PODROCJE UPORABE)

— OPS 3.001 - Veljavnost (podrocje uporabe)

OPS PODDEL B — SPLOSNO

— OPS 3.005 - Splosno

— OPS 3.010 - Izjeme

— OPS 3.025 - Skupnijezik

— OPS 3.030 — Seznami najnujnejSe opreme — dolznosti letalskega prevoznika
— OPS 3.040 - Dodatni ¢lani posadke

— OPS 3.065 - Prevoz bojnega orozja in streliva

— OPS 3.070 - Prevoz Sportnega oroZja in streliva

— OPS 3.075 - Nacin prevoza oseb

— OPS 3.085 - Dolznosti posadke

— OPS 3.090 - Pristojnost vodie letala/helikopterja

— OPS 3.100 - Dostop do pilotske kabine

— OPS 3.105 - Prevoz, za katerega ni bilo izdano dovoljenje

— OPS 3.110 - Prenosne elektronske naprave

— OPS 3.115 - Alkohol in mamila

— OPS 3.120 - Ogrozanje varnosti

— OPS 3.130 - Priro€niki, ki morajo biti na zrakoplovu

— OPS 3.135 - Dodatni podatki (informacije) in obrazci, ki se morajo biti na zrakoplovu



OPS 3.140
OPS 3.145
OPS 3.150
OPS 3.160

Podatki, ki ostanejo na zemlji

Pooblastilo za pregled

Priprava dokumentacije in zapisov (porocil)

Hramba, priprava in uporaba zapisov zapisovalnika podatkov o letu (FDR)

OPS Dodatek 1 k 3.005(d) — Helikopterska zdravstvena sluzba za nujne primere (HEMS)

OPS 3.200
OPS 3.210
OPS 3.225
OPS 3.260
OPS 3.265
OPS 3.270
OPS 3.280
OPS 3.285
OPS 3.290
OPS 3.295
OPS 3.300
OPS 3.305

OPS 3.310
OPS 3.320
OPS 3.325
OPS 3.330
OPS 3.335
OPS 3.340
OPS 3.345
OPS 3.350
OPS 3.355
OPS 3.360
OPS 3.365
OPS 3.370
OPS 3.375
OPS 3.385
OPS 3.395
OPS 3.400
OPS 3.405
OPS 3.410
OPS 3.415
OPS 3.420
OPS 3.425

OPS PODDEL D — OPERATIVNI POSTOPKI

Operativni priro¢nik

Priprava postopkov

Operativni minimumi na heliportih

Prevoz oseb z zmanjSano gibljivostjo

Prevoz nesprejemljivih oseb, deportirancev ali oseb v spremstvu policije
Shranjevanje prtljage in tovora

NamesSc&anje potnikov

Obves&¢€anje potnikov (kratka navodila potnikom)
Priprava poleta

Izbira heliporta

PredloZitev nacrta leta ATS
Polnjenje/praznjenje rezervoarjev z gorivom, ko se potniki vkrcavajo v
letalo/helikopter, so v njem ali ga zapuS¢ajo
Clani posadke na delovnih mestih

SedeZi in varnostni pasovi

Zavarovanje potniSke kabine in kuhinje ali kuhinj
Dostopnost opreme za nujne primere

Kajenje v letalu/helikopterju

Vremenske razmere

Led in druga onesnazevala (Skodljivi vplivi)
Oskrba z gorivom in oljem

Pogoji za vzlet

Uporaba minimalnih potrebnih pogojev za vzlet
NajmanjSe viSine leta

Simulacija nenormalnih razmer med letom
Ravnanje z gorivom med letom

Uporaba dodatnega kisika

Zaznavanije bliZine tal

Pogoji za prilet in pristanek

ZacCetek in nadaljevanje prileta

Operativni postopki — viSina preckanja praga
Dnevnik potovanja

Porocanje o dogodkih

Poroc¢anje o nesre€ah

Dodatek 1 k 3.270 — Shranjevanje prtljage in tovora
Dodatek 1 k 3.305 — Polnjenje/praznjenje rezervoarjev z gorivom, medtem ko se potniki

vkrcavajo v letalo/helikopter, so v njem ali ga zapus¢&ajo

Dodatek 1 k 3.375 — Ravnanje z gorivom med letom



OPS PODDEL E - LETENJE (OPERACIJE) V VSEH VREMENSKIH RAZMERAH (AWO)

OPS 3.435
OPS 3.440
OPS 3.445
OPS 3.450

OPS 3.455
OPS 3.460
OPS 3.465

Izrazi

Operacije pri zmanjSani vidljivosti — splosni operativni predpisi

Operacije pri zmanj$ani vidljivosti — moznosti za uporabo heliportov
Operacije pri zmanj3ani vidljivosti — usposabljanje in usposobljenost
(kvalifikacije)

Operacije pri zmanjSani vidljivosti — operativni postopki

Operacije pri zmanj3ani vidljivosti — najnujnej$a oprema

Operativni minimumi za lete po pravilih VFR

Dodatek 1 k OPS 3.430 — Operativni minimumi na heliportu
Dodatek 1 k OPS 3.440 — Operacije pri zmanjSani vidljivosti — sploSni operativni predpisi
Dodatek 1 k OPS 3.445 — Operacije pri zmanjSani vidljivosti — moznosti za uporabo

Dodatek 1 k OPS 3.450 — Operacije

heliportov

pri zmanjSani vidljivosti — usposabljanje in

usposobljenost (kvalifikacije)

Dodatek 1 k OPS 3.455 — Operacije pri zmanjSani vidljivosti — operativni postopki
Dodatek 1 k OPS 3.465 — Operativni minimumi za lete po pravilih VFR

OPS PODDEL J — MASA IN RAVNOTEZJE

— OPS 3.625

— Dokumentacija o masi in ravnotezju

— Dodatek 1 k OPS 3.625 — Masa in ravnotezje — dokumentacija

OPS PODDEL K — INSTRUMENTI IN OPREMA

OPS 3.630
OPS 3.640
OPS 3.650

OPS 3.652

OPS 3.660
OPS 3.670
OPS 3.675
OPS 3.690
OPS 3.695
OPS 3.700
OPS 3.705
OPS 3.715
OPS 3.720
OPS 3.775
OPS 3.820
OPS 3.825
OPS 3.827
OPS 3.830

OPS 3.835
OPS 3.840
OPS 3.843

Splosen uvod

Operativne luci na helikopterju

Operacije VFR in podnevi — letalski in navigacijski instrumenti ter
pripadajo¢a oprema

Operacije IFR in ponoci — letalski in navigacijski instrumenti ter pripadajoca
oprema

RadioviSinomeri

Letalski vremenski radar

Oprema za letenje pri zaledenitvi

Interfonski sistem za &lane letalskega osebja

Sistem ozvocenja za potnike

Zapisovalniki zvoka v pilotski kabini — 1 (CVR)

Zapisovalniki zvoka v pilotski kabini — 2 (CVR)

Zapisovalniki podatkov o letu — 1 (FDR)

Zapisovalniki podatkov o letu — 2 (FDR)

Dodaten kisik — helikopterji, v katerih kabina ni pod tlakom

Samodejni oddajnik signala na kraju nesrece (LTD)

ReSevalni jopici

Res&evalni komplet za posadko

Resevalni splavi in reSevalni oddajnik LTD za daljSe polete preko vodnih
povrsin

Res&evalna oprema

Helikopteriji, ki so certificirani za operacije na vodi — razli€na oprema

Vsi helikopteriji, ki letijo preko vodnih povrSin — zasilni pristanki na vodi

Dodatek 1 k OPS 3.775 — Dodaten kisik — helikopterji, v katerih kabina ni pod tlakom



OPS PODDEL N — LETALSKA POSADKA

— OPS 3.940 Sestava letalske posadke

— OPS 3.945 - Usposabljanje za prehod na nov tip helikopterja in preverjanje
usposobljenosti

— OPS 3.950 - Tecaj za spoznavanije razlik in te€aj uvajanja na zrakoplov

— OPS 3.955 — Napredovanje v vodjo zrakoplova

— OPS 3.960 - Vodja zrakoplova — najnizje zahteve glede usposobljenosti

— OPS 3.965 — Obc¢asno usposabljanje in preverjanje usposobljenosti

— OPS 3.968 - Usposobljenost pilota za letenje z obeh pilotskih sedezev

— OPS 3.970 - NovejSe izkusnje

— OPS 3.975 - Vodja zrakoplova — Usposobljenost za rute/vlogo in obmodja letenja

— OPS 3.980 - Letenje na vec kot enem tipu ali razli€ici zrakoplova

— OPS 3.985 - Dokumentacija o izobrazevanju/usposabljanju

— Dodatek 1 k OPS 3.940 — Letenje z enim samim pilotom po pravilih IFR ali pono€i

- Dodatek 2 k OPS 3.955 — Napredovanje v vodjo zrakoplova

— Dodatek 1 k OPS 3.965 — Obcasno usposabljanje in preverjanje usposobljenosti

— Dodatek 1 k OPS 3.968 — Usposobljenost pilota za letenje z obeh pilotskih sedezev

OPS PODDEL P — PRIROCNIKI, DNEVNIKI IN DOKUMENTACIJA

— OPS 3.1040 — Osnovna pravila za operativne priro¢nike
— OPS 3.1045 — Operativni priro¢nik — sestava in vsebina
— OPS 3.1050 — Priro€nik za uporabo helikopterja

— OPS 3.1055 — Potna knjiga letala (Journey log)

— OPS 3.1060 — Operativni nacrt leta

— Dodatek 1 k OPS 3.1045 — Vsebina operativnega priro¢nika

OPS PODDEL Q — ZAHTEVE GLEDE OMEJITVE CASA LETENJA, DELOVNEGA CASA
IN POCITKA

NAMERNO PRAZNO

OPS PODDEL R — PREVOZ NEVARNIH SNOVI PO ZRAKU
— OPS 3.1215 — Zagotavljanje informacij

OPS PODDEL S - VAROVANJE

— OPS 3.1235 — Varnostne zahteve

— OPS 3.1240 — Programi usposabljanja

— OPS 3.1245 — Poro€anje o nezakonitih posegih

— OPS 3.1250 — Kontrolni seznam postopkov za iskanje s helikopter;ji
— OPS 3.1255 — Varovanje pilotske kabine



IEM FCL 2.010
Navodila za ocenjevanje ustreznega znanja jezika
(Glej AMC Stevilka 2 k FCL 2.010.)

1.

Lestvica za ocenjevanje ustreznega znanja jezika mora biti oblikovana tako, da zajema vse
naloge pilotov, pri tem pa je vedji poudarek na jeziku in ne na operativnih postopkih.

Z ocenjevanjem se doloc¢i sposobnost kandidata za:

— ucinkovito sporazumevanje, pri katerem uporablja standardno frazeologijo Vv
radiotelefoniji, in

— poSiljanje in razumevanje sporocil v obi¢ajnem jeziku v rutinskih in izrednih okolis¢inah, v
katerih se zahteva odmik od standardne radiotelefonske frazeologije.

Za nadaljnja navodila glede izpolnjevanja zahtev o ustreznem znanju jezika glej lll. del
dodatka A in dodatek B k Priro¢niku ICAO (dok. ICAO 9835).

Ocenjevanje zajema tri sestavine, in sicer:
i. sludni del — ocenjevanje razumevanja,

ii. govorni del — ocenjevanje izgovarjave, tekoCega jezika, jezikovne pravilnosti in
besednega zaklada,
iii. odzivanje.

Te sestavine je mogoCe povezovati in zajeti na razliéne nacine ter s pomocjo razlicne
tehnologije.

Kadar je to primerno, je mogoce posamezne ali vse sestavine doseci s pomocjo naprav za
preverjanje radiotelefonije.

Kadar se sestavine ocenjuje loéeno, pristojni organ vpiSe skupno konéno oceno v vpisu 0
ustreznem znanju jezika.

Ocenjevanje lahko poteka med enim ali ve€ obi€ajnimi preverjanji ali usposabljanji, na primer
za izdajo licence, vpis ali podaljSanje ratinga, med linijskim usposabljanjem ali preverjanjem
na linijskem letenju ali med preverjanjem strokovnosti.



IEM FCL 2.025
Veljavnost zdravniskih spri€eval

(Glej dolo¢bo JAR-FCL 3.105 Pravilnika o zdravstvenih zahtevah, ki jih mora izpolnjevati letalsko
osebje in drugo strokovno osebje ter o preverjanju zdravstvene sposobnosti in vodenju evidenc o
zdravstveni sposobnosti (Uradni list RS, §t. 72/02, 62/08 in 7/09).)

NAMERNO PRAZNO



IEM FCL 2.035
Prisotnost varnostnih pilotov
(Glej FCL 2.035.)

uvoD

1

Varnostni pilot je tisti pilot, ki je usposoblien za opravljanje nalog vodje helikopterja (PIC)
doloCenega tipa in je v helikopterju zato, da prevzame nadzor, ¢e oseba, ki sicer opravlja
naloge vodje helikopterja in je imetnik posebnega zdravniSkega spriCevala z omejitvijo, ne
more vec opravljati svojega dela.

Osebi, ki deluje kot varnostni pilot, je treba v pomo¢€ dati te podatke:
a. ozadje za dolocitev vloge varnostnega pilota;

b. vpisovanje Casa letenja kot varnostni pilot;

c. zdravstveni razlogi, zaradi katerih je samostojno letenje posameznega pilota omejeno;

c. vloga in pristojnost varnostnega pilota in

d. navodila kot pomo¢ varnostnemu pilotu pri opravljanju te vioge.

Kadar imetnik pilotske licence z omejitvijo, ki zahteva prisotnost varnostnega pilota, obnavlja
ali pridobi omenjeno zdravniSko spri¢evalo, mora od pristojnega organa dobiti podatke,

namenjene pilotom, ki bodo z imetnikom licence leteli v vlogi varnostnega pilota. Primer takih
navodil je prikazan v nadaljevanju.

NAVODILA

Splosno

4

Naslednjih nekaj opomb vam bo v pomo¢ pri opravljanju vloge varnostnega pilota. Oddelek za
letalsko medicino pristojnega organa je vaSega pilota ocenil kot nesposobnega za samostojno
letenje, lahko pa leti v prisotnosti varnostnega pilota. Ceprav zveni zdravstvena ocena precej
zastraSujoCe, ostajajo standardi za take pilote Se naprej visoki. Nedvomno bi tako osebo
ocenili, da je sposobna za "normalno” Zivljenje na zemlji. Verjetnost, da pride med poletom do
tezav, je torej zelo majhna. Kljub vsemu pa je treba z vidika letalske varnosti Se tako majhno
verjetnost oceniti in jo — ¢e je mogocge — odstraniti. To je namen omejitve privilegijev na letenje
Vv prisotnosti varnostnega pilota.

Razen kadar morate prevzeti nadzor nad helikopterjem, ste pomozni ¢lan posadke in zato ne
morete vpisovati Casa letenja. Na helikopterju morate pred tem opraviti preverjanje in ga dobro
poznati. Helikopter mora imeti dvojna krmila, vi pa morate imeti licenco za letenje v
predvidenem zraénem prostoru in razmerah.

Delno morate biti seznanjeni z zdravstvenim stanjem pilota in vedeti, kakSne teZzave utegnejo
nastati med letom. Vzrok zanje je lahko nenadna ali prikrita onesposobljenost pilota, ki sicer
deluje povsem normalno. Po drugi strani pa je vzrok lahko neka stalna zdravstvena tezava
(slab vid na eno oko ali amputirana noga), ki utegne povzrociti tezave v posebnih okoli§¢inah.



Med letenjem s pilotom, pri katerem utegne priti do kakrSne koli oblike onesposobljenosti,
morate pazljivo spremljati zlasti kriticne faze poleta (kot sta vzlet in prilet). Pri tem so lahko v
pomoc¢ standardna vpraSanja in odgovori, ki se uporabljajo med komercialnimi poleti. Ce pride

pri

vaSem pilotu dejansko do onesposobljenosti, je najpomembnejSe, da helikopter

nadzorujete in preprecite, da bi pilot posegal v krmila. V najvecjo pomo¢ v teh okolis¢inah vam
bo, ¢e bo pilot ves Cas privezan s fiksnim varnostnim pasom in ramenskim varnostnim
pasovom (ki ga ni mogoce izvleéi). Ob stalni onesposobljenosti je mogoce predvideti, kdaj bo
vasSa pomo¢ potrebna (npr. pri najmocénejSem zaviranju), in v skladu s tem ukrepati. UpoStevati
je treba Se naslednje:

a.

V zdravniSkem spri€evalu vodije helikopterja, s katerim boste predvidoma leteli, preverite,
ali se zdravstvena omejitev nanaSa le na helikopter s posebnimi prilagojenimi krmili
oziroma na poseben tip helikopterja. V tem primeru poskrbite, da bo vas pilot izpolnjeval
vse s tem povezane zahteve.

Pred poletom skupaj z vodjem helikopterja preudite okolis¢ine, v katerih naj bi ukrepali in
prevzeli nadzor nad helikopterjem. Med pogovorom ugotovite, ali vodja Zeli, da opravite
katero od postranskih nalog posadke. V tem primeru take naloge jasno dolocite, s ¢imer
se izognete nesporazumu med vami in vodjem helikopterja med samim poletom. To je
zlasti pomembno pri hitrem poteku dogodkov in ko je helikopter nizko nad zemljo, na
primer med vzletom ali konénim priletom do pristanka.

Zavedajte se, da niste zgolj potnik. Med poletom vas lahko kadar koli zaprosijo, da
prevzamete nadzor nad helikopterjem, zato morate ves ¢as ostati pozorni na morebitne
okolis¢ine, ko boste morali ukrepati.

Ne pozabite, da se je ze zgodila nesreca tudi, ko sta bila v helikopterju dva usposobljena
pilota, ki sta vsak zase predvidevala, da je nadzor v pristojnosti drugega. Med vami in
vodjem letala je treba vzpostaviti tak nacin sporazumevanja, da bo popolnoma jasno, kdo
nadzira helikopter v nekem trenutku. Preprost in ucinkovit nacin za to so besede »moje
komande« (»| have control«), ki jih izgovori pilot, in odgovor drugega »tvoje komande«
(»You have control«).

Da ne bi zmedli ali zmotili vodje helikopterja, noge in roke med letom odmaknite od
komand, razen v okolis¢inah, ko morate zaradi varnosti prevzeti nadzor nad
helikopterjem.



AMC-FCL 2.055

Sistem zagotavljanja kakovosti v organizacijah FTO in TRTO
(Glej dodatka 1a in 2 k FCL 2.055.)

(Glej IEM Stevilka 1 k FCL 2.055.)

1

6

V skladu z dodatkoma 1a in 2 k FCL 2.055 morajo organizacije FTO in TRTO, ki zelijo pridobiti
pooblastilo o odobritvi, uvesti in izvajati sistem za zagotavljanje kakovosti. V tem gradivu so
doloceni cilji takega sistema in nacini za njihovo izpolnitev, sestavni deli ter nacini povezovanja
sistemov med organizacijskimi enotami.

Zahteve glede sistema kakovosti temeljijo na potrebi po lo€evanju viog med pristojnim
organom in organizacijami za usposabljanje, kar je mogoc¢e dosec€i s povsem jasno razdelitvijo
med zakonodajno odgovornostjo in odgovornostjo za hadzor na eni strani ter odgovornostjo za
samo usposabljanje na drugi strani. Organizacije za letalsko usposabljanje morajo zato uvesti
sistem, s katerim lahko spremljajo dejavnosti, odkrijejo odstopanja od veljavnih pravil in
standardov, sprejmejo potrebne popravljalne ukrepe ter s tem zagotovijo skladnost s predpisi,
ki jih dolo¢a pristojni organ, in lastnimi zahtevami. Dobro uveljavijen in delujo¢ sistem
zagotavljanja kakovosti bo pristojnemu nadzornemu organu omogodil ucinkovito opravljanje
nadzornih pregledov in spremljanje dejavnosti z zmernimi sredstvi.

O¢citno je, da bi morala obseg in zahtevnost sistema kakovosti izrazati velikost in vsestranskost
organizacije za letalsko usposabljanje ter njenih dejavnosti. Toda za vse organizacije za
letalsko usposabljanje veljajo enaki cilji in nacela ne glede na njihovo velikost in vsestranskost.
V majhnih ali razmeroma majhnih organizacijah je lahko sistem kakovosti enostaven in
vklju€en v osnovno organizacijo, vecje organizacije, v katerih poteka bolj vsestransko
usposabljanje, pa morajo v celoviti organizacijski shemi predvideti lo€ene in neodvisne sluzbe
za zagotavljanje kakovosti.

Pri dolo€anju obsega in vsestranskosti veljajo te smernice:

— organizacija za letalsko usposabljanje s 5 ali manj zaposlenimi inStruktorji se oceni kot
zelo majhna;

— organizacija za letalsko usposabljanje, ki zaposluje 6 do 20 inStruktorjev, se oceni kot
majhna.

Pri doloanju vsestranskosti se upoS$tevajo dejavniki, kot so Stevilo zrakoplovov, ki se
uporabljajo za usposabljanje, trajanje tecajev, ki jih ponujajo, geografska porazdelitev Solskih
dejavnosti (npr. podruznic), dogovori o $olanju z drugimi organizacijami itd.

V sistemu zagotavljanja kakovosti v FTO ali TRTO je treba jasno dolociti teh 5 sestavin:

a. politiko organizacije za letalsko usposabljanje ter merila pri usposabljanju in varnosti pri
letenju;

b. doloditev in uvedbo odgovornosti, virov, organizacijskih in operativnih postopkov, pri
katerih se upostevajo politika, merila pri usposabljanju in varnosti pri letenju;

c. sistem, ki spremlja skladnost s politiko, merili pri usposabljanju in varnosti pri letenju;

d. vodenje evidence in dokumentacije o odstopanju od politike, meril pri usposabljanju in
varnosti pri letenju z nujnimi analizami, ocenami in popravki takih odstopanj;

e. oceno izkusenj in gibanj v zvezi s politiko, merili pri usposabljanju in varnosti pri letenju.

IEM Stevilka 1 k FCL 2.055 zajema podroben opis ciljev, razlicne sestavine sistema kakovosti

in ponuja smernice za oblikovanje sistemov kakovosti v vecjih in/ali bolj vsestranskih organizacijah.
Za zelo majhne in majhne organizacije velja triindvajseti odstavek IEM Stevilka 1 k FCL 2.055.

7

Sisteme kakovosti, ki se zahtevajo v FCL in drugih zahtevah JAR, je mogocCe zdruZiti.



AMC FCL 2.055(d)

Odobritev modularnega teoreti€énega usposabljanja na daljavo
(Glej FCL 2.055(d).)

(Glej dodatek 3 k FCL 2.055.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.130 in 2.135.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.160 in FCL 2.165(a)(3).)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.205.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.285.)

SPLOSNO

1. Modularni te€aj teoretiCnega usposabljanja na daljavo lahko poteka zaradi izpolnitve zahtev za
izdajo licence PPL, CPL, IR in ATPL ali za prvi vpis ratinga za veémotorni helikopter, ki
zahteva enega pilota. Odobreni te€aji usposabljanja na daljavo so lahko del modularnega
teoreti€nega usposabljanja. O tem odlo¢a pristojni organ.

ORGANIZACIJA ZA LETALSKO USPOSABLJANJE

2. Organizaciji za letalsko usposabljanje (FTO) je na voljo ve¢ nacinov podajanja tecajnega
gradiva. FTO mora voditi izErpne sezname, s katerimi zagotavlja, da kandidati zadovoljivo
pridobivajo znanje in izpolnjujejo ¢asovne omejitve, ki jih za dokon€anje modularnih tecajev
dolo¢a FCL.

3. Organizacijam FTO so pri naértovanju tistega dela modularnih te€ajev, ki poteka na daljavo,
na voljo te smernice:

a.

b.
C.
d

predpostavka, da bo kandidat Studiral najmanj 15 ur na teden;

oznaka gradiva, ki v okviru celotnega te¢aja predstavlja tedenski obseg Studija;
priporo¢ena sestava te¢aja in vrstni red poucevanija, ki ju potrdi pristojni organ;

preverjanje doseZenega znanja za vsak predmet po vsakih 15 urah Studija, ki ga kandidati
predajo organizaciji v oceno. Poleg tega naj bi kandidati po vsakih 5 do 10 Studijskih ur
sami ocenili svoje dosezeno znanje;

dolo¢en ¢as med teCajem, ko kandidati lahko vzpostavijo stik z inStruktorjem po telefonu,
telefaksu, elektronski posti ali internetu,

merila, s pomocjo katerih je mogoc€e ugotoviti, ali je kandidat zadovoljivo izpolnil ustrezne
dele te€aja do take mere, da bi po mnenju vodje usposabljanje ali vodje predavateljev
lahko opravljal teoreti€ne izpite v skladu z FCL in pri tem imel dobre moznost, da jih
uspesno opravi;

Ce organizacija FTO omogoca usposabljanje na daljavo, npr. s pomocjo interneta, morajo
inStruktorji ustrezno spremljati napredek kandidatov.



AMC Stevilka 1 k FCL 2.010

Lestvica za ocenjevanje znanja jezika

(Glej FCL 2.010(a)(4).)

STOPNJA | IZGOVORJAVA | JEZIKOVNA BESEDNJAK |TEKOC GOVOR| RAZUMEVANJE | ODZIVANJE
PRAVILNOST
uporablja narecje | ustrezna slovni¢na
in/ali naglas, sestava in besedni
razumljiv za red se dologijo z
letalsko javnost jezikovnimi
funkcijami,
primernimi za
posamezno nalogo
Strokovna | Priizgovarjavi, |Osnovne in bolj | To€en in bogat |Brez tezav Dosledno razume |Brez tezav se
stopnja naglasu, ritmu in | zapletene besedni zaklad |uporablja teme na skoraj odzivav
.. | intonaciji se slovni¢ne zadostuje za jezikovne nize v |vseh podrogjih. skoraj vseh
(6. stopnja) utegne zaznati | strukture in ucinkovit ustrezni hitrosti | razume jezikovne |polozajih.
vpliv maternega | besedni red pogovor o in ritmu. in kulturne zazna
jezika ali dosledno dobro |vsakdanjih in spreminja ritem | odtenke. besedne in
pokrajinske obvlada. neobicajnih in hitrost zaradi nebesedne

razlicice, vendar
to skoraj nikoli
ne vpliva na
razumevanje.

temah, uporablja
idiomaticni jezik,
razlicne odtenke
in primeren
register.

slogovnih
poudarkov.

spontano
uporablja
ustrezne
ustaljene
pogovorne in
vezniSke zveze.

namige ter se
nanje ustrezno
odziva.

Visja
stopnja

(5. stopnja)

Izgovarjava,
naglas, ritem in
intonacija redko
vplivajo na
razumevanje,
Ceprav se
utegne zaznati
vpliv maternega
jezika ali
pokrajinske
razlicice.

Osnovne in bolj
zapletene
slovni¢ne
strukture in
besedni red
dosledno dobro
obvlada;
poskusa
uporabljati bolj
zapletene
slovni¢ne
strukture, vendar
napake véasih
vplivajo na
pomen stavka.

Tocen in bogat
besedni zaklad
zadostuje za
ucinkovit
pogovor o
splosnih,
konkretnih in z
delom
povezanih
temah. dosledno
mu uspe z
drugimi
besedami
razloziti pomen
besede, ¢e ne
najde
ustreznega
izraza. v€asih
uporablja
idiomaticni jezik.

Razmeroma
brez tezav
govori o
obic¢ajnih temah,
vendar ne
spreminja ritma
in hitrosti zaradi
slogovnih
poudarkov.
spontano
uporablja
ustrezne
ustaljene
pogovorne in
vezniske zveze.

Razume splo3ne,
konkretne in z
delom povezane
teme, kadar se
sre€a z jezikovnimi
ali situacijskimi
zapleti ali
nepri¢akovanim
potekom
dogodkov,
razumevanje
ostane skoraj
to€no.

lahko razume
veliko jezikovnih
razli¢ic (narecje
in/ali naglas) ali
registrov.

Odziv je
takojSen,
ustrezen in
informativen.
vzdrzuje
uc€inkovit
dialog med
govorcem in
posluSalcem.




STOPNJA | IZGOVORJAVA | JEZIKOVNA BESEDNJAK |TEKOC GOVOR| RAZUMEVANJE | ODZIVANJE
PRAVILNOST
uporablja narecje | ustrezna slovni¢na
in/ali naglas, sestava in besedni
razumljiv za red se dologijo z
letalsko javnost jezikovnimi
funkcijami,
primernimi za
posamezno nalogo
Operativna | Pri izgovarjavi, |Osnhovne Tocen in bogat | Uporablja Razume vecino Odziv je
stopnja naglasu, ritmu in | slovni¢ne besedni zaklad |jezikovne nize v | splo3nih, vecinoma
(4. stopnja) intonaciji se struktur_e in obi(':ajno_ _ust_rezni hitrosti | konkretnih in z _ takojéen,_

) zazna vpliv besedni red zadostuje za in ritmu. delom povezanih | ustrezen in
maternega uporablja ucinkovit Ob¢asno lahko |tem, €e sta naglas |informativen.
jezika ali ustvarjalno in jih | pogovor o pride do in uporabljena Zacne ali
pokrajinske obi¢ajno dobro | sploSnih, zatikanja pri razli¢ica dovolj ohranja dialog
razlicice, vendar | obvlada. Do konkretnih inz | prehodu iz razumljiva za tudi ob
to le v€asih napak lahko delom ponavljajo¢ega |mednarodne nepriCakovane
vpliva na pride v povezanih se ali uporabnike. Kadar | m poteku
razumevanje. neobicajnih in temah. Pogosto | predpisanega se srea z dogodkov.

nepri¢akovanih | mu uspe z jezika na jezikovnimi ali Primerno se
okolis¢inah. drugimi spontan odziv, |situacijskimi odziva pri
Napake le redko | besedami kar pa ne vpliva |zapleti ali ocitnih
vplivajo na razloziti pomen | na ucinkovitost | nepri¢akovanim nesporazumih,
pomen. besede, e ne | sporazumevanja | potekom preverja,
najde . Uporablja dogodkov, potrjuje in
ustreznega omejeno Stevilo |razumevanje pojasnjuje.
izraza zlasti v ustaljenih postane
neobicajnih in pogovornih in pocasnejSe ali je
nepri¢akovanih | vezniskih zvez. |potrebna dodatna
okolis¢inah. Naravna razlaga.
zatikanja ne
motijo.
Pred- Izgovarjava, Osnovnih Tocen in bogat | Uporablja Pogosto razume | Odziv je
operativna |naglas, ritem in |slovni¢nih besedni zaklad |jezikovne nize, |sploSne, konkretne |véasih
stopnja intonacija so pod| struktur in pogosto vendar sta in z delom takojsen,
.. [ vplivom besednega reda | zadostuje za hitrost in ritem | povezane teme, €e| ustrezen in
(3. stopnja) maternega v obi¢ajnih ucinkovit pogosto sta naglas in informativen.
jezika ali okolis¢inah ne | pogovor o neprimerna. uporabljena Razmeroma
pokrajinske obvlada vedno | sploSnih, Zatikanje in razlic¢ica dovolj lahko za¢ne
razli¢ice, kar dosledno. konkretnih in z | po€asen govor |razumljiva za ali ohranja
pogosto vpliva | Napake pogosto | delom lahko preprecita | mednarodne dialog o
na razumevanije. | vplivajo na povezanih uc€inkovito uporabnike. Lahko | sploSnih
pomen. temah, vendar je | sporazu- se zgodi, da ne temah in
obseg omejen in | mevanje. razume jezikovnih | pricakovanem
izbira besed je | Pogovorne ali situacijskih poteku
pogosto zveze in odvecni | zapletov ali dogodkov.
neustrezna. izrazi so v€asih |nepri¢akovanega |Odziv pri
Pogosto mu ne | motedi. poteka dogodkov. | nepri¢akovane
uspe z drugimi m poteku
besedami dogodkov je
razloziti pomena po navad
besede zaradi neprimeren.

pomanjkanja
besednega
zaklada.




STOPNJA | IZGOVORJAVA | JEZIKOVNA BESEDNJAK |TEKOC GOVOR| RAZUMEVANJE | ODZIVANJE
PRAVILNOST
uporablja narecje | ustrezna slovni¢na
in/ali naglas, sestava in besedni
razumljiv za red se dologijo z
letalsko javnost jezikovnimi
funkcijami,
primernimi za
posamezno nalogo
Oshovna |lzgovarjava, Delno in po Omejen besedni | Lahko uporablja | Razumevanje je | Odziv je
stopnja naglas, ritemin | spominu zaklad, ki ga samo zelo omejeno na pocasen in
(2. stopnja) intona_lcija SO pod obvlada_le nekaj | sestavljajo samo | kratke na pamet | posamezne na pogosto
: mocnim vplivom | preprostih posamezne na |naucene izraze |pamet naucene neprimeren ter
maternega slovni¢nih pamet nauc¢ene |s pogostim stavke, e so ti je omejen na
jezika ali struktur in besede. zatikanjem in izgovorjeni pazljivo | preproste,
pokrajinske besedni red. odvecnimi izrazi, | in pocasi. rutinske
razlicice, kar ki jih uporablja izmenjave.
obi¢ajno vpliva med iskanjem
na razumevanje. primernih
izrazov in
izgovarjanjem
manj poznanih
besed, kar je
motece.
Zacetna Izvajanje na Izvajanje na Izvajanje na Izvajanje na Izvajanje na ravni, |lzvajanje na
stopnja ravni, nizji od ravni, niZji od ravni, niZji od ravni, nizji od nizji od osnovne ravni, nizji od

(1. stopnja)

osnovne stopnje

osnovne stopnje

osnovne stopnje

osnovne stopnje

stopnje

oshovne
stopnje

Opomba:

Operativna stopnja

(4.

stopnja)

radiotelefonske komunikacije.

je najnizja zahtevana stopnja

za vodenje

1. do 3. stopnja lo¢eno opredeljuje za€etno, osnovno in predoperativno stopnjo jezika,
vse pa opisujejo raven znanja, ki ne izpolnjuje zahteve glede ustreznega znanja jezika.

5.

zahtevani standard.

in 6. stopnja opredeljujeta viSjo in strokovno raven znanja, ki presega najnizZji



AMC Stevilka 2 k FCL 2.010
Ocenjevanje znanja jezika

(Glej dodatek 1 k FCL 2.010.)
(Glej AMC stevilka 1 k FCL 2.010.)
(Glej IEM FCL 2.010.)

SPLOSNO

1. Pristojni organ lahko za pripravo ali izvajanje ocenjevanja znanja jezika uporabi lastne vire ali
za to nalogo pooblasti jezikovne ustanove.

2. Ocenjevanje mora potekati v skladu s temeljnimi zahtevami, navedenimi v sedmem do
desetem odstavku. Osebe, ki bodo izpraSevale znanje jezika, morajo izpolnjevati merila iz
enajstega do trinajstega odstavka iz tega AMC.

3. Pristojni organ dolocCi postopek za pritozbe kandidatov.

4. Na podlagi obstojeCih nacinov ocenjevanja lahko pristojni organ doloc¢i, da se aktivnim

imetnikom licenc ATPL, izdanih v skladu z zahtevami FCL, po 5. marcu 2008 podeli ocena 4.

PONOVNA PREVERJANJA ZNANJA JEZIKA

5.

Priporo¢eni ¢asovni presledki med ponovnimi preverjanji iz tretjega odstavka dodatka 1 k FCL

2.010 ne smejo biti daljsi od:

a) 3 let, e je prikazano znanje jezika na operativni stopnji (4. stopnja) po lestvici za
ocenjevanje znanja jezika ICAOQ, ali

b) 6 let, e je prikazano znanje jezika na viSji stopnji (5. stopnja) po lestvici za ocenjevanje
znanja jezika ICAO.

Priporo€a se, da se imetniku licence izda izjava o stopniji in veljavnosti vpisov 0 znanju jezika.
Uradnega ponovnega preverjanja ni treba opravijati kandidatom, ki so dosegli strokovno

stopnjo (6. stopnjo) znanja jezika, npr. domacim ali tujim govorcem, ki zelo dobro obvladajo
jezik in uporabljajo naredje ali naglas, razumljiv za mednarodno letalsko javnost.

TEMELJINE ZAHTEVE GLEDE OCENJEVANJA

7.

Namen ocenjevanja je ugotoviti, ali je prosilec za pilotsko licenco ali imetnik licence sposoben
govoriti in razumeti jezik, ki se uporablja za radiotelefonsko komunikacijo.

a) Z ocenjevanjem se dolo¢i sposobnost kandidata za uporabo:
— standardne radiotelefonske frazeologije; in
— obi¢ajnega jezika v situacijah, kjer standardne frazeologije ni mogoce uporabiti za

predvideni prenos sporogil.

b) Ocenjevanje naj vklju€uje:
— samo zvocne in neposredne situacije,
— sploSne, konkretne in z delom povezane teme za pilote.

c) Kandidati morajo dokazati znanje jezika ob nepri¢akovanem poteku dogodkov in pri
reSevanju oc€itnih nesporazumov.

d) Z ocenjevanjem se dolo¢i govorna in sluSha sposobnost kandidata. Neposredno
ocenjevanje slovniénega znanja, bralnih sposobnosti in sposobnosti pisanja ni primerno.

Glede nadaljnjih smernic glej IEM FCL 2.010.



9.  Z ocenjevanjem se doloci jezikovna sposobnost kandidata na teh podrogjih:

a)

b)

d)

f)

izgovarjava:

— obseg, v katerem materni jezik kandidata ali regionalna razliica vpliva na
izgovarjavo, naglas, ritem in intonacijo ter

— v kaksni meri vpliva na razumevanije;

jezikovna pravilnost:

— sposobnost kandidata za uporabo osnovnih in bolj zapletenih slovni¢nih struktur
ter

— v kaksni meri kandidatove napake vplivajo na pomen;

besedni zaklad:

— obseg in to¢nost uporabljenega besednega zaklada ter

— sposobnost kandidata, da z drugimi besedami razlozi pomen besede, ¢e ne
najde ustreznega izraza,;

teko¢ govor:

—  hitrost,

—  oklevanije,

— razmerje med naucenim in spontanim govorom,

— uporaba ustaljenih pogovornih in vezniskih zvez;

razumevanje:

—  splosnih, konkretnih in z delom povezanih tem ter

—  pri jezikovnih ali situacijskih zapletih ali nepri¢akovanem poteku dogodkov;

Opomba:V gradivu za preizkus naj bodo naglas ali razliCice naglasov dovolj

razumljivi za mednarodno skupnost uporabnikov.

odzivanje:

— kakovost odziva (takojSen, ustrezen in informativen),

— sposobnost za zacetek in ohranjanje dialoga:
— 0 splosnih, konkretnih in z delom povezanih temah in
—  pri nepri¢akovanem poteku dogodkov,

— sposobnost reSevanja ocitnih nesporazumov s preverjanjem, potrjevanjem in
pojasnjevanjem.

Opomba: Jezikovna sposobnost kandidata iz zgornjih podrocij se doloci na podlagi

lestvice za ocenjevanije jezika iz AMC Stevilka 1 k FCL 2.010.

10. Kadar ocenjevanje ne poteka v neposrednem dialogu, se za ocenjevanje kandidatovih slusnih
in govornih sposobnosti ter omogoc€anje ustreznega odziva uporabi primerna tehnologija (na
primer: simulirana zveza med pilotom in kontrolorjem).

IZPRASEVALCI

11. Zelo pomembno je, da so osebe, ki so odgovorne za ocenjevanje znanja jezika (izprasSevalci),
ustrezno usposobljeni. To so izvedenci na podrocju letalstva (npr. aktivni ali nekdaniji ¢lani
letalske posadke ali kontrolorji zracnega prometa) ali jezikovni izvedenci, izSolani za podrocje
letalstva. Drugi mogo i nacin je oblikovati skupino izpraSevalcev, ki jo sestavljata izvedenec za
letalstvo in jezikovni izvedenec (glej dokument ICAO Stevilka 9835, odstavek 6.5.5).

12. IzpraSevalci morajo biti usposaobljeni za izpolnjevanje posameznih zahtev glede ocenjevanja.

13. IzpraSevalci ne smejo ocenjevati znanja tistih kandidatov, ki so jih sami jezikovno usposabljali.



MERILA ZA SPREJEMLJIVOST USTANOV ZA OCENJEVANJE ZNANJA JEZIKA

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Ustanova, ki v imenu pristojnega organa ocenjuje znanje jezika (glej peti odstavek dodatka 1 k
FCL 2.010), mora izpolnjevati zahteve, navedene v odstavku od 14.do 18..

Da bi zagotovili nepristransko ocenjevanje, mora ocenjevanje potekati loeno od jezikovnega
usposabljanja.

Za potrditev mora ustanova za ocenjevanje znanja jezika imeti:

a) ustrezno vodstvo in kader

b) pripravljen in vzpostavljen sistem kakovosti, ki zagotavlja skladnost z zahtevami glede
ocenjevanja, meril in postopkov.

S sistemom za zagotavljanje kakovosti, ki ga vzpostavi ustanova za ocenjevanje jezika, je
treba poskrbeti za:

a) vodenje,

b) politiko in strategijo,

c) postopke,

d) ustrezna dolocila ICAO/FCL, merila in postopke ocenjevanja,

e) organizacijski sestav,

f) odgovornost za razvoj, uvedbo in vodenje sistema za zagotavljanje kakovosti,
g) dokumentacijo,

h) program za zagotavljanje kakovosti,

i) CloveSke vire in usposabljanje (zaetno in ob¢asno),

i) zahteve glede ocenjevanja,

k) zadovoljstvo strank.

Dokumentacijo o ocenjevanju in posnetke je treba shraniti za obdobje, ki ga doloci pristojni
organ, in na njegovo zahtevo omogociti dostop do teh zapisov.

Dokumentacija 0 ocenjevanju zajema najmanj:
a) cilje ocenjevanja,
b) razpored ocenjevanja, ¢asovni nacrt, uporabljeno tehnologijo, vzorce preizkusov, zvoéne
vzorce,
c) merila in standarde ocenjevanja (vsaj za 4., 5. in 6. stopnjo po lestvici za ocenjevanje iz
AMC Stevilka 1 k FCL 2.010),
d) dokumentacijo, ki dokazuje veljavnost, ustreznost in zanesljivost ocenjevanja,
e) postopke ocenjevanje in pristojnosti:
—  pripravo posameznega izpita,
— administrativne zadeve: kraj izvedbe, preverjanje identitete in nadzor pri izpitu, ocena
discipline, zaupnost/varovanije,
— porocanje in dokumentacija, namenjena pristojnemu organu in/ali kandidatu, vklju¢no
z vzro¢nim spri¢evalom,
— hramba dokumentov in posnetkov.

Opomba: V zvezi z nadaljnjimi navodili glede izpolnjevanja zahtev o ustreznem znanju jezika
glej lll. del dodatka A in dodatek B k Priro¢niku ICAO (dok. ICAO 9835).



IEM Stevilka 1 k FCL 2.055
Sistem zagotavljanja kakovosti v organizacijah FTO in TRTO
(Glej AMC FCL 2.055.)

uvoD

V vsaki organizaciji FTO/TRTO je treba vzpostaviti temelje sistema za zagotavljanje kakovosti in
doloc€iti naCine za redevanje tezav pri izvajanju postopkov. Pri tem je najpomembnejSe, kako
izmeriti, uvesti in kon¢no tudi doseci kakovost pri teoreti€nem in prakticnem usposabljanju.

Namen tega dokumenta je organizacijam za letalsko usposabljanje ponuditi informacije in
smernice glede vzpostavitve sistema za zagotavljanje kakovosti, ki omogoca skladnost z dodatkom
la k FCL 2.055(3) in dodatkom 2 k FCL 2.055(3) (sistemi za zagotavljanje kakovosti).

Kot dokaz skladnosti z dodatkom la k FCL 2.055(3) in dodatkom 2 k FCL 2.055(3) morajo
organizacie FTO/TRTO vzpostaviti sistem zagotavljanja kakovosti v skladu z navodili in
informacijami iz naslednjih odstavkov.

SISTEM ZAGOTAVLJANJA KAKOVOSTI V ORGANIZACIJAH FTO/TRTO

1

Izrazi

Odgovorni vodja (Accountable Manager) — oseba, ki jo potrdi pristojni organ, pristojna za
zagotovitev finan¢nih sredstev in izvajanje vseh Solskih dejavnosti v skladu s standardi, ki jih
zahteva pristojni organ, in dodatnimi zahtevami, ki jih dolo¢i organizacija FTO/TRTO.

Kakovost (Quality) — skupek vseh posebnosti in lastnosti izdelka ali storitev, namenjenih za
izpolnitev navedenih ali neizrazenih potreb.

Zagotavljanje kakovosti (Quality Assurance) — vse nacrtovane ali sistemati¢ne dejavnosti, ki so
potrebne za zadostno stopnjo zaupanja v skladnost vseh 3olskih dejavnosti z doloCenimi
zahtevami, vkljuéno s tistimi, ki jih organizacija FTO/TRTO doloci v ustreznih priro€nikih.

Vodja sistema za zagotavljanje kakovosti (Quality Manager) — oseba, ki jo potrdi pristojni
organ in je odgovorna za vodenje sistema za zagotavljanje kakovosti, njegovo spremljanje in
za popravljalne ukrepe.

Prirocnik o zagotavljanju kakovosti (Quality Manual) — dokument, ki zajema ustrezne
informacije o sistemu kakovosti in programu zagotavljanja kakovosti.

Presoja kakovosti (Quality Audit) — sistemati¢en in neodvisen pregled, s katerim se ugotovijo
skladnost dejavnosti s podro¢ja zagotavljanja kakovosti in s tem povezanih rezultatov z
nacrtovanimi ukrepi, u€inkovitost izvajanja teh ukrepov ter njihova primernost za dosego ciljev.

Politika in strategija zagotavljanja kakovosti

Zelo pomembno je, da organizacija FTO/TRTO opi$e nadin za oblikovanje, razvoj in pregled
politike in strategije ter njuno preoblikovanje v nacrte in ukrepe. Pripraviti je treba uradno pisno
izjavo o politiki zagotavljanja kakovosti in ciljih sistema kakovosti, ki zavezuje vodjo
usposabljanja. Politika zagotavljanja kakovosti mora izrazati dosezke in neprekinjeno
skladnost z ustreznimi deli zahtev FCL ter z dodatnimi merili, ki jih doloCi organizacija
FTO/TRTO.

Odgovorni vodija je v celoti pristojen za sistem za zagotavljanje kakovosti skupaj s presledki
med notranjim ocenjevanjem vodenja, njegovo obliko in sestavo.
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5.1

5.2

5.3

Namen sistema zagotavljanja kakovosti

Vzpostavitev in uporaba sistema kakovosti bosta organizaciji FTO/TRTO omogocili
spremljanje skladnosti z ustreznimi deli FCL, operativnim prironikom, Solskim izobrazevalnim
priroénikom in vsemi drugimi standardi, ki jih dolo€i taka organizacija ali pristojni organ, da bi
zagotovil varno in ucinkovito usposabljanje.

Vodja sistema za zagotavljanje kakovosti

Temeljna naloga vodje sistema za zagotavljanje kakovosti je s spremljanjem usposabljanja
preveriti izvajanje standardov, ki jih narekuje pristojni organ, in vseh dodatnih zahtev, ki jih
dolodi organizacija FTO/TRTO, pod nadzorom vodje usposabljanja, vodje inStruktorjev letenja
in vodje predavateljev.

Vodja sistema za zagotavljanje kakovosti je odgovoren za primerno vzpostavitev, vzdrzevanje,
stalno dopolnjevanije in izboljSave programa za zagotavljanje kakovosti. Imeti mora:

— neposreden stik z vodjem usposabljanja,

— dostop do vseh ¢&lenov organizacije FTO/TRTO.

V majhni ali zelo majhni organizaciji FTO/TRTO je mogoCe delovni mesti vodje usposabljanja
in vodje sistema za zagotavljanje kakovosti zdruziti. V tem primeru kakovost presoja
neodvisno osebje. V organizacijah, ki ponujajo integrirano usposabljanje, vodja sistema za
zagotavljanje kakovosti ne sme biti na delovhem mestu vodje usposabljanja, vodije
inStruktorjev letenja ali vodje predavateljev.

Sistem za zagotavljanje kakovosti

S sistemom za zagotavljanje kakovosti v organizaciji FTO/TRTO se zagotovita skladnost z
zahtevami glede 3olskih dejavnosti, standardi in postopki ter njihova ustreznost.

Organizacija FTO/TRTO mora natanéno dolo€iti osnovno sestavo sistema za zagotavljanje
kakovosti, ki velja za vse vrste Solanja.

Sestava sistema za zagotavljanje kakovosti mora ustrezati obsegu organizacije FTO/TRTO in
celovitosti usposabljanja, katerega kakovost se spremlja.

Obseg

Sistem za zagotavljanje kakovosti velja za:

6.1 vodenje,

6.2 politiko in strategijo,

6.3 postopke,

6.4 dolo¢be FCL,

6.5 dodatne standarde in postopke usposabljanja, ki jih dolo&i organizacija FTO/TRTO,
6.6 organizacijsko sestavo FTO/TRTO,

6.7 odgovornost za razvoj, vzpostavitev in vodenje sistema za zagotavljanje kakovosti,
6.8 dokumentacijo skupaj s priro¢niki, porogili in zapiski,

6.9 program zagotavljanja kakovosti,

6.10 potrebne finanéne, materialne in ¢loveske vire,

6.11 zahteve v zvezi s usposabljanjem,

6.12 zadovoljstvo strank.

Sistem povratnih informacij

Sistem za zagotavljanje kakovosti mora zajemati tudi sistem povratnih informacij, ki zagotavlja
jasno opredelitev popravljalnih ukrepov in njihovo takojSnje izvajanje. Sistem povratnih
informacij doloa osebo, ki mora ukrepati ob odstopanjih in krSitvah, ter postopke, ki jih je
treba upostevati, Ce popravljalni ukrep ni izveden v ustreznem ¢asu.



Dokumentacija

Dokumentacija zajema ustrezne dele Solskega izobrazevalnega priroCnika in operativhega
priro€nika, ki sta lahko vklju€ena v lo€eni priro¢nik kakovosti.
8.1 Poleg tega mora dokumentacija zajemati Se:

— politiko zagotavljanja kakovosti,

- izraze,

— standarde posameznega usposabljanja,

—  Opis organizacije,

— dodelitev nalog in pristojnosti,

— Solske postopke za zagotovitev skladnosti s predpisi.
8.2 Program zagotavljanja kakovosti vkljucuje:

— Casovni razpored spremljanja,

— postopke presoje kakovosti,

— postopke v zvezi s poroCanjem;

— postopke za nadaljnji razvoj in popravljalne ukrepe,

— sistem zapisovanja,

— ucni program usposabljanja in

— nadzor nad dokumenti.

Program zagotavljanja kakovosti

Program zagotavljanja kakovosti vkljuCuje vse nacrtovane in sistematicne dejavnosti, ki so
nujne za zaupanje, da usposabljanje poteka v skladu z veljavnimi zahtevami, standardi in
postopki.

Pregled kakovosti

Glavni namen pregleda kakovosti je spremljati posamezen primer/ukrep/dokument itd. in s tem
preveriti, ali so bili pri izvajanju tega primera upoStevani veljavni Solski postopki in zahteve ter
ali je bil predpisani standard dosezen.

Pregled kakovosti zajema ta znacilna podrodja:

— dejansko prakti¢no usposabljanje in usposabljanje na zemlji,
— vzdrzevanje,

— tehni¢ne standarde in

— standarde usposabljanja.

Presoja kakovosti

Presoja je sistemati¢na in neodvisna primerjava nacina izvajanja usposabljanja z nadinom, ki
ga narekujejo objavljeni postopki usposabljanja.

Presoja kakovosti vkljuCuje vsaj te postopke:
— izjavo o obsegu presoje,

— nacdrtovanje in pripravo,

— zbiranje in zapisovanje dokazov in

— analizo dokazov.

Metode, ki pripomorejo k u€inkoviti presoji, so:

—  pogovori z osebjem,

— pregled objavljenih dokumentov,

— podroben pregled ustreznega vzorca poro€il,

— prisotnost pri dejavnostih, ki so sestavni del operacije, ter
— arhiviranje dokumentov in poro€il o opazanijih.



12

13

14

Presojevalci kakovosti

Organizacija FTO/TRTO se glede na sestav in obseg usposabljanja odlo¢i o tem, ali bo
presojo kakovosti prepustila pooblas€eni skupini presojevalcev ali posamezniku. Vsekakor
mora imeti skupina za presojo kakovosti 0z. posamezen presojevalec ustrezne izkusnje s
podrocja usposabljanja in/ali operativne izkusnje.

DolZznosti presojevalcev so jasno dologene v ustrezni dokumentaciji.
Neodvisnost presojevalca

Presojevalci ne smejo sodelovati pri vsakodnevnih dejavnostih na operativnih podrogjih ali na
podro¢ju vzdrzevanja, na katerem bodo presojali kakovost. Poleg pooblas¢enega osebja
lo€enega oddelka za zagotavljanje kakovost, ki svoje delo opravlja v polnem delovnem ¢asu,
lahko organizacija FTO/TRTO nadzor posebnih podrocij ali dejavnosti prepusti presojevalcem
kakovosti, ki so zaposleni s skrajSanim delovnim ¢asom.

Organizacije FTO/TRTO, katerih sestav in obseg ne upraviCujeta sodelovanja s presojevalci,
ki svoje delo opraviljajo v polnem delovnem c¢asu, lahko presojo prepustijo presojevalcem
kakovosti, ki so zaposleni s skrajSanim delovnim €asom, iz svojih lastnih vrst ali zunanjim
presojevalcem na podlagi dogovora, ki ga potrdi pristojni organ.

Vsekakor mora organizacija FTO/TRTO pripraviti ustrezne postopke, s katerimi jam¢i, da v
skupino presojevalcev ne bodo imenovane osebe, neposredno odgovorne za dejavnosti,
katerih kakovost se bo presojala. Ce sodelujejo zunaniji presojevalci, morajo biti seznanjeni z
vrsto usposabljanja, ki ga organizacija izvaja.

Organizacija FTO/TRTO v programu za zagotavljanje kakovosti doloCi osebe v organizaciji, ki

imajo ustrezne izkusSnje ter so odgovorne in pristojne za:

— preglede in presojo kakovosti, ki so del stalnega zagotavljanja kakovosti;

— ugotavljanje in zapisovanje vseh tezav ali izsledkov pregledov ter dokazov, ki so nujni za
njihovo utemeljitev;

— zacCetek reSevanja oz. predloge za reSitev tezav na nacine, ki so predvideni za poroCanje;

— nadzor nad izvajanjem reSitev v dolo€enih ¢asovnih okvirih;

— neposredno porocanje vodji sistema kakovosti.

Obseg presoje kakovosti

Organizacije FTO/TRTO preverijo skladnost s postopki v operativnem prironiku in Solskem
izobrazevalnem priro€niku, ki so bili pripravljeni, da bi se z njimi zagotovilo varno in ucinkovito
usposabljanje. Pri tem spremljajo vsaj ta podroc¢ja (kadar je to primerno):

(&) organizacijo,

(b) nacrte in cilje,

(c) postopke za usposabljanje,

(d) varnost letenja,

(e) navodila,knjige in zapise,

() omejitve delovnega ¢asa in letenja,

(g) zahteve glede pocitka in ¢asovnega razporeda,

(h) povezavo med vzdrzevanjem helikopterja/operacijami,

(i) programe vzdrZzevanja in neprekinjeno plovnost,

() plovnostne zahteve,

(k) vzdrzevanje.
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Casovni razpored presoje

Program za zagotavljanje kakovosti vkljuCuje natanen razpored rednih presoj in obc&asnih
pregledov kakovosti. Razpored je prilagodljiv. Dopus&ati mora izredne presoje, ¢e to zahteva
razvoj dogodkov. Predvidene so tudi nadaljnje presoje, kadar je treba preveriti, ali je bil
popravljalni ukrep izveden in ali je bil u€inkovit.

Organizacija FTO/TRTO pripravi ¢asovni razpored presoj kakovosti, ki jih je treba opraviti v
obdobju 12 mesecev. V skladu s programom je treba vse vidike usposabljanja pregledati
vsako leto, razen ob dogovoru o podaljSanju tega obdobija, kot je pojasnjeno v nadaljevanju.

Organizacija FTO/TRTO lahko poljubno povea pogostost presoj, ne sme pa zmanjSati
njihovega Stevila brez soglasja pristojnega organa. Obdobje med presojami katerega kol
predmeta, ki je daljSe od 24 mesecev, zagotovo ne bi bilo sprejemljivo.

Pri pripravi Casovnega razporeda presoj kakovosti organizacija FTO/TRTO upoSteva
pomembne spremembe v vodstvu, organizaciji, usposabljanju ali tehnologiji in spremembe
upravnih zahtev.

Nadzor in popravljalni ukrepi

Glavni namen nadzora znotraj sistema za zagotavljanje kakovosti je raziskati in presoditi
njegovo ucinkovitost ter s tem zagotoviti nenehno skladnost z zacrtano strategijo in standardi
usposabljanja. Spremljanje temelji na pregledih in presoji kakovosti, popravljalnih in nadaljnjih
ukrepih. Organizacija FTO/TRTO oblikuje in objavi postopek za stalni nadzor skladnosti z
zakoni. Cilj nadzora je odprava vzrokov za neustrezno delovanije.

O vsakem neupoStevanju standardov je treba obvestiti vodjo, ki je pristojen za izvajanje
popravljalnih ukrepov, ali ¢e je to ustrezno, odgovornega vodjo. NeupoStevanje se navede v
poroc€ilu, ki je namenjeno nadaljnjim preiskavam, s katerimi je mogoce dolociti vzrok za
neupostevanje standardov in predlagati ustrezen popravljalni ukrep.

Program za zagotavljanje kakovosti vkljuéuje postopke, ki pomenijo jamstvo, da bodo
ugotovitvam pregledov sledili popravljalni ukrepi. Namen teh postopkov je spremljati
popravljalne ukrepe in preverjati njihovo ucinkovitost ter izpolnitev. Za organizacijo in izvajanje
popravljalnih ukrepov je odgovoren oddelek, ki je naveden v poro€ilu o ugotovitvah presoje.
Odgovorni vodja je vsestransko odgovoren tudi za zbiranje vseh sredstev, potrebnih za
izvajanje popravljalnih ukrepov. Skupaj z vodjo sistema kakovosti zagotavlja, da bo s
popravljalnim ukrepom ponovno vzpostavljena usklajenost s standardom, ki ga zahteva
pristojni organ, in s katero koli dodatno zahtevo, ki jo dolo€i organizacija FTO/TRTO.

Popravljalni ukrep

Po presoji kakovosti organizacija FTO/TRTO:

(a) ugotovi resnost izsledkov in kakrsne koli potrebe po takojSnjem popravljalnem ukrepu;
(b) dologi vzrok ugotovljenih nepravilnosti;

(c) doloci popravljalne ukrepe, s katerimi je mogoce prepreciti ponovno neskladnost;

(d) pripravi asovni naért za odpravo napak;

(e) dologi posameznike ali oddelke, pristojne za izvajanje popravljalnega ukrepa;

() doloci nacin, kako bo odgovorni vodja dodelil sredstva, kadar je to ustrezno.

17.1 Vodja sistema za zagotavljanje kakovosti naj bi:
17.1.1 preveril, ali je odgovorni vodja zadel izvajati popravljalni ukrep kot odgovor na
katero koli ugotovitev pregleda oz. neskladnost;
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17.1.2 preveril, ali popravljalni ukrep vkljuCuje sestavine, ki so navedene v Sestnajstem
odstavku zgoraj;

17.1.3 nadzoroval izvajanje in dokonéanje popravljalnega ukrepa;

17.1.4 predlozil vodstvu nepristransko oceno o popravnem ukrepu, njegovem izvajanju in
dokoncanju;

17.1.5 presodil uc€inkovitost popravljalnega ukrepa s pomocjo nadaljnjih postopkov.

Ocena vodenja

Ocena vodenja je obSiren, sistemati¢en in dokumentiran pregled sistema za zagotavljanje
kakovosti, politike usposabljanja in postopkov. Pripravi jo vodstvo, v njej pa uposteva:

ugotovitve pregledov, presoje kakovosti in vse druge kazalnike ter sploSno udcinkovitost
vodenja organizacije pri doseganju zastavljenih ciljev.

Z oceno vodenja se morajo dolo€ati in popraviti smernice, ter kadar je to mogoce, preprecCevati
nadaljnje neskladnosti. Ugotovitve in priporocila, temelje¢a na ocenjevanju, je treba pisno
predloziti odgovornemu vodji, ki bo ustrezno ukrepal. Odgovorni vodja je oseba, pooblas€ena
za reSevanje spornih zadev in ukrepanje.

Odgovorni vodja odlo¢a o pogostosti, obliki in sestavi dejavnosti v zvezi z ocenjevanjem
notranjega vodenja.

Zapisniki

Organizacija FTO/TRTO sestavi tocne, popolne in lahko dostopne zapisnike, v katerih so
prikazani rezultati programa za zagotavljanje kakovosti. Navedeni so bistveni podatki, s
pomocjo katerih lahko organizacija FTO/TRTO ugotovi in prouci glavne vzroke za neskladnost
ter s tem dolodi tista podroc¢ja, na katerih prihaja do neskladnosti, in jim nameni vso pozornost.

Dokumente, kot so:

— Casovni razpored presoje kakovosti,

— porocila o pregledih in presojah kakovosti,
— odziv na ugotovitve,

— porocila o odpravi nepravilnosti,

— spremljanje in konéno porocilo,

— porocila o oceni vodenja,

je treba hraniti 5 let.

Odgovornost za zagotavljanje kakovosti podizvajalcev

S soglasjem pristojnega organa lahko organizaciie FTO/TRTO za izvajanje nekaterih
dejavnosti najamejo zunanje agencije.

Kon¢no odgovornost za usposabljanje, ki jo zagotavlja podizvajalec, vedno prevzame
organizacija FTO/TRTO. Organizacija FTO/TRTO in podizvajalec podpiSeta pisni dogovor, ki
jasno dolo¢a storitve v zvezi z varnostjo in kakovostjo, ki jo mora zagotoviti podizvajalec.
Dejavnosti podizvajalca, ki se nana3ajo na zagotavljanje kakovosti na podlagi sklenjenega
dogovora, so del programa za zagotavljanje kakovosti organizacije FTO/TRTO.

Organizacija FTO/TRTO poskrbi, da ima podizvajalec potrebna pooblastila/potrdila, da
upravlja vire in je sposoben opraviti nalogo. Ce organizacija FTO/TRTO od podizvajalca
zahteva, da opravi nalogo, ki presega njegova pooblastila/potrdila, mora poskrbeti, da so v
programu za zagotavljanje kakovosti podizvajalca upostevane tudi take dodatne zahteve.
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Usposabljanje za namen sistema za zagotavljanje kakovosti

Pravilno in temeljito usposabljanje je bistvenega pomena za viSjo raven kakovosti v vsaki
organizaciji. Da bi dosegla pomembne cilje pri takem usposabljanju, mora organizacija
FTO/TRTO poskrbeti, da so vsi zaposleni seznanjeni s cilji, ki jih dolo¢a priro¢nik o kakovosti.

Osebe, odgovorne za vodenje sistema (za zagotavljanje in nadzor) kakovosti, morajo opraviti
usposabljanje ki zajema:
uvod v koncept sistema kakovosti,
— obvladovanje kakovosti,
— koncept zagotavljanja kakovosti,
—  priro¢nike s podrocja kakovosti,
— nacine presoje kakovosti,
— porocanje in zapisovanje ter
— nacine delovanja sistema kakovosti v organizaciji FTO/TRTO.

Usposabljanju vsakega posameznika, ki sodeluje pri obvladovanju kakovosti, in seznanjanju
preostalega osebja z navodili je treba nameniti dovolj asa. Dodeljen ¢as in sredstva morajo
ustrezati obsegu usposabljanja.

MozZnosti usposabljanja

Teclaji, ki so namenjeni obvladovanju kakovosti, so na voljo pri razliénih nacionalnih oz.
mednarodnih ustanovah za standardizacijo. Organizacija FTO/TRTO sama odlo¢a o tem, ali
bo tako usposabljanje omogocila osebam, ki bodo sodelovale pri vodenju sistema kakovosti.
Organizacije, ki zaposlujejo dovolj ustrezno usposobljenega osebja, se lahko odlodijo za
usposabljanje v lastni organizaciji.

Sistem za zagotavljanje kakovosti v majhnih in zelo majhnih organizacijah

Zahteva glede uvedbe in dokumentiranja sistema kakovosti ter zaposlitve vodje sistema
kakovosti velja za vse organizacije FTO/TRTO.

Obsezni sistemi za zagotavljanje kakovosti utegnejo biti neprimerni za majhne ali zelo majhne
organizacije FTO/TRTO, hkrati pa lahko uredniSka prizadevanja pri sestavi prirocnikov in
postopkov za zagotavljanje kakovosti v celovitem sistemu presegajo njihove razpoloZljive vire.
Zato je sprejemljivo, da take organizacije prilagodijo svoj sistem kakovosti obsegu in vrstam
usposabljanja ter temu primerno razporedijo svoje vire.

Za majhne ali zelo majhne organizacije FTO/TRTO utegne ustrezati program za zagotavljanje
kakovosti, pri katerem se uporabljajo kontrolni seznami. Temu morata biti dodana urnik za
posamezno Casovno obdobje, v katerem je treba izpolniti vse toCke s seznama, in izjava
vodstva o opravljenem izrednem pregledu. Zagotoviti je treba ob&asen neodvisni pregled
vsebine kontrolnih seznamov in dosezkov sistema za zagotavljanje kakovosti.

Majhne organizacije FTO/TRTO se lahko odlo€ijo, da bodo presojo kakovosti zaupale
notranjim ali zunanjim presojevalcev ali obema. V takih okoliS¢inah je sprejemljivo, da zunanji
strokovnjaki ali usposobljene agencije kakovost presojajo v imenu vodje sistema za
zagotavljanje kakovosti.

Ce neodvisno presojo kakovosti opravljajo zunanji presojevalci, je treba &asovni razpored
presoje objaviti v ustreznih dokumentih.

Ne glede na nacin ureditve organizacije FTO/TRTO obdrzijo vsestransko odgovornost v zvezi
s sistemom za zagotavljanje kakovosti ter zlasti odgovornost za izvajanje nadaljnjih ukrepov
za odpravo napak in nadzor nad njimi.



IEM Stevilka 2 k FCL 2.055
Finan€éna ocena organizacij FTO/ TRTO
(Glej dodatka 1ain 2 k FCL 2.055.)

CiLJ

1

Namen tega dokumenta (IEM) je dolociti ustrezne nacine, s katerimi organizacije FTO/TRTO
pristojnemu organu dokaZejo, da razpolagajo z zadostnimi sredstvi za usposabljanje po
standardih, ki jih dolo¢a FCL. Deveti odstavek dodatka 1a k FCL 2.055 in osmi odstavek
dodatka 2 k FCL 2.055 se nanasata na ohranjanje zadovoljivih standardov med celotnim
usposabljanjem. To gradivo ni namenjeno kot skrb za zaSc&ito uporabnikov. Dodelitve in
podaljSanja potrdila o odobritvi torej ne gre razumeti kot jamstva za dobro finan¢no stanje
organizacije. To je le eden od znakov, ki na podlagi danih finan¢nih podatkov kazejo, da
odobrena organizacija lahko zagotavlja ustrezno infrastrukturo in strokovno osebje, kar
omogoca, da usposabljanje za letenje poteka oziroma se lahko nadaljuje v skladu z ustreznimi
zahtevami in standardi, dolo¢enimi v FCL.

VLOGA ZA 1ZDAJO ALI PODALJSANJE POTRDILA O ODOBRITVI

1

Vsaki vlogi za prvo izdajo potrdila o odobritvi ali njegovo podaljSanje mora biti prilozen nacrt za
obdobije veljavnosti Zelenega potrdila, vklju€uje pa najmanj te podatke:
(a) Infrastruktura in Stevilo Studentov
Natanc¢ni podatki o (kar je ustrezno):
— Stevilu in tipih Solskih helikopterjev, ki se bodo uporabljala;
— Stevilo inStruktorjev, ki bodo izvajali prakticno usposabljanje s helikopterjem in
teoreticno usposabljanje na zemlji;
— Stevilu u€ilnic in drugih Solskih objektih (naprav za simulacijo letenja), ki so namenjeni
za usposabljanje;
— dodatni infrastrukturi (pisarne, operativni prostori, prostori, ki so namenijeni
posvetovanju pred poletom, pocitku, hangarji itd.);
— predvidenem Stevilu Studentov (v posameznem mesecu in na teaju).
(b) Finan¢ni podatki o:
— potrebnih nalozbah za zagotovitev nacrtovanih osnovnih sredstev;
— stroSkih izvedbe te€ajev, za katere organizacija Zeli pridobiti odobritev;
— nacrtovanem prihodku med veljavnostjo potrdila;
— napoved o finanénem poslovanju za dejavnosti, za katere organizacija zeli pridobiti
odobritev;
— natanCni podatki o kakrSnem koli drugem finanénem poslovanju, od katerega je
odvisna donosnost odobrene organizacije.

Poleg nacrta, ki je priloZzen vlogi za prvo izdajo oziroma podalj$anje potrdila o odobritvi, mora
biti vlogi priloZzeno tudi finanéno porocilo, s katerim banka ali revizorji potrdijo, da prosilec
razpolaga z zadostnimi finan¢nimi sredstvi za uresniCevanje predlaganih dejavnosti, ki so
opisane v nacrtu za izvedbo odobrenih te€ajev v skladu z FCL, oziroma lahko pridobi finan¢na
sredstva. Ce Zelijo organizacije, ki zaprosijo za izdajo ali podalj$anje potrdila, razsiriti v nadrtu
opisane dejavnosti z dodatnimi dejavnostmi, morajo v skladu z zahtevami v FCL predloziti
ustrezno dopolnjeno finanéno porocilo.



STALNO SPREMLJANJE FINANCNEGA POLOZAJA

4

Ce pristojni organ po izdaji potrdila upraviéeno meni, da organizacija zaradi dejanskega ali
navideznega pomanjkanja finanénih sredstev ne izvaja oziroma ne bo mogla izvajati
predpisanih standardov v skladu z FCL, lahko od organizacije zahteva pisni dokaz, da lahko in
da bo zagotovila zadostna sredstva, s katerimi bo Se naprej izpolnjevala zahteve, navedene v
pooblastilu, oziroma zagotavljala tiste spremembe, o katerih se je dogovorila s pristojnim
organom. Vsakemu takemu dokazu mora biti priloZeno dodatno finanéno porocilo banke ali
revizorjev, ki jih pooblasti prosilec.

Prav tako lahko pristojni organ zahteva finanéno porocilo, ¢e je razvidno, da se izvajanje
odobrenega teCaja ali teCajev precej razlikuje od predlogov, ki so navedeni v poslovnem
nacrtu.



IEM Stevilka 3 k FCL 2.055

Organizacije FTO, ki izvajajo usposabljanja za licence in ratinge
(Glej dodatka 1ain 2 k FCL 2.055.)

(Glej IEM Stevilka 4 k FCL 2.055.)

SOLSKI IZOBRAZEVALNI PRIROCNIK

Solski izobraZevalni priroénik v organizacijah FTO in TRTO, ki izvajajo integrirani ali modularni
teC€aj usposabljanja za letenje po odobrenem programu, vklju€ujejo:

1. DEL — NACRT USPOSABLJANJA

Cilj te¢aja (ATPL(H)/IR(H), Izjava o tem, kaj morajo Studenti znati po kon¢anem usposabljanju, raven
CPL/IR(H), ATPL(H), CPL(H), izvajanja in omejitve pri usposabljanju, ki jih je treba upostevati.
kar je ustrezno)

Temeljne zahteve NajniZja starostna meja, izobrazba (vkljuéno z jeziki), zdravstvene
zahteve.
Kaksne koli zahteve posamezne drzave.
Upostevanje predhodnih Pristojni organ dolo¢i nacin za upo$tevanje izkuSenj pred zacetkom
izkusenj Solanja.
U¢ni program Program letenja (enomotorni helikopterji), program letenja (ve&motorni

helikopterji), program usposabljanja v simulatorju in na napravah za
simulacijo letenja ter program teoreti¢nega usposabljanja.

Casovni razpored po tednih za  Organizacija in Sasovna razporeditev tecaja.
vsak ucni program

Program usposabljanja Splosni dnevni in tedenski program letenja, teoretiCnega usposabljanja in
usposabljanja na napravah za simulacijo letenja.

Omejitve zaradi slabega vremena.

Omejitve programa v zvezi z najdaljS§im ¢asom usposabljanja (letenja,
teoretiCnega usposabljanja in usposabljanja na napravah za simulacijo
letenja) na dan/teden/mesec.

Omejitve v zvezi z delovnim ¢asom Studentov.

Trajanje samostojnih letov Studentov in letov z inStruktorji v posameznih
fazah.

Najvecje Stevilo ur opravljenega letenja podnevi/ponogi; najvecje Stevilo
Solskih letov na dan/noc€.

Najkrajsi pocitek med posameznimi delovnimi obdobji.

Zapisi o usposabljanju Pravila glede varovanja zapisov in dokumentov.
Seznam prisotnosti.
Oblika zapisov o usposabljanju, ki jih je treba hraniti.
Osebje, ki je odgovorno za pregled zapisov in knjizic letenja Studentov.
Vrsta in pogostost pregledov zapisov.
Standardizacija vpisov v zapise o usposabljanju.
Pravila za vpis v knjiZico letenja.

Usposabljanje na podrocju Odgovornost posameznika.

varnosti NajpomembnejSe vaje.
Urjenje za morebitno nevarnost (pogostost).
Preverjanja z instruktorjem (pogostost na posameznih ravneh).
Zahteve pred prvim samostojnim poletom podnevi/ponoci/navigacija itd.



Preverjanja in izpiti

Ucinkovitost usposabljanja

Standardi in raven izvajanja
na posameznih stopnjah.

Prakti¢no letenje:
(a) sprotno preverjanje napredka,
(b) preverjanje prakti¢ne usposobljenosti.

Teoreti€éno znanje:
(a) sprotno preverjanje pridobljenega znanja,
(b) teoreticni izpiti.

Dovoljenje za preverjanje.

Pravila o te€aju za osvezitev znanja pred ponovnim preverjanjem.
Porocila in zapisi o preverjanju.

Postopki za pripravo izpitnih pol, vrste vprasanj in ocenjevanje, merila za
pozitivno oceno.

Postopki za analizo vprasanj in pregled ter za dvig nadomestnih izpitnih

pol.
Postopki za ponavljanje izpitov.

DolZnosti posameznika.

SploSna ocena.

Povezava med posameznimi oddelki.

Dolocitev nezadovoljivega napredka (posameznih Studentov).
Ukrepi za odpravo nezadovoljivega napredka.

Postopki za zamenjavo inStruktorjev.

Najvedje Stevilo inStruktorjev, ki jih Student lahko zamenja.
Notranji sistem povratnih informacij za odkrivanje pomanijkljivega
usposabljanja.

Postopki za zaGasno prekinitev usposabljanja.

Disciplina.

Porocanje in dokumentacija.

DolZnosti posameznika.
Standardizacija.

Zahteve in postopki standardizacije.
Izvajanje meril preverjanja.

2. DEL — POSVETOVANJE PRED POLETOM IN PRAKTICNE LETALSKE VAJE

Prakti¢ne letalske vaje

Priporo€eni seznam
prakti¢nih letalskih vaj

Sestava teCaja — faze
usposabljanja

Sestava te€aja — povezava
uénega programa

Podroben opis vsebine vseh prakticnih vaj, ki se bodo izvajale, razvrS¢enih
po vrstnem redu izvajanja, skupaj z naslovi in podnaslovi. Opis je obi¢ajno
enak opisu praktiénih vaj pri usposabljanju za vpis ratinga inStruktorja
letenja.

KrajSi seznam zgornjih vaj, ozna¢enih samo z naslovi in podnaslovi, ki je
namenjen kot priporo€ilo. Da bodo letalski inStruktorji lahko vsakodnevno
uporabljali seznam, naj bo ta po moznosti v obliki prekrivnih kartic.

Izjava o razdelitvi te€aja na faze, nacin razdelitve zgornjih prakti¢nih vaj na
faze, s katerim bo mogocCe =zagotoviti najucinkovitejSe zaporedje in
ponavljanje najpomembnejSih vaj (urjenje za morebitno nevarnost) v
pravilnih presledkih. Dolo¢ati mora Stevilo ur za posamezno stopnjo, za
skupino vaj v vsaki fazi in ¢as, ko je treba sproti preverjati dosezeno
znanje.

Nacin povezave med teoreticnim usposabljanjem, usposabljanjem v
simulatorju ali na napravah simulacijo letenja ter usposabljanjem s
helikopterjem, ki Studentom omogoc¢a, da med praktiénim usposabljanjem
uporabijo znanje, pridobljeno pri teoreticnem delu in usposabljanju v
simulatorju oziroma na napravah za simulacijo letenja.



Napredovanje Studentov Zahteve glede napredovanja Studentov in kratka, toda jasha izjava o tem,
kaj se od Studenta pri¢akuje, in o stopnji strokovnosti, ki jo morajo doseci
pred napredovanjem na vi§jo raven vaj pri praktiéhem usposabljanju.
Vklju€ena mora biti tudi zahteva o najmanjsih potrebnih izkusnjah, izraZenih
v urah, uspeSno kon¢anih vajah itd., kar se zahteva pred zacetkom
pomembnejsih vaj, npr. pred no¢nim letenjem.

Nacini poucevanja Zahteve organizacije za letalsko usposabljanje zlasti glede posvetovanja
pred poletom in po njem, upoStevanje u¢nega programa in podroben opis
usposabljanja, dovoljenje za samostojno letenje idr.

Sprotno preverjanje Navodila izpithemu osebju v zvezi s sprotnim preverjanjem pridobljenega
pridobljenega znanja znanja in s tem povezano dokumentacijo.

Slovar izrazov Opredelitev pomembnejSih izrazov, ¢e je to potrebno.

Dodatki Obrazci za porocilo o sprotnem preverjanju dosezenega znanja.

Obrazci za porocilo o preverjanju prakti€ne usposobljenosti.
Potrdila FTO o izku3njah, usposobljenosti idr., e se to zahteva.

3. DEL — USPOSABLJANJE ZA LETENJE V SIMULATORJU IN NA NAPRAVI ZA SIMULACIJO
LETENJA
Sestava je podobna kot pri 2. delu.

4. DEL — TEORETICNO USPOSABLJANJE

Sestava teoreti¢nega Izjava o razdelitvi te¢aja na faze, vkljuéno s sploSnim zaporedjem tem, ki

usposabljanja bodo obravnavane, ¢as, namenjen vsaki temi, raz¢lenitev na predmete in
vzorec u¢nega nacrta. Usposabljanje na daljavo naj vkljucuje tudi navodila
0 uénem gradivu za posamezne dele usposabljanja.

Ucni nacrt Opis posamezne ucne ure ali skupine ur skupaj z u€¢nim gradivom, uénimi
pripomocki, organizacijo sprotnega preverjanja pridobljenega znanja in
povezavo med temami in drugimi predmeti.

U¢no gradivo Natancéna dologitev u¢nih pripomockov, ki se bodo uporabljali (npr. uéno

gradivo, priporo€eni priro¢niki, vaje, gradivo za samostojno ucenje,
predstavitvena oprema)

Napredek Studentov Zahteve glede napredovanja Studentov in kratka, toda jasnha izjava o tem,
kaj in kako morajo dosedi pred prijavo na teoretiCne izpite.

Sprotno preverjanje Organizacija sprotnega preverjanja pridobljenega znanja za vsak predmet,

pridobljenega znanja vkljuéno z obravnavanimi temami, nacini ocenjevanja in dokumentacijo.

Pregled Nadaljnji postopek, kadar standarda, ki se zahteva za katero koli stopnjo

te€aja, ni mogoce dosedi, vklju¢no z odobrenim nadrtom ukrepanja in
dodatnim usposabljanjem, e je potrebno.

OPERATIVNI PRIROCNIK

Operativni priro¢nik v organizacijah FTO in TRTO, ki izvajajo integrirane ali modularne te€aje po
odobrenem programu, mora vsebovati:

(@) Splosni del:
— seznam in opis vseh zvezkov operativnega prirocnika,
— administracija (delovanje in vodstvo),
— dolznosti (vseh vodilnih in administrativnih usluzbencev),
— disciplina Studentov in disciplinski ukrepi,
— dovoljenje za let,



(b)

(€)

(d)

priprava programa letenja (omejitev Stevila helikopterjev v slabem vremenu),
vodenje helikopterja,

pristojnosti vodje helikopterja,

prevoz potnikov,

dokumenti letala/helikopterija,

hranjenje dokumentacije,

zapisi o0 usposobljenosti letalske posadke (licence in ratingi),

podaljSanje veljavnosti (zdravnisko spri¢evalo in ratingi),

Cas letalske dolznosti in omejitve ¢asa letenja (inStruktor;ji),

Cas letalske dolznosti in omejitve Casa letenja (Studenti),

Cas poditka (inStruktorji v helikopterju),

Cas poditka (Studenti),

knjiZice letenja,

nacrtovanje letenja (splosno),

varnost (splosno), oprema, spremljanje radijske zveze, nevarnosti, nesrece in incidenti
(vkljuéno s porodili), varnostni piloti itd.

Tehniéni del:

opis helikopterja,

oskrba helikopterja (vkljuéno s kontrolnimi seznami helikopterja, omejitvami, tehniénimi
dnevniki in dnevniki o vzdrZzevanju helikopterja) v skladu z zahtevami, ki so doloCene v
ustreznih dokumentih JAR,

postopki v nuji,

radijska in radionavigacijska sredstva,

dovoljene pomanijkljivosti (na podlagi seznama MMEL, €e je na voljo).

Rute:

potek poleta (zakonodaja, vzlet, ruta, pristanek itd.),

nacrtovanje poleta (gorivo, olje, najmanjSa varna viSina, navigacijska oprema itd.),
obremenitve (porocilo o tehtanju, masa, ravnotezje, omejitve),

vremenski minimumi (inStruktorji v helikopterju),

vremenski minimumi (Studenti — na razli¢nih stopnjah usposabljanja),

Solske rute/obmocja.

Usposabljanje osebja:

imenovanje oseb, ki so pristojne za standarde/usposobljenost leteCega osebja,
zacCetno usposabljanje,

te€aji za osvezitev znanja,

usposabljanje na podrocju standardizacije,

preverjanje strokovnosti,

usposabljanje za napredovanije,

ocenjevanje standardov osebja organizacije za letalsko usposabljanje.



IEM Stevilka 4 k FCL 2.055
Pregled upoStevanega usposabljanja v simulatorju (FS) ali na napravah za simulacijo
letenja (FSTD: FTD, FNPT) pri €asu letenja z inStruktorjem, ki se zahteva med tecaji

usposabljanja za letenje s helikopterjem

Integrirani Upostevani ¢as usposabljanja
ATPL(H)/IR na napravah FSTD
z inStruktorjem | samostojno skupaj FS; FTD, FNPT
Usposabljanje za 75 ur 15 ur 40 ur [130 ur |30 ur FS nivoja C/D ali
vizualno letenje, 25ur FTD 2,3 ali
vkljuéno z ME rating 20 ur ENPT 11, 11
za tip
Usposablj. za 10 ur - - 10 ur 5ur FTD1; FNPT 1
osnovno instrument.
letenje
Usposablj. zarating |40 ur - - 40 ur 20 ur FS; FTD 2,3; FNPT I, Il ali
za instrument. letenje 5ur FTD 1; FNPT |
MCC 15 ur - - 15ur |15urFS; FTD 2,3 (MCC); FNPT II; lll; (MCC)
Skupaj 140 ur 195 ur |65 ur FS ali
55 ur 60 ur FTD 2, 3 ali
55 ur FNPT I, 1l ali
10 ur FTD 1; FNPT |
Integrirani
ATPL(H)/VFR
z inStruktorjem | samostojno | SPIC | skupaj FS, FTD; FNPT
Usposabljanje za 75 ur 15 ur 40 ur [130 ur |30 ur FS nivoja C/D ali
vizualno letenje, 25ur FTD 2, 3 ali
vkljuéno z ME rating 20 ur ENPT 11, 11
zatip
Usposablj. za 10 ur - - 10 ur 5ur FTD 1; FNPT |
osnovno instrument.
letenje
MCC / VFR 10 ur - - 10ur |10urFS; FTD 2, 3 (MCC); FNPT II, lll (MCC)
Skupaj 95 ur 150 ur |40 ur FS ali
55 ur 35ur FTD 2, 3 ali
30 ur FNPT 11, 11l ali
5ur FTD 1; FNPT |
Integrirani
CPL(H)/IR
z inStruktorjem | samostojno | SPIC | skupaj FS, FTD; FNPT
Usposabljanje za 75 ur 15 ur 40 ur [130 ur |30 ur FS nivoja C/D ali
vizualno letenje, 25ur FTD 2, 3 ali
vkljuéno z ME rating 20 ur FNPT I1; 111
za tip
Usposablj. za 10 ur - - 10 ur 5ur FTD, FNPT |
osnovno instrument.
letenje
Usposablj. za rating 40 ur — - 40 ur 20 ur FS; FTD 2, 3; ENPT I, 111 ali
za instrument. letenje 5ur FTD 1; FNPT |
Skupaj 125 ur 180 ur |50 ur FS nivoja C/D ali
55 ur 45 ur FTD 2, 3 ali
40 ur ENPT 11, 11l ali
10 ur FTD 1; FNPT |




Integrirani

CPL(H)
z inStruktorjem | samostojno | SPIC | skupaj FS, FTD; FNPT
Usposabljanje za 75 ur 15 ur 35ur [125ur |30 ur FS nivoja C/D ali
vizualno letenje 25ur FTD 2, 3 ali
20 ur FNPT 11; 111
Usposablj. za 10 ur — - 10 ur 5urFS, FTD 1, 2, 3; ENPT I, II, lll
osnovno instrument.
letenje
Skupaj 85 ur 135 ur |35urFS ali
50 ur 30 ur FTD 2, 3 ali
25 ur FNPT II, 11 ali
5ur FTD 1; FNPT |
Modularni
CPL(H)
z inStruktorjem | samostojno | SPIC | Skupaj FS, FTD; FNPT
Usposabljanje za 20 ur - - 20 ur 5urFS; FTD 2, 3; FNPT II; I
vizualno letenje
Usposablj. za 10 ur - - 10 ur 5urFS,FTD 1, 2, 3; FNPT I, I, 1l
osnovno instrument.
letenje
Skupaj 30 ur — - 30ur* [10urFS, FTD 2, 3; ENPT I, 111 ali
5ur FTD 1; FNPT |
Modularni
IR(H)
z inStruktorjem | samostojno | SPIC | Skupaj FS, FTD; FNPT
Enomotorni 50 ur — - 50 ur 35ur FS, FTD 2, 3; ENPT I, 111 ali
helikopteriji 20ur FTD 1; FNPT I
Veémotorni 55 ur — - 55 ur 40 ur FS, FTD 2, 3; ENPT 11, Il ali
helikopteriji 20 ur FTD 1; FNPT I
Modularni
MCC (H)
z inStruktorjem | samostojno | SPIC | Skupaj FS, FTD; FNPT
MCC/VFR 15 ur - - 15ur |15urFS; FTD 2, 3 (MCC); FNPT II, lll (MCC)
MCC/IR 5ur - - 5ur 5urFS; FTD 2, 3 (MCC); FNPT II, Il (MCC)
MCC (VFR + IR) 20 ur - - 20ur |20 ur FS; FTD 2, 3 (MCC); FNPT II, Il (MCC)

Opomba: Upostevani €as usposabljanja na napravi FNPT | pomeni FNPT (letalo) ali FNPT

(helikopter) oziroma usposabljanje v letalu.

e Pred zacetkom modularnega te€aja CPL(H) mora kandidat:

imeti licenco PPL(H), izdano v skladu z ICAO Aneksom 1;

b) kot pilot helikopterjev leteti 155 ur ali 105 ur, ¢e je imetnik licence CPL(A),
oziroma 135 ur, ¢e je imetnik licence PPL(A).

a)
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NAVODILA ZA UPORABO

1.

Zahteve v FCL 1.080 in FCL 2.080 dolocajo, da mora imetnik licence ¢lana letalske posadke
vpisati hatanéne podatke o vsakem kon€anem poletu, in sicer v obliki, ki je sprejemljiva za
drzavni letalski organ, pristojen za izdajo licenc ali ratingov. Knjizica letenja omogoca
imetnikom letalskih licenc, da svoje letalske izkuSnje zapisujejo na enostaven nacin, ki hkrati
zagotavlja trajno dokumentacijo o njihovem letenju. Priporocljivo je, da piloti, ki redno letijo na
letalih in helikopterjih ali z drugimi tipi zrakoplovov, za vsako posamezno vrsto letenja vodijo
lo€eno knjizico letenja.

Podatke vpiSite v knjizico letenja po vsakem konCanem poletu, takoj ko je to mogoce.
Vpisovati morate s ¢rnilom ali svinénikom, ki ga ni mogoce izbrisati.

Imetnik licence v ustrezno rubriko vpiSe natan¢ne podatke o vsakem poletu, med katerim je
opravljal naloge dejavnega ¢&lana letalske posadke. Vsak polet vpiSe v logeno vrstico. Ce z
zrakoplovom v enem dnevu opravi vec€ poletov in se vsaki¢ vrne na kraj vzleta ter ¢e ¢as med
zaporednimi poleti ni daljSi od tridesetih minut, lahko serijo takih poletov vpiSe kot en vpis.

Polet vpiSe od trenutka, ko se zrakoplov s pomocjo lastnega pogona za¢ne premikati na vzlet,
do trenutka, ko se po pristanku ustavi (glej FCL 2.001).

Kadar je na zrakoplovu ve¢ pilotov, ki so dejavni ¢lani posadke, letalski prevoznik v skladu s
predpisi in drugimi pravnimi akti, ki urejajo letalske operacije, pred zaCetkom poleta enega od
njih imenuje za vodjo zrakoplova. Ta lahko izvedbo poleta zaupa drugemu ustrezno
usposobljenemu pilotu. Vsak polet, ki ga opravi kot »vodja zrakoplova, vpiSe v rubriko »vodja
zrakoplova« (PIC). »Kopilot (pilot), ki opravlja naloge vodje zrakoplova pod nadzorome
(PICUS) ali kot »pilot pripravnik za vodjo zrakoplova« (SPIC), polet vpiSe v rubriko »vodja
zrakoplova« (PIC). Vsak tak vpis s svojim podpisom potrdi drug vodja zrakoplova ali indtruktor
letenja v rubriki »Opombe«.

Opombe v zvezi z vpisovanjem Casa letenja:

1. stolpec: vpiSite datum zacetka leta (dd/mm/Il)

2./3. stolpec: vpiSite polno ime kraja vzleta in namembnega letali§¢a oziroma ju oznacite z
uveljavljeno mednarodno tri- ali Stiri€rkovno kodo. Vsi navedeni ¢asi morajo
biti UTC.

5. stolpec: oznadcite, ali ste leteli z zrakoplovom, ki ga upravlja samo en pilot (SP), ali v
ve&élanski posadki (MP). Ce ste leteli z zrakoplovom, ki ga upravlja samo en
pilot (SP), vpidite, ali je letenje potekalo na enomotornem (SE) ali
vecmotornem (ME) zrakoplovu.

1 2 3 4 3 [ 7 a
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WARIANT
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20/8/68 SPL 20 RTM 1050 SA3688 M2 FH-HAP 1 i 1| 30 SELF 2

6. stolpec: skupni polet lahko vpiSete v urah in minutah ali z decimalnimi Stevili.

7. stolpec: vpiSite ime vodje zrakoplova ali svoje ime, kar ustreza okoliS€inam.

8. stolpec: vpiSite Stevilo pristankov, ki ste jih kot lete€i pilot (PF) izvedli podnevi in/ali
ponodi.

9. stolpec: vpiSite noc¢ni polet in polet v instrumentalnih razmerah, kar ustreza

okoliS¢inam.



° 10. stolpec:

11. stolpec:

12. stolpec:

dolznosti med poletom:

vpisite Cas letenja kot vodja zrakoplova (PIC), pilot pripravnik za vodjo
zrakoplova (SPIC) in kopilot (pilot), ki opravlja naloge vodje zrakoplova
pod nadzorom (PICUS) kot PIC;

celoten Cas letenja kot pilot pripravnik za vodjo zrakoplova (SPIC) ali
kopilot (pilot), ki opravlja naloge vodje zrakoplova pod nadzorom (PICUS)
mora v Opombah (12. stolpec) s podpisom potrditi drug vodja
zrakoplova/in&truktor letenja;

Cas letenja kot inStruktor je treba ustrezno vpisati kot ¢as letenja v vlogi
vodje zrakoplova (PIC).

Simulator letenja (FS) ali naprava za simulacijo letenja FNPT:

pri simulatorju vpisite tip zrakoplova in kvalifikacijsko Stevilko simulatorja.
Pri drugih napravah vpiSite FNPT | ali FNPT I, kar ustreza okoli§€inam.
Celotno trajanje sekcije obsega vse vaje, opravljene v simulatorju ali na
napravi, vklju¢no s preizkusi pred poletom in po njem.

V Opombe (12. stolpec) vpiSite vrsto opravljene naloge, npr. preverjanje
strokovnosti, podaljSanje veljavnosti.

V rubriko Opombe lahko imetnik licence po lastni presoji vpiSe podrobnosti o

poletu. Obvezni so ti podatki:

instrumentno letenje med usposabljanjem za pridobitev licence ali ratinga,
podrobnosti o vseh preverjanjih prakticne in strokovne usposobljenosti,
podpis vodje zrakoplova (PIC), ¢e se vpisani ¢as nanasa na letenje v vlogi
kandidata za vodjo zrakoplova (SPIC) ali vodje zrakoplova pod nadzorom
(PICUS),

podpis inStruktorja pri letenju za podaljSanje veljavnosti ratinga za razred
enomotornih letal/helikopterjev z batnim motorjem ali motornih jadralnih
letal.

7. Ko je stran izpolnjena, sestejte celoten Cas letenja in ga vpiSite v ustrezne stolpce. Vpis
potrdite s svojim podpisom v stolpcu Opombe.
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AMC / IEM C — ZASEBNI (SPORTNI) PILOT

AMC FCL 1.125

Program teoreti€énega in prakti€énega usposabljanja za licenco PPL(H)
(Glej FCL 2.125.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.125.)

PROGRAM TEORETICNEGA USPOSABLJANJA ZA LICENCO SPORTNEGA PILOTA
HELIKOPTERJA

LETALSKA ZAKONODAJA
ZAKONODAJA
1 Konvencija ICAO
2 Mednarodna organizacija civilnega letalstva
3 Cleni konvencije
1 Pristojnost
2 Ozemlje
5 Prelet ozemlja drzav podpisnic
10 Pristajanje na mednarodnih letaliS¢ih
11 Uporaba letalskih predpisov
12 Pravila letenja
13 Vstop in dovoljenja za vstop v zracni prostor drzav podpisnic
16 Iskanje zrakoplovov
22 LajSanje formalnosti
23 Carinski in priseljenski postopki
24 Carinske dajatve
29 Dokumenti, ki morajo biti v zrakoplovu
30 Uporaba letalske radijske opreme
31 SpriCevalo o plovnosti
32 Licence posadk
33 Priznavanije certifikatov in licenc
34 Dnevnik letenja
35 Omejitve glede tovora
36 Omejitve glede uporabe fotografske opreme
37 Uporaba in prisvojitev mednarodnih standardov in postopkov
39 Certifikati in licence z zaznamki
40 Veljavnost certifikatov in licenc z zaznamki

4  Aneksi h konvenciji (aneksi ICAO )
Aneks 7 Drzava pripadnosti zrakoplova in registrske oznake
— pomen izrazov
— registrske oznake
— potrdilo o vpisu v register
— identifikacijska tablica

Aneks 8 Plovnost zrakoplova

— pomen izrazov

— spri¢evalo o plovnosti

— stalna plovnost

— veljavnost spriceval o plovnosti

— instrumenti in oprema

— omejitve zrakoplova in informacije



PRAVILA LETENJA
Aneks 2 Pravila letenja
— pomen izrazov
— uporaba
— sploSna pravila
— pravila vizualnega letenja
— signali (dodatek 1)
— prestrezanje civilnih zrakoplovov (dodatek 2)

PREDPISI V ZRACNEM PROMETU IN LETALISKE SLUZBE (ATS)
Aneks 11 Predpisi v zratnem prometu in sluzbe zraChega prometa
— pomen izrazov
— namen sluzb zraénega prometa
— razvrstitev zracnega prostora
— obmocgja letalskih informacij, kontrolirana obmogja in kontrolirane cone
— sluzbe kontrole zratnega prometa
— sluzbe letalskih informacij
— sluZba za alarmiranje
— vizualne meteoroloSke razmere
— instrumentalne meteoroloske razmere
— izredni dogodki med poletom

Priloga 14 Podatki o letaliS¢u
— pomen izrazov
— razmere na obmocdju gibanja zrakoplovov in v tamkajsnjih objektih

Vizualna navigacijska sredstva

— indikatorji in signalne naprave
— oznake

- luci

— znaki

—  markerji

— signalna obmocja

Vizualna sredstva za oznacéevanje ovir
— oznacevanje objektov
— osvetlitev objektov

Vizualna sredstva za oznaéevanje obmocij omejene uporabe

Sluzbe za ukrepanje v izrednih dogodkih in druge sluzbe
— pozarna in reSevalna sluzba
— sluzba za upravljanje plo$c¢adi

LetaliSke lu¢i na zemlji in barve povrSinskih oznak
— barve letalskih lu¢i na zemilji
— barve povrSinskih oznak

5  Dokument ICAO 4444 — Pravila letenja in sluzbe zracnega prometa (ATS)
Splosno
— pomen izrazov
— operativha praksa ATS
— odobritev nacrta leta in informacije
— nadzor nad pretokom zra¢nega prometa
— postopek za nastavitev viSinomera



informacije o brazdni turbulenci
vremenski podatki
porodcila pilotov (AIREP)

Sluzba obmocne kontrole letenja

loCevanje kontroliranega prometa v razlicnih razredih zracnega prostora
piloti, odgovornost za ohranjanje separacije med zrakoplovi

meteoroloSkih razmerah
postopki pilota ob nevarnosti in pri odpovedi zvez
prestrezanje civilnih zrakoplovov

Sluzba priletne kontrole

postopki za prihod in odhod zrakoplova v vizualnih meteoroloskih razmerah

Sluzba letaliSke kontrole

vloga letaliSke kontrole zracnega prometa
operacije VFR

postopki v Solskem in letaliSkem krogu
informacije, namenjene posadki letala

Letalske informacije sluzbe in sluzbe za alarmiranje

sluzba informacij med poletom
cilji in osnovna nacela

PREDPISI JAA
6 Skupni letalski predpisi (JAR) zdruzenih letalskih oblasti (JAA)

Poddel A FCL — SploSne zahteve

2.025 — Veljavnost licenc in ratingov

2.035 — Zdravstvena sposobnost

2.040 — ZmanjSana zdravstvena sposobnost

2.050 — Upostevanije opravljenega letenja in teoreti¢nega znanja
2.065 — Drzava izdaje licence

Poddel B FCL — Pilot pripravnik

2.085 — Zahteve
2.090 — Najnizja starostna meja
2.095 — Zdravstvena sposobnost

Poddel C FCL - Licenca zasebnega (Sportnega) pilota

2.100 — Najnizja starostna meja

2.105 — Zdravstvena sposobnost

2.110 — Privilegiji in zahteve

2.115 — Ratingi za posebne namene

2.120 — UpoStevanje izkuSenj

2.125 - Potek Solanja

2.130 — Preverjanje teoretiCnega znanja
2.135 — Preverjanje prakti¢ne usposobljenosti

Poddel E FCL — Rating za instrumentalno letenje

2.175 - Okolis¢€ine, v katerih se zahteva rating za instrumentalno letenje

Poddel F FCL — Ratingi za tip

2.225 — Okolisc¢ine, v katerih se zahteva rating za tip
2.245 - Veljavnost, podaljSanje in obnova

Poddel H FCL — Rating inStruktorja

2.305 - Usposabljanje — splosno

vV Vvizualnih



SPLOSNO ZNANJE O HELIKOPTERJU
KONSTRUKCIJA/ROTORJI
Konstrukcija

7

konfiguracija helikopterja (z glavnim rotorjem, tandem rotor, koaksialni, sistem z
vzporednimi rotorji, smerne komande)

trup (tip konstrukcije, komponente, materiali)

rotorji (vrste, komponente, materiali)

kraki (aerodinamiéni profili, konstrukcija, materiali)

krmilne povrSine (vertikalne repne povrSine, horizontalne repne povrSine,
konstrukcija, material)

primarni krmilni sistemi (vrste, komponente)

pilotska in potniSka kabina

podvozje (vrste, kolesa in pnevmatike, zavorni sistem, amortizerji)

Obremenitve konstrukcije

mejne obremenitve

faktor varnosti

naprave za blokiranje krmil in rotorja ter njihova uporaba
previdnostni ukrepi na zemlji/v zraku

POGONSKI SISTEM
Batni motor

9

10

11

12

13

14

15

vzroki za predvzig in detonacije v motorju

Splosno

vrste zasnove
osnove Stiritaktnega motorja z notranjim izgorevanjem
mehanske komponente

Mazalni sistem motorja

namen

shematski prikaz

instrumenti za nadzorovanje in indikatorji
maziva

Zracno hlajenje

nadzor sistema
temperatura glave cilindra
regulacijske lopute

VZigalni sistem

shematski prikaz in delovanje
vrste vziga
preizkus magnetov

Oskrba motorjev z gorivom

uplinja¢ (konstrukcija in nacin delovanja, zaledenitev uplinjaca)
vbrizg goriva (konstrukcija in na¢in delovanja)
nadomestni zrak

Zmogljivost motorja

barometrska/standardna viSina
zmogljivosti kot funkcija tlaka in temperature



16 Sredstva za poveanje moc&i motorja
— turbopolnilec, superpolnilec (konstrukcija in vpliv na zmogljivost motorja)

17 Gorivo
— vrste (sploSno), razvrstitev letalskih goriv
— znadcilnosti detonacije, razvrstitev v oktanske razrede
— prepoznavanje po barvi
— dodatki
— vsebnost vode, nastajanje ledu
— gostota goriva
— alternativna goriva, razlike v specifikacijah, omejitve

18 MeSanica
— bogata in siromaSna zmes
— meSanica za najvecjo moc¢ in najekonomi¢nejSa mesanica

19 Upravljanje in rokovanje z motorjem
— nastavitev moci motorja, obseg mo¢i motorja
— nastavitev meSanice
— operativhe omejitve

20 Operativni kriteriji
— najvecje in najmanjSe Stevilo vrtljajev na minuto (RPM)
— (inducirane) vibracije motorja in kriticno Stevilo vrtljajev na minuto
— postopki pri nenormalnem zagonu motorja, nenormalnem delovanju pri poskusnem
teku ter med letom
— tocCke, ki veljajo za posamezen tip (glej odstavek a AMC FCL 2.261, pododstavke
1.2do 1.2.4)

SISTEMI
21 Elektriéni sistemi
— vgradnja in delovanje alternatorjev/generatorjev
— oskrba z enosmernim tokom
— akumulatorji, kapaciteta in polnjenje
— voltmeter in ampermeter
— prekinjala in varovalke
— elektri¢ni sistemi in instrumenti
— prepoznavanje napak v sistemih
— postopki pri napakah/okvarah

22 Hidravli¢ni sistemi
— sestavni deli, fluidi
— delovanije, indikacije, opozorilni sistemi
— pomozni sistemi

INSTRUMENTI
23 Pitot/stati¢ni sistem
— Pitotova cev, delovanje
— Pitotova cev, princip in zasnova
— izvor statihega tlaka
— pomozni izvor statiCnega tlaka
— polozajna napaka
— drenaza sistema
— ogrevalni element
— napake zaradi zamasitve ali puS¢anja



24

25

26

27

28

29

Merilnik hitrosti

oshove delovanja in zasnova

razmerje med dinamiénim in staticnim tlakom

opredelitev pojmov indicirana, kalibrirana in dejanska zra¢na hitrost
napake instrumentov

indikatorji hitrosti, barvne oznacbe na merilniku hitrosti

preizkus delovanja merilnika hitrosti (piloti)

VisSinomer

Vari

osnove delovanja in zasnova
barometrska skala

ucinek gostote atmosfere

tlacna (barometrska) viSina

dejanska viSina

mednarodna standardna atmosfera
nivo letenja

prikaz viSine (s tremi kazalci)

napake instrumentov

preizkus delovanja viSinomera (piloti)

ometer (VSI)

osnove delovanja in zasnova
delovanje

zakasnitev prikaza

trenutni variometer (VSI)
prikaz

preizkus delovanja (piloti)

Giroskopi/Ziroskopi

oshove - delovanje
ohranjanje lege v prostoru
precesija

Indikator zavoja

ziroskop, ki meri kotno hitrost (rate gyro)
namen in delovanje

uc€inek hitrosti

prikaz

koordinator zavoja

omejitve prikazane kotne hitrosti zavoja
vrsta pogona

indikator ravnoteZja

princip delovanja

prikaz

preizkus delovanja (pilot)

Umetni horizont

Ziroskop

namen in delovanje
prikaz

tolmacenje prikaza
omejitve pri delovanju
vrsta pogona

preizkus delovanja (pilot)



30 Indikator smeri

zirokompas (directional gyro)
namen in delovanje

prikaz

uporaba z magnetnim kompasom
mehanizem za nastavitev
navidezni zanos

omejitve pri delovanju

vrsta pogona

preizkus delovanja (pilot)

31 Magnetni kompas

zasnova in delovanje

zemeljsko magnetno polje

kompasna deviacija in magnetna deklinacija
napake v zavojih, pri pospesevanju

previdnost pri prevazanju magnetnih predmetov
preizkus delovanja (pilot)

32 Instrumenti motorja

oshove, predstavitev in operativha uporaba:
— merilnika temperature olja

— merilnika tlaka olja

— merilnika temperature glave cilindra

— merilnika temperature izpu$nih plinov
— merilnika tlaka polnjenja

— merilnika tlaka goriva

— merilnika pretoka goriva

— merilnikov koli¢ine goriva

— tahometrov

33 Drugi instrumenti

osnhove, delovanje, prikaz in uporaba:

— voltmetra in ampermetra

— opozorilnih indikatorjev (zvo¢nih in vizualnih)
— drugih glede na tip helikopterja

PLOVNOST
34 Plovnost

veljavno spricevalo

skladnost z zahtevami:

— redni pregledi vzdrzevanja

— uporaba helikopterja v skladu z letalskim (ali enakovrednim) priro¢nikom, npr.
operacije v skladu z diagramom viSine in hitrosti (H/V diagram), omejitve,
nalepke

dodatki k letalskemu priro€niku

uporaba in izpolnjevanje dokumentov:

— helikopterski dnevniki, knjiga motorja in krakov rotorja

— zapisi 0 okvarah in napakah

vzdrzevalna dela, ki jih lahko opravijo piloti



ZMOGLJIVOST HELIKOPTERJA IN NACRTOVANJE POLETA
MASA IN RAVNOTEZJE
35 Masa in ravnotezje
— omejitve glede najvecje mase
— omejitve sprednje in zadnje lege teziS¢a, normalne in ve€namenske operacije
— masa in izraCun lege teZis¢a
— helikopterski priro€nik in porocilo o tehtanju

ZMOGLJIVOST

36 Vzlet
— vzletna razdalja in razpoloZljiva razdalja
— vzlet in zaCetno vzpenjanje
— ucinek mase, vetra in standardne viSine
— ucinek povrsine tal in gradient

37 Pristajanje
— ucinek mase, vetra, standardne viSine in priletne hitrosti
— povrsina tal in gradient

38 Med poletom
— razmerje med potrebno in razpolozZljivo mocjo
— diagram zmogljivosti
— najvedja vertikalna hitrost in najvecji kot vzpenjanja
— dolet in avtonomija
— vpliv konfiguracije, mase, temperature in viSine
— zmanjSanje zmogljivosti v zavojih med vzpenjanjem
— avtorotacija
— neugodni vplivi:
— zaledenitev, dez
— stanje konstrukcije helikopterja

CLOVESKA ZMOGLJIVOST IN OMEJITVE
OSNOVE FIZIOLOGIJE
39 Koncept

— sestava ozracja

— plinski zakoni

— dihanje in krvni obtok

40 Ucinek parcialnega tlaka

— vpliv nara8¢ajoce viSine

— izmenjava plinov

— hipoksija:
— znaki
— preprecevanje

— vzdrZevanje tlaka v kabini

— ucinek hitrega znizanja tlaka:
— Cas uporabne zavesti
— uporaba kisikovih mask in namen hitrega spuscanja

— hiperventilacija:
— znaki
— izogibanje

— ucinki pospeSevanja



41 Vid

fiziologija vida

omejenost vida:

— okvare vida

— opti¢ne iluzije

— izguba orientacije v prostoru
— izogibanje dezorientaciji

42 Sluh

fiziologija sluha

senzor srednjega usesa
ucinek spremembe viSine
hrup in izguba sluha:

— zaS¢ita sluha

izguba orientacije v prostoru:
— konflikt med uSesi in omi
izogibanje dezorientaciji

43 Slabosti zaradi gibanja

vzroki
znaki
preprecevanje

44 Letenje in zdravje

zdravstvene zahteve

ucinek obi€ajnih tezav in zdrauvil:

— prehladi

— Zelodéne tezave

— zdravila, izdana na recept in druga zdravila, in stranski uginki
— alkohol

— utrujenost

osebna telesna pripravljenost

skrb za potnike

potapljanje — preventivni ukrepi pred letenjem

45 Tveganje zastrupitve

nevarno blago
ogljikov monoksid iz grelnikov

OSNOVE PSIHOLOGIJE
46 Proces seznanitve

koncept zaznavanja
kognitivho zaznavanje
— pri¢akovanje

— nacdrtovanje

— navade

47 Glavni odlogitveni kanal

duSevna obremenitev, omejitve
viri informacij

— spodbuda in pozornost

— verbalna komunikacija
spomin in njegove omejitve
vzroki za napaéno razlago



48 Stres
— vzroki in u€inek
— koncept prebuditve
— vpliv na zmogljivost
— prepoznavanje znakov in zmanjSanje stresa

49 Presoja in odloCanje
— koncept pilotove presoje
— psiholoska naravnanost:
— vidik obnaSanja
— presoja tveganja
— razvijanje sposobnosti za obvladovanje dane situacije

METEOROLOGIJA
50 Ozradje
— sestava in zgradba
— navpicna delitev ozracja

51 Tlak, gostota in temperatura
— barometri¢ni tlak, izobare
— spremembe tlaka, gostote in temperature zraka z viSino
— viSinomerski izrazi
— sonc¢no in zemeljsko toplotno sevanje, temperatura
— urna sprememba temperature
— adiabatni proces
— temperaturni gradient
— stabilnost in nestabilnost
— ucinek sevanja, advekcijskega sesedanja in konvergence

52 Vlaga in padavine
— vodna para v ozrac¢ju
— parni tlak
— rosi8Ce in relativna vlaznost
— kondenzacija in izhlapevanje
— padavine

53 Tlak in veter
— obmocja visokega in nizkega zranega tlaka
— gibanje ozragja, gradient zra¢nega tlaka
— vertikalno in horizontalno gibanje, konvergenca in divergenca
— povrSinski in viSinski vetrovi
— ucinek spremembe hitrosti vetra in striznega vetra med vzletom in pristankom
— razmerje med izobarami in vetrom, Buys-Ballotov zakon
— turbulenca in sunki vetra
— lokalni vetrovi, fen, kopenski in morski vetri¢

54 Nastajanje oblakov
— hlajenje zaradi advekcije, radiacija in adiabatna ekspanzija
— tipi oblakov (razvrstitev):
— konvektivni oblak
— orografski oblak
— stratosni in kumulusni oblaki
— razmere za letenje v razli¢nih oblakih



55

56

57

58

59

60

61

Megla, zamegljenost in zmanj$ana vidljivost zaradi onesnazenosti ozracja

— radiacijska, advekcijska, frontalna in podhlajena megla

— nastanek in razkropljenost

— zmanjSevanje vidljivosti v zamegljenosti, snegu, dimu, prahu in pesku v zraku
— ocena verjetnosti za zmanjSano vidljivost

— tveganje med letom zaradi slabe horizontalne in vertikalne vidljivosti

Zratne mase

— opis in dejavniki, ki vplivajo na lastnosti zra¢nih mas
— razvrstitev zra¢nih mas, obmocje nastanka

— spremembe zra¢nih mas med gibanjem

— razvoj sistema nizkega in visokega zra¢nega tlaka
— povezanost vremena s sistemom zraCnega tlaka

Frontologija

— nastanek hladnih in toplih front

— meje med zra¢nimi masami

— nastanek tople fronte

— oblaki in vreme, povezano s toplo fronto
— vreme Vv toplem sektorju

— nastanek hladne fronte

— oblaki in vreme, povezano s hladno fronto
— okluzija

— oblaki v okluziji in vreme

— stacionarna fronta

— oblaki in vreme, povezano s stacionarno fronto

Nastajanje ledu

— pogoji za nastajanje ledu

— ucinek ivja, slane, prozornega ledu

— ucinek zaledenitve na zmogljivost

— ukrepi in izogibanje zaledenitvi

— zaledenitev pogonskega sistema

— varnostni ukrepi za preprecitev nastanka ledu v vstopniku zraka in v uplinjacu

Nevihte

— nastanek — zra¢ne mase, frontalne, orografske
— potrebne razmere

— razvoj nevihte

— prepoznavanje ugodnih razmer za nastanek
— nevarnost za letala

— ucinek bliskanja in mo¢ne turbulence

— izogibanje letenju v bliZini neviht

Let Eez hribovita obmocja

— nevarnost

— vpliv terena na procese v ozradju

— orografski valovi, strizni veter, turbulenca, navpi¢na gibanja, ucinek rotorja, dolinski
vetrovi

Klimatologija

— sploSno sezonsko kroZenje v troposferi nad Evropo

— krajevno sezonsko vreme in vetrovi



62 Nastavitev viSine
— operativni vidik nastavitve viSinomera
— barometrska viSina (pressure altitude), standardna viSina (densitiy altitude)
— relativna viSina, absolutna viSina, nivo letenja
— standardno ozracje ICAO
— ONH, QFE, standardna nastavitev
— prehodna viSina, prehodni sloj in prehodni nivo

63 MeteoroloSke organizacije
— letaliSka meteoroloSka postaja
— letalska meteoroloSka postaja
— prognosti¢na sluzba
— meteoroloSka sluzba na letaliS¢u
— razpolozljivost ob¢asnih vremenskih napovedi

64 Vremenske analize in napovedi
— vremenske karte, simboli, znamenja
— vremenske karte znacilnega vremena
— prognosti¢na karta za splosno letalstvo

65 Vremenski podatki, namenjeni nacrtovanju poleta
— porocila in napoved za odhod, na ruti, za namembno letaliS¢e in nadomestno
letaliS¢e
— razlaga kodiranih informacij METAR, TAF, GAFOR
— porocilo o povrSinskem vetru, striznem vetru, vidljivosti

66 Oddajanje meteoroloSkih podatkov za letalstvo
— VOLMET, ATIS, SIGMET

NAVIGACIJA
67 Oblika zemlje
- 0s, poli
— poldnevniki
— vzporedniki
— veliki krogi, mali krogi, loksodrome
— polobla, severnaljuzna, vzhodna/zahodna

68 Zemljevidi
— letalske karte in letalske navigacijske (topografske) karte
—  projekcije in njihove lastnosti
— zgradba/prilagodljivost
— enakovrednost
— merilo
— veliki krogi in loksodrome

69 Konformna konusna projekcija
— glavne znadilnosti
— sestava
— konvergenca poldnevnikov
—  predstavitev poldnevnikov, vzporednikov, velikih krogov in loksodrom
— merilo, standardni vzporedniki
— oznacevanje viSine



70

71

72

73

74

75

Smer

—  pravi sever

— zemeljsko magnetno polje, variacija — letha sprememba
— magnetni sever

— vertikalni in horizontalni sestavni deli

— izogone, agone

Magnetizem v helikopterju

— magnetni vplivi v helikopterju

— odklon kompasa

— napake med zavojem in pospeSevanjem

— izogibanje magnetnim motnjam na kompas

Razdalje
— enote
— merjenje razdalje glede na projekcijo karte

Prakti¢na uporaba kart v navigaciji (branje dokumentacije, kart)
— vnaSanje pozicij na karte

— zemljepisna dolZina in zemljepisna Sirina

— smer in razdalja

— uporaba navigacijskega kotomera

— merjenje potnega kota (tracks) in razdal

Referenéne karte/branje zemljevidov, kart
— analiza zemljevidov
— topografija
—  relief
—  kulturni simboli
— stalne oznake (npr. Crte, toCke, enkratni ali posebni znaki)
— spreminjajoCe se oznake (npr. vode)
— priprava
— zlaganje zemljevidov za lazjo uporabo
— nacini branja zemljevidov
— orientacija zemljevida
—  kontrolni orientirji
— pri¢akovanje kontrolnih orientirjev
— s stalnim pregledom terena
— brez stalnega pregleda terena
—  pri izgubi orientacije
— letalski simboli
— letalske informacije
—  pretvarjanje merskih enot

Osnove navigacije

— 1AS, CASin TAS

—  potni kot, pravi in magnetni

— hitrost vetra, smer in potna hitrost

—  trikotnik hitrosti

— izrac¢un kurza in potne hitrosti

— kot zanosa, kot popravka zaradi vetra

— ETA — predvideni ¢as prihoda

— racunska navigacija, matemati¢ni izracun pozicije, zadnje znane pozicije



76 Navigacijski raéunalnik

77

78

79
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Cas

uporaba roénega pomi¢nega racunala za:

— izraCun dejanske hitrosti (TAS), ¢asa in razdalje

— pretvarjanje merskih enot

— izradun potrebnega goriva

— izraCun barometrske viSine, standarne viSine in dejanske viSine
— izraCun €asa na ruti in predvidenega ¢asa prihoda (ETA)

— reSitev trikotnika hitrosti z uporabo ra¢unalnika

— izraCun vpliva dejanske hitrosti (TAS) in hitrosti vetra na potni kot
— ugotavljanje smeri in potne hitrosti

— izraCun kota zanosa in kota popravka zaradi vetra

razmerje med svetovnim ¢asom (standardnim) (UTC) in krajevnim dejanskim ¢asom
(LMT)
dolocitev ¢asa soncnega vzhoda in sonénega zahoda

Nacrtovanje poleta

izbira letalskih kart

vremenske napovedi in porocila o trenutnih vremenskih razmerah na ruti in letaliS¢u
ocenjevanje vremenskih razmer

zacCrtovanje rute

upoStevanje kontroliranega/reguliranega zraénega prostora, omejitev zra¢nega
prostora, nevarnih obmodij itd.

uporaba AIP in NOTAM-ov

postopki za zvezo z ATC v kontroliranem/reguliranem zraénem prostoru
spremljanje porabe goriva

varne visine na ruti

nadomestna letaliS¢a

komunikacijske frekvence in frekvence radionavigacijskih sredstev

vpisi v dnevnik letenja

izpolnjevanje nacdrta leta ATC

izbira kontrolnih orientirjev, ¢as in oznake razdalj

izraCun mase in teZis¢a

izraCun mase in zmogljivosti

Prakti¢nha navigacija

kompasne smeri, uporaba kartice deviacije kompasa

razporeditev delovnih obremenitev med poletom

postopki za odlet, vpis v dnevnik, nastavitev viSinomera in vzpostavitev IAS
vzdrZzevanje smeri leta - kurza (heading) in viSine

vizualna orientacija

doloCanje pozicije, kontrolni orientirji

spremembe kurza in predvidenega ¢asa prihoda (ETA)

postopki za prihod in zveza z ATC

vpisovanje v dnevnik letenja in helikopterski dnevnik

RADIONAVIGACIJA
Radiogoniometer

uporaba

osnove delovanja

prikaz in tolmacenje prikaza

domet

napake in toénost

dejavniki, ki vplivajo na domet in to¢nost



81 ADF in z njimi povezani neusmerjeni radijski oddajniki (NDB) in uporaba radijskega
magnetnega indikatorja (RMI)
— uporaba
— oshove delovanje, uporaba
— prikaz in toémacenje prikaza
— domet
— napake in toénost
— dejavniki, ki vplivajo na domet in to¢nost

82 VOR/DME
— uporaba
— osnove delovanja
— prikaz in interpretacija
— domet
— napake in to¢nost
— dejavniki, ki vplivajo na domet in to¢nost

83 GPS/DGPS
— uporaba
— oshove delovanja
— prikaz in interpetacija
— domet
— napake in toénost
— dejavniki, ki vplivajo na domet in to¢nost

84 Zemeljski radar
— uporaba
— osnove delovanja
— prikaz in interpretacija
— domet
— napake in to¢nost
— dejavniki, ki vplivajo na domet in to¢nost

85 Sekundarni nadzorni radar (SSR)
— osnhove delovanja (odzivniki)

uporaba

prikaz in interpretacija

— modiin kode

OPERATIVNI POSTOPKI
86 ICAO aneks 6, Ill. del — Helikopterske operacije
— predgovor
— pomen izrazov
— splosno
—  priprava poleta in postopki med njim
— zmogljivosti in operativhe omejitve
— instrumenti in oprema
— komunikacijska in navigacijska oprema
— vzdrzevanje
— letalska posadka
— uporaba luci na helikopterju

87 ICAO aneks 12 — Iskanje in reSevanje
— pomen izrazov
— faze alarmiranja (pripravljenosti)



88

89

90

postopki vodje zrakoplova (osmi in deveti odstavek 5. €lena)
signali za reSevanije in iskanje (deveti odstavek 5. ¢lena in dodatek A)

ICAO aneks 13 — Preiskava letalskih nesreé¢

pomen izrazov
postopki drzav

ICAO aneks 16 — Varstvo okolja — Omejitve glede hrupa — ZmanjSevanje hrupa

sploSni postopki

pri vzletu in pristanku
merila

omejitve

spri¢evalo o hrupu

Neizpolnjevanje letalskih predpisov

prestopki
kazni

OSNOVE LETENJA
Ozragje

91

92

93

94

95

sestava in zgradba
standardno ozracje ICAO
tlak ozracja

Zracni tok okrog telesa, podzvocni

upor in gostota zraka

mejna plast

sile trenja

laminarni in turbulentni tok
Bernoulllijev zakon — Venturijev ucinek

Zracni tok okrog dvodimenzionalnega aerodinami¢nega profila

zracni tok okrog ravne plosce

zracni tok okrog ukrivijene plos¢e (aerodinamic¢nega profila)
opis pre¢nega preseka aerodinami¢nega profila

vzgon in upor

C, in Cq4 in njuna odvisnost od vpadnega kota

Zracni tok okrog tridimenzionalnega aerodinamic¢nega profila

oblike aerodinami¢nega profila in oblike krila

inducirani upor:

— inducirani kot (dawnwash angle), upor zaradi vrtinca na koncu kraka (vortex
drag), ucinek tal

—  vitkost

parazitni upor:

— oblika, povrSinsko trenje in interferencni upor

razmerje vzgon/upor

Aerodinamika rotorja

— gibanje kraka (spreminjanje koraka kraka (feathering), mahanje kraka
(flapping), prehitevanje in zaostajanje (dragging)

— sile, ki delujejo na rotor (vzgon/upor na kraku, sila teZze kraka, vle¢na sila
rotorja, H-sila)

— sile, ki delujejo na celoten helikopter (vle€na sila glavnega rotorja, sila teze
helikopterja, upor trupa, vie€na sila repnega rotorja)
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— teorija elementa kraka in momentna teorija,

— visoko Machovo Stevilo napredujoega kraka in velik vpadni kot nazadujoéega
kraka

— porazdelitev vzgona

— avtorotacija

— negativni moment v avtorotaciji zaradi trenja v transmisiji.

Krmila, komande
—  tri osnovne ravnine:
— naklon glede na pre¢no os (dvigovanje in spus¢anje nosu)
— nagibanje okoli vzdolZzne osi
— svrtenje okoli navpi¢ne osi
— ucinek pomika ciklicne, kolektivne palice in pedal
— stabilizator in pedala
— krmarljivost helikopterja okoli preéne, vzdolZzne in navpi¢ne osi
— medsebojni vpliv nagiba in zasuka
— ucinek konfiguracije rotorja na krmarljivost

Stabilnost

— opredelitev stati¢ne in dinami¢ne stabilnosti
— vzdolzna stabilnost

— vpliv tezis€a na krmarljivost okoli pre¢ne osi
— precna in smerna stabilnost

— medsebojni vpliv pre€ne in smerne stabilnosti

Faktor preobremenitve in manevri

— upoStevanje konstrukcijskih lastnosti

— manevrska in turbulentna envelopa

— mejni faktorji preobremenitve

— spreminjanje faktorja obremenitve v zavojih in pri dviganju nosu (pull-up)
— vibracije, povratni odziv krmil

— previdnost glede preobremenitve med poletom

— diagram viSine in hitrosti, vzlet in pristanek
Obremenitve na zemlji

— boé€ne obremenitve podvozja

—  pristajanje

— voznja (taksiranje) po tleh in previdnost pri zavojih

Nevarnosti, ki so znacilne za helikopterje

— zemeljska resonanca

—  porusSitev vzgona na kraku

— udarjanje gredi rotorja ob glavo rotorja (mast bumping)
— vrtinéni obro¢ (vortex ring) (glavnega in repnega rotorja)
— posedanje z moc¢jo

— dinami¢na in stati¢na prevrnitev

KOMUNIKACIJE
100 Radiotelefonija in komunikacije

— uporaba AIP in izbira frekvenc

— tehnika uporabe mikrofona

— foneti¢na abeceda

— radijska postaja/helikopterski klicni znaki/kratice
— tehnika prenosa sporodil

— uporaba standardnih besed in fraz

— poslusanje

— zahtevana "ponovitev sporocila"



101 Postopki pri odhodu

— preizkus delovanja radijske postaje
navodila za voznjo po tleh (taksiranje)
Cakanje natleh
dovoljenje za odhod

102 Postopki na ruti
— sprememba frekvenc
— javljanje pozicije, viSine, nivoja leta
— sluzba letalskih informacij
— informacije o vremenu
— javljanje podatkov o vremenu
— postopki za sprejemanje radijske smeri, kurza letenja, pozicije
— proceduralna frazeologija
— viSina/domet radijske postaje

103 Postopki pri prihodu v letaliski in Solski krog ter v njem
— dovoljenje za prilet
—  klici in navodila ATC med:
—  Solskim krogom
—  priletom in pristajanjem
— zapusScanjem steze ali pristajalnega obmocja

104 Odpoved komunikacijskih zvez
— ukrepi, postopki:
— pomozna frekvenca
— preizkus delovanja, vkljuéno mikrofona in slusalk
— postopki med poletom glede na vrsto zraénega prostora

105 Postopki pri nevarnosti prve in druge stopnje
— nevarnost prve stopnje (Mayday), opredelitev in kdaj se uporablja
— frekvence za uporabo
— vsebina sporocila Mayday
— nevarnost druge stopnje (Pan), opredelitev in kdaj se uporablja
— frekvence za uporabo
— prenaSanje sporocil
— ohranjanje tiSine ob prejemu klica nevarnosti prve/druge stopnje
—  preklic nevarnosti prve/druge stopnje

VARNOST LETENJA NA SPLOSNO
106 Helikopter
— naravnanje sedeZza in varnost
— vezalno pasovije in varnostni pas
— reSevalna oprema in kako se uporablja:
— gasilni aparat
— pozar v kabini/na motorju
— sistemi za odstranjevaje ledu in preprecevanje zaledenitve
— oprema za prezivetje, reSilni jopiéi, reSilni ¢olni
—  zastrupitev z ogljikovim monoksidom
—  previdnost pri polnjenju goriva
— gorljivo blago/zabojniki pod pritiskom



107 Varnost operacij
— brazdna turbulenca
— let na majhni viSini (ovire, Zice)
— strizni veter, vzlet, prilet in pristanek
— napotki potnikom
— izhodi v nuji
— evakuacija iz helikopterja
—  zasilni pristanek (z omejeno mocjo, v avtorotaciji)
—  zasilni pristanek na vodi (z omejeno mogjo, v avtorotaciji)



PROGRAM PRAKTICNEGA USPOSABLJANJA ZA LETENJE ZA LICENCO SPORTNEGA
PILOTA HELIKOPTERJA

Opomba: Prakso dobrega pilota je treba poudariti v vsaki vaji
Vaja la: Spoznavanje helikopterja

— lastnosti helikopterja, zunanje znacilnosti
— spoznavanje kabine

—  sistemi

—  kontrolni seznami, rutinski postopki, krmila

Vaja 1b: Postopki v nuji

— postopki ob pozaru na zemlji in v zraku

—  pozar na motorju, v kabini in na elektricnem sistemu

— odpovedi sistemov

— urjenje v postopkih evakuacije, seznanitev z lokacijo in uporabo opreme v primeru
nuje, zasilni izhodi

Vaja 2: Predpoletna priprava in analiza

— odobritev poleta in prevzem helikopterja

— dokumenti o tehni¢nem stanju helikopterja

— potrebna oprema za polet (aeronavti¢ne karte ipd.)

— poletni pregled helikopterja

— poletni pregled kabine

— nastavitev sedeZev, varnostnih pasov in komand

— zagon in ogrevanje motorja, vklop sklopke, zagon rotorjev

—  preizkus moci motorja

— postopki izklju€evanja in preverjanje sistemov pred zaustavljanjem motorja
— parkiranje, zavarovanje in privezovanje helikopterja

— zaklju€ek naloga za let in dokumentov o tehniénem stanju helikopterja

Vaja 3: Informativni let

— seznanitev pilota pripravnika z letenjem helikopterja
— vaje v zraku

Vaja 4: UCinek delovanja komand

— funkcija komand, primarni in sekundarni ucinek
— ucinek:
— spremembe hitrosti,
— spremembe modi (vrtiinega momenta),
— boc¢nega drsenja
— obremenitve diska (hagib in ravnanje)
—  vkljugitve/izklju€itve hidravlike na komande
— ucinek frikcije krmil
— instrumenti
— uporaba gretja uplinjata/zaScite pred zaledenitvijo



Vaja 5: Spremembe moci in poloZaja

razmerje med polozajem cikli¢ne palice, polozajem diska, trupa in hitrostjo
nagibanje diska rotorja zaradi asimetrije vzgona (flapback)

diagram potrebne modci v odvisnosti od hitrosti

spremembe modi in hitrosti v vodoravnem letu

uporaba instrumentov za vecjo natancnost

omejitve motorja in zracne hitrosti

Vodoravni in premocrtni let

vzpostavljanje in vzdrZzevanje vodoravnega in premocrtnega leta pri normalni
potovalni moci motorja

krmarljivost helikopterja okoli prec¢ne osi, vklju¢no z uporabo frikcije komand in/ali
trimerja

ohranjanje smeri in ravnotezja (uporaba kroglice/nitke)

nastavitev moci za izbrane hitrosti/spremembe hitrosti leta

uporaba instrumentov za vecjo natanénost

Vzpenjanje

optimalna hitrost vzpenjanja, najvedji kot vzpenjanja, najveCja vertikalna hitrost
vzpenjanja iz diagrama potrebne mogi

prehod v vzpenjanje, vzdrZevanje normalne in najveCje vertikalne hitrosti
vzpenjanja, prehod v vodoravni let

prehod v vodoravni let na izbranih viSinah

uporaba instrumentov za vecjo natanénost

Spuscéanje

optimalna hitrost spusc€anja, najboljSi kot spus€anja, najboljSa vertikalna hitrost
spuscanja iz diagrama potrebne modci

prehod v spus&anje, vzdrzevanje spuscanja in prehod v vodoravni let

prehod v vodoravni let na izbranih viSinah

spuscanje (ucinek spremembe modi in hitrosti)

uporaba instrumentov za vecjo natancnost

Zavoji

uvajanje in vodenje helikopterja v zavojih srednje velikega nagiba (praviloma 20
stopinj)

prehodi iz zavojev v premocrtni let

viSina, nagib in koordinacija zavoja

vzpenjajodi in spuscajoci zavoji ter vpliv na vertikalno hitrost vzpenjanja/spuséanja
zavoiji v izbrano smer, uporaba Zirokompasa in magnetnega kompasa

uporaba instrumentov za vecjo natanénost

Vaja 7: Osnovna avtorotacija

varnostna preverjanje, verbalna priprava za izvedbo, opazovanje okolice

uvajanje v avtorotacijo, karakteristi¢ni dogotki in znacilnosti

nadzor hitrosti in Stevila vrtljajev rotorja, omejitve rotorja in motorja

uCinek skupne mase, indicirane hitrosti (IAS), obtezbe diska, faktorja
preobremenitve in specifi¢ne visine leta



vrnitev v motorni let in postopki za neuspeli prilet (GA) (upravljanje s plinom/nadzor
vrtljajev motorja)

pogoji za vrtinéni obro¢ med prehodom v motorni let

blagi zavoji/zavoji s srednje velikim nagibom (20 stopinj) v avtorotaciji

prikaz pristanka pri spreminjanju kota ravnanja pri simulirani odpovedi motorja

Lebdenje

prikaz lebdenja z u€inkom tal (1.G.E.), pomen ucinka vetra, polozaja helikopterja in
zraCne blazine,

stabilnost v lebdenju, uginki prekomernega krmarjenja
ucenec upravlja le s cikli€¢no palico

ucenec upravlja le s kolektivno palico (in plinom)

uCenec upravlja le s kolektivno palico (in plinom) in pedali
ucenec upravlja z vsemi komandami

prikaz u€inka tal

prikaz u€inka vetra

prikaz pristanka z z malo hitrostjo letenja (hitrost peSca)
posebna nevarnost pri lebdenju, npr. sneg, prah, smeti

Taksiranje v lebdenju in obra¢anje na mestu

ponovitev lebdenja

natancen nadzor hitrosti in viSine helikopterja

ucinek smeri vetra na polozZaj helikopterja in meje upravljivosti
upravljanje, koordinacija med obracdanjem na mestu

pristanek z z malo hitrostjo letenja (hitrost peSca)

Postopki v nuji med lebdenjem in taksiranjem

ponovitev lebdenja in pristanka z z malo hitrostjo letenja (hitrost peSca), razlaga (in
prikaz — e je primerno), ucinki okvare hidravlicnega sistema med lebdenjem
prikaz simulirane odpovedi motorja med lebdenjem in taksiranjem v lebdenju
prikaz nevarnosti ob napac¢nem upravljanju in prekomernem koraku glavnega rotorja

Vaja 9: Vzlet in pristanek

preverjanje parametrov pred vzletom

pogledi pri vzletu

zalebditev

preverjanje parametrov po vzletu

nevarnost horizontalnega premikanja v blizini tal

nevarnost pri napacnem upravljanju in prekomernem koraku glavnega rotorja
pristanek (brez premikanja v stran in naza,j)

preverjanje parametrov po pristanku

vzlet in pristanek z bo¢nim vetrom, s hrbtnim vetrom

Prehod iz lebdenja v vzpenjanje in nazaj v lebdenje

pogledi pri vzletu

ponovitev vzleta in pristanka

ucinek tal, translacijski vzgon in njegov ucinek

nagibanje diska rotorja zaradi asimetrije vzgona in posledice

uc€inek hitrosti/smeri vetra med prehodom iz/v lebdenje

prilet s konstantnim kotom

prikaz pristanka pri razli¢nih kotih ravnanja pri simulirani odpovedi motorja



Vaja 11a: Solski krog, prilet in pristanek

ponovitev prehoda iz lebdenja v vzpenjanje in nazaj v lebdenje

postopki v Solskem krogu, na poziciji z vetrom, med 3. in 4. zavojem Solskega kroga
(base leg)

prilet in pristanek z mocjo

preverjanje parametrov pred pristankom

ucinek vetra med priletom in na lebdenje z u€inkom tal

prilet in pristanek v bo&nem vetru

neuspesen prilet (GA)

postopki za zmanjSanje hrupa

Vaja 11b: Strmi prileti in prilet z omejeno mocjo ter pristanki

ponovitev prileta s konstantnim kotom

strmiprilet (razlaga nevarnosti pri veliki hitrosti spus€anja in majhni hitrosti letenja)
prilet z omejeno mocjo (razlaga nevarnosti pri dotiku tal z veliko hitrostjo)
izkoris¢anje ucinka tal

pristanek pri razli¢nih kotih ravnanja pri simulirani odpovedi motorja

Vaja 11c: Postopki v nuji

prekinjen vzlet

neuspeli prilet in odhod na novi prilet

pristanek z izklju€eno hidravliko (Ce to ustreza)

odpoved komand ali odpoved pogona repnega rotorja (samo teoreti¢no)

simulacija postopkov v nuji v Solskem krogu, ki vklju€uje:

— odpoved hidravlike

— simulacijo odpovedi motorja med vzletom, med 1. in 2. zavojem (crosswind), na
poziciji z vetrom (downwind), med 3. in 4. zavojem (base leg)

odpoved regulatorja vrtljajev rotorja (governor)

Prvi samostojen polet

predpoletna priprava, spremljanje poleta in analiza poleta

opozorilo glede spremembe polozaja helikopterja zaradi zmanj$ane teze in njenega
bo¢nega pomika

opozorilo glede nizke viSine repa in podvozja (smuck/koles) med lebdenjem in med
pristankom

opozorilo glede nevarnosti padca vrtljajev rotorja in prekomernega koraka glavnega
rotorja

preverjanje parametrov pred vzletom

vzlet v veter

postopki med vzletom in po njem

obi€ajni Solski krog, prileti in pristanki

ukrepanje v primeru postopkov v nuji

Premikanje nazaj in v stran med lebdenjem

boc¢no gibanje v lebdenju s ¢elnim vetrom

premikanje nazaj v lebdenju s ¢elnim vetrom

kombinacije premikanja v stran in nazaj

izvajanje premikanja v stran in nazaj z bo¢nim in hrbtnim vetrom
stabilnost pri »vrtenju« smeri vetra (weathercocking)

izhod iz premikanje nazaj (spus€anje nosu helikopterja)
omejitve hitrosti gibanja pri premikanja v stran in nazaj



Vaja 14:

Obracanje na mestu

ponovitev lebdenja s ¢elnim in s hrbtnim vetrom

obra¢anje na mestu za 360 stopin;

— okoli pozicije pilota

— okoli repnega rotorja

— okoli geometri¢nega sredis¢a helikopterja

— pravokotno, obra¢anje z namenom pregledati okolico

reguliranje Stevila vrtljajev rotorja, u€inek vrtilnega momenta, omejitve cikli¢ne palice

Vv v

zaradi poloZaja tezis€a (CG) in smeri/hitrosti vetra
Lebdenje brez uc€inka tal (OGE), vrtin¢ni obro¢

zaletek lebdenja brez ucinka tal

nadzor zanosa/viSine/modi

prikaz zaCetne faze vrtinénega obroca, prepoznavanje znakov in izhod (na varni
visini)

izguba ucinkovitosti repnega rotorja

Pristanki s simulacijo odpovedjo motorja

ucinek mase, obtezbe diska, specifi¢ne viSine, izguba vrtljajev rotorja

ponovitev uvajanja v osnovno avtorotacijo

optimalna uporaba ciklicne in kolektivne palice za nadzor hitrosti in vrtljajev rotorja
pristanek pri razliénih kotih ravnanja pri simulirani odpovedi motorja

prikaz pristanka s konstantnim polozajem helikopterja pri simulirani odpovedi
motorja

prikaz pristanka iz lebdenja in med taksiranjem pri simulirani odpovedi motorja
prikaz pristajanja pri simulirani odpovedi motorja pri vzletu in na majhni visini

ZahtevnejSe avtorotacije

nad izbrano to¢ko na razli¢nih visinah in z razli€nimi hitrostmi

ponovitev osnovne avtorotacije — pozornost usmeriti na preleteno razdaljo glede na
tla

najvecji dolet v avtorotaciji

avtorotacija pri majhni hitrosti

avtorotacija pri konstantnem poloZaju helikopterja (zakljuéek na varni visini)

zavoji v obliki ¢rke "S"

180 in 360-stopinjski zavoji

uCinek na kot spuS&anja, indicirano hitrost, obrate rotorja in uéinek najvecje
dovoljene mase

Urjenje zasilnih pristankov

postopek in izbira obmocja za zasilni pristanek
preverjanja parametrov pred zasilnim pristankom in ukrepi po zrusSenju
vrnitev v motorni let in postopki za neuspeli prilet (GA)

Ostri zavoji

ostri zavoji v vodoravnem letu (s 30-stopinjskim nagibom)

zavoji z najvisjo kotno hitrostjo (s 45-stopinjskim nagibom, ¢e je izvedljivo)
ostri zavoji v avtorotaciji

napake v zavoju — ravnotezje, polozaj, nagibi in koordinacija



— vzdrzevanije vrtljajev rotorja, obtezba diska
— vibracije in povratni odziv komand
— ucinek vetra na majhni viSini

Vaja 20: Prehodi (manevri s hitrostjo)

— ponovitev ucdinka tal, translacijskega vzgona in nagibanja diska zaradi asimetrije
vzgona

— ohranjanje konstantne visine (20 do 30 Cevljev AGL):
— prehod iz lebdenja do hitrosti najmanj 50 vozlov ali ve€ in nazaj v lebdenje

— prikaz uCinka vetra

Vaja 21: Manevri hitrega zaustavljanja (quickstops)

— uporaba moci in komand

— u€inek vetra

— hitro zaustavljanje v veter

— hitro zaustavljanje iz pozicije z bo¢nim in hrbtnim vetrom, ki se zakljuci v veter
— nevarnost nastanka vrtin€nega obroca

— nevarnost visoke obtezbe diska rotorja

Vaja 22a: Navigacija

Nacértovanje poleta
— vremenska napoved in trenutno vreme
— izbira zemljevidov, priprava in uporaba:
— izbira rute
— kontrolirani zrani prostor, nevarna, prepovedana obmocja
— varne viSine in upoStevanje postopkov za zmanj$anje hrupa
— izraduni:
— magnetnega kurza in ¢asov na ruti
— porabe goriva
— mase in ravnotezja
— letalske informacije:
—  NOTAM itd.
— radijske frekvence
— izbira alternativnih letalis¢/vzletis¢
— dokumentacija helikopterja
— najava poleta:
— administrativni postopki pred poletom
— ICAO nactrta poleta (ko je potrebno)
Odhod
— organizacija dela v pilotski kabini
—  postopki pri odhodu:
— nastavitev viS§inomerov
— vzpostavitev zveze z ATC v kontroliranem zracnem prostoru
— postopki pri nastavitvi smeri leta (kurza) letenja
— popravki predvidenega Casa prihoda (ETA)
— ohranjanje visine in smeri
— popravki predvidenega ¢asa prihoda in smeri leta (kurza)
— vpisovanje v (navigacijski) dnevnik med poletom
— uporaba radijske postaje
— uporaba navigacijskih sredstev (Ce so vgrajena)
— minimalne vremenske razmere za nadaljevanje poleta
— odlo¢itve med poletom



— prelet kontroliranega zracnega prostora

— postopek ob negotovi poziciji,

— postopek ob izgubi orientacije

Prihod in postopki za vkljuevanje v zra¢ni prostor letaliS¢a:
— zveza z ATC v kontroliranem zraénem prostoru
— nastavitev viSinomerov
— vstop v letaliSki Solski krog
— postopki v Solskem krogu

— parkiranje

— zavarovanje helikopterja

— polnjenje goriva

— zaklju€ek nacrta poleta (Ce je potrebno)

— administrativni postopki po kon¢anem poletu

Vaja 22h: Posebnosti havigacije na malih viSinah in pri zmanj3ani vidljivosti

— postopki pred spuS¢anjem

— tveganje (ovire, drugi zrakoplovi)

— tezave pri branju kart

— vpliv vetra in turbulence

— izogibanje obmocij, obd&utljivin za hrup

—  vkljucitev v Solski krog

— Solski krog v slabem vremenu in pristanek

— ustrezni postopki in izbira obmocja za pristanek

Vaja 22c: Radionavigacija

— Uporaba VOR-a
— razpolozZljivost, AIP, frekvence
— izbira in identifikacija
— OBS selektor smeri leta (omni bearing selector — OBS)
— indikacija TO/FROM - orientacija
— indikator odstopanja od smeri (CDI)
— dolo¢anje radiala
— prestrezanje in vzdrZzevanje radiala
— prelet VOR-a
dolocitev to¢ke s pomocjo dveh VOR-ov
- Uporaba radiokompasa (ADF) / neusmerjenih oddajnikov (NDB)
— razpolozljivost, AIP, frekvence
— izbira in identifikacija
— orientacija glede na radijski oddajnik
— pasivno letenje proti oddajniku (homing)
— Uporaba VHF radiogoniometrije (VHF/DF)
— razpolozljivost, AIP, frekvence
— postopki R/T in zveza z ATC
— pridobitev QDM, pasivno letenje proti oddajniku
— Uporaba radarja na ruti/terminalnega radarja
— razpoloZljivost, AIP
— postopki in zveza z ATC
— odgovornost pilota
— sekundarni nadzorni radar (SSR) — (Ce je vgrajen radarski odzivnik):
— radarski odzivniki
— izbira kode
— povpraSevanje in odgovarjanje
— Uporaba merilnika razdalje (DME)



Vaja 23:

Vaja 24:

— izbira postaje in identifikacija
— nacini delovanja:
— razdalja, potna hitrost, ¢as do sredstva

ZahtevnejSi vzleti, pristanki in prehodi

pristanek in vzlet pri vetru iz neugodnih smeri (zmanjSana zmogljivost)
razlike v ucinku tal, translacijskem vzgonu in smerni stabilnosti pri vetru iz
neugodnih smeri

prehodi s hrbtnim vetrom

navpicni vzlet ez ovire

ocena mesta za pristanek

pristanek s hitrostjo

pristanek z ni¢no hitrostjo

pristanki z bo¢nim in hrbtnim vetrom

strmi prilet

neuspeli prilet in nadaljevanje leta (GA)

Tereni z nagibom

omejitve, ocena nagnjenosti terena

razmerje med vetrom in nagibom terena — vkljuéno z omejitvami rotorja in komand
ucinek tezis€a na nagnjenem terenu

ucinek tal na nagnjenem terenu in na potrebno mo¢

z desno smucko na zgornji strani nagiba

Z levo smucko na zgorniji strani nagiba

z nosom helikopterja na zgornji strani nagiba

izogibanje dinami¢ni prevrnitvi, nevarnost mehkega terena in bo¢nega premikanja
pri dotiku tal

nevarnost udarca glavnega/repnega rotorja zaradi sunkovitega premika komand
blizu tal

Manevri z omejeno mocjo

preverjanje modi pri vzletu

navpicni vzlet ez ovire

preverjanje moc¢i med letom

pristanek s hitrostjo

pristanek z ni¢no hitrostjo

prilet do zalebditve na mali viSini

prilet do zalebditve

prilet do zalebditve na viSini brez ucinka tal
strmi prilet

neuspeli prilet in nadaljevanje leta (GA)

Omejeni tereni

sposobnost za pristanek, ocena zmogljivosti

dolocitev mesta za pristanek, ocena hitrosti in smeri vetra
ocena mesta za pristanek

izbira orientirjev

izbira smeri in vrste prileta

Solski krog

prilet do tocke odlocitve in odlet za novi prilet

prilet



— obracanje v finalno smer

—  pristanek

— preverjanje moc€i, ocena zmogljivost z u¢inkom tal in brez ucinka tal
— normalni vzlet do hitrosti za najboljSi kot vzpenjanja

— vertikalni vzlet iz lebdenja

Vaja 27: Osnovno instrumentalno letenje

— fizioloSke zaznave
— opazovanje instrumentov:
— polozajno letenje
— branje instrumentov
— omejitve instrumentov
—  0snovni manevri:
— vodoravni let pri razli¢nih hitrostih in konfiguracijah
— vzpenjanje in spusc¢anje
— standardni vzpenjajoc€i in spus¢ajoci zavoji v izbrane kurze
— izhod iz vzpenjajocih in spuS¢ajocih zavojev
— izhod iz nepravilnih poloZajev

28a: Nocno letenje (Ce se zahteva pooblastilo za no¢no letenje)

— pregled helikopterja pred poletom s pomocjo Zepnih svetilk

— vzlet (brez gibanja v bo¢ni ali vzvratni smeri)

— taksiranje v lebdenju (vigje in poCasneje kot podnevi)

— prehod v vzpenjanje

— vodoravni let

—  priletin prehod v lebdenje

—  pristanek

— avtorotacija

— urjenje zasilnih pristankov (Ce je primerno z uporabo svetilnih bakel - simulacijo)
—  postopki v nuji — ponodi (npr. okvara lugi, itd.)

28b: Nocni prelet (Ce se zahteva pooblastilo za no¢no letenje)
— navigacijski principi kot pri preletu podnevi
— oznacCevanje kart in zemljevidov (oznaCevanje naseljenih obmocij z debelejSimi
Crtami, itd.)
ZACETEK USPOSABLJANJA

Pred zaCetkom usposabljanja je treba kandidata obvestiti o tem, da se pred prvim
samostojnim poletom zahteva ustrezno zdravniSko spric¢evalo.



IEM FCL 2.135

Obrazec za preverjanje prakti€ne usposobljenosti za licenco PPL(H)

(Glej FCL 2.135.)

POROCILO O OPRAVLJENEM PREVERJANJU PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI ZA PPL(H) |

Applicant's last name:
Priimek kandidata:

First name:
Ime:

1. Details of the flight

Podrobnosti o poletu

Type of helicopter:
Tip helikopterja:

Departure aerodrome:
LetaliS¢e odhoda:

Registration:
Registracija:

Destination aerodrome:
Namembno letaliSc¢e:

'[ake-off time:
Cas vzleta:

Landing time:
Cas pristanka:

Total flight time:
Celoten ¢as poleta:

2. Result of the test (*delete as necessary)

Rezultat prakti€nega preverjanja (*izbrisSi po potrebi)

Passed*/Opravil

| Failed*/Ni opravil |

3. Remarks
Opombe

Location and date:
Kraj in datum:

Type and number od FE's
licence:
Vrsta in Stevilka licence FE:

Signature of FE:
Podpis izpraSevalca
prakti¢ne usposobljenosti:

Name of FE, in capitals:
Ime in priimek izpraSevalca
prakti¢ne usposobljenosti s
tiskanim &rkami:

Partial pass*/Delno opravil




AMC / IEM D — LICENCA POKLICNEGA PILOTA

AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(1)

Integrirani teéaj usposabljanja za licenco ATPL(H)/IR(H)
(Glej FCL 2.160 in 2.165.)

(Glej AMC FCL 2.470(a).)

(Glej IEM FCL 2.170.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.470.)

Praktiéno usposabljanje je razdeljeno v Stiri faze:

1. FAZA

1

Vaje pred prvim samostojnim poletom obsegajo najmanj 12 ur letenja z inStruktorjem in
vkljucuijejo:
a. postopke pred poletom: izraCun mase in ravnotezja, pregled in oskrbo helikopterja;
b. postopke v Solskem krogu in na letaliSkem obmocju, ukrepe in postopke za
prepre€evanje tréenja;
c. upravljanje helikopterja s pomoc¢jo zunanjih vizualnih referenc;
d. vzlete, pristanke, lebdenje, zavoje za pregled terena in normalen prehod iz in v
lebdenje;
e. postopke v nuji, osnovno avtorotacijo, simulirano odpoved motorja, postopek v
primeru zemeljske resonance, Ce to ustreza tipu helikopterja.

2. FAZA

2

Vaje pred preverjanjem usposobljenosti za sploSno upravljanje helikopterja in
pridobljenega znanja iz navigacije v operacijah VFR podnevi ter usposobljenosti za
oshovno instrumentalno letenje. Ta faza vsebuje najmanj 128 ur letenja, od tega 73 ur
letenja z inStruktorjem, ki vklju€uje najmanj 5 ur letenja po pravilih vizualnega letenja
med preusposabljanjem na tip veémotornega helikopterja, 15 ur samostojnega letenja in
40 ur letenja kot pilot pripravnik za vodjo zrakoplova. Vaje in preverjanja vklju€ujejo:

a. letenje v bo€ni in vzvratni smeri, obra¢anje na mestu;

b. izhod iz zaCetne stopnje vrtinénega obroca;

c. zahtevnejSo avtorotacijo/avtorotacijo do tal, pristanke s simulacijo odpovedi motorja,
urjenje zasilnih pristankov. Simulacijo okvar opreme in postopke v nuji, ki se
nanasajo na okvare motorjev, krmil, elektri¢nih in hidravli¢nih sistemoyv;

d. ostre zavoje;

e. prehode, hitro zaustavljanje, manevre z boc¢nim in hrbtnim vetrom, pristanke in
vzlete z nagnjenega terena/strmine;

f. letenje z omejeno modjo, operacije na omejenem obmocju, skupaj z operacijami na
majhni viSini na neutrjenih vzletiS&ih/pristajaliscih.

g. letenje s pomocjo instrumentov, ki vkljuCuje 180-stopinjski zavoj in izhod iz
nepravilnih polozajev, s katerim se simulira nenameren prilet v oblak;

h. prelete med letalis¢i s pomocjo zunanijih vizualnih orientirjev, racunske navigacije,
sredstev za radijsko navigacijo in postopke za preusmeritev na drugo letalis¢e;

i. letenje v Solskem krogu in letaliSkem obmocju na razlicnih letalis€ih;

j. letenje v smeri proti kontroliranim letaliS¢éem in pro¢ od njih, prelet teh letalisS¢,
upostevanje postopkov sluzb kontrole letenja, postopkov R/T in frazeologije;

k. poznavanje poteka pregleda vremena pred poletom, ocenjevanje vremenskih
razmer in uporabo storitev letalskih informacijskih sluzb (AIS).

I.  noc¢no letenje, skupaj z vzleti in pristanki kot vodja zrakoplova;

m. preverjanja pridobljene usposobljenosti za splosno upravljanje helikopterja, znanja iz
navigacije v operacijah VFR podnevi in usposobljenosti za osnovno instrumentalno
letenje v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.170 izvaja inStruktor, ki ni sodeloval pri
prakticnem usposabljanju kandidata.



3. FAZA

3 Prakti€ne vaje pred preverjanjem prakticne usposobljenosti kandidata za vpis ratinga za
instrumentalno letenje. Ta del obsega skupaj najmanj 40 ur instrumentalnega letenja z
inStruktorjem, ki vljucujejo 10 ur letenja z veémotornim helikopterjem, certificiranim za
instrumentalno letenje.

Vaje in preverjanje vkljucujejo:
a. postopke pred poleti IFR, ki vkljuCujejo uporabo letalskega priro¢nika in ustreznih
dokumentov sluzb kontrole letenja pri pripravi naérta poleta IFR.
b. postopke in vaje v operacijah IFR v normalnih in nenormalnih razmerah ter ob
nevarnosti, ki vklju€ujejo vsaj:
— prehod iz vizualnega na instrumentalno letenje med vzletom,
— standardne instrumentalne odhode in prihode,
— postopke instrumentalnega letenja na ruti,
— postopke med Cakanjem,
— instrumentalne prilete do posameznih minimumov,
— postopke za neuspeli prilet,
— pristanke, ki sledijo instrumentalnemu priletu,
— manevre v zraku/med poletom in posebne letalske znacilnosti,
— vaje v instrumetalnem letenju s simulirano odpovedjo enega motorja.

4. FAZA

4 Usposabljanje za delo v vecClanski posadki (MCC) vsebuje ustrezno usposabljanje v
skladu z zahtevami iz dodatka 1 k FCL 2.261(d) in AMC FCL 2.261(d).

5 Ce se po koncu tega dela rating za tip helikopterjev, ki zahteva z ve&&lansko posadko ne

zahteva, kandidat prejme potrdilo o opravljenem usposabljanju za delo v vecéc&lanski
posadki (MCC), kot je dolo¢eno v dodatku 1 k AMC FCL 2.261(d).



AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(2)

Integrirani te€aj usposabljanja za licenco ATPL(H) (brez ratinga IR)
(Glej FCL 2.160 in 2.165.)

(Glej AMC FCL 2.470(b).)

(Glej IEM FCL 2.170.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.170.)

Praktiéno usposabljanje za letenje je razdeljeno na dve fazi:

1. FAZA

1

2. FAZA

2

Vaje pred prvim samostojnim helikopterskim poletom vsebujejo skupaj vsaj 12 ur letenja
z inStruktorjem in vkljucujejo:

a.
b.

C.
d.

e.

postopke pred poletom: izracun mase in ravnotezja, pregled in oskrbo helikopterja;
postopke v Solskem krogu in na letaliSkem obmocCju, ukrepe in postopke za
prepre€evanje tréenja;

upravljanje helikopterja s pomocjo zunanjih vizualnih referenc;

vzlete, pristanke, lebdenje, zavoje za pregled terena in normalen prehod iz in v
lebdenije;

postopke v nuji, osnovno avtorotacijo, simulirano odpoved motorja, postopek v
primeru zemeljske resonance, Ce to ustreza tipu helikopterja.

Vaje pred preverjanjem pridobljene usposobljenosti za splosno upravljanje helikopterja
in pridoblienega znanja iz navigacije v operacijah VFR podnevi, ter preverjanjem
usposobljenosti za osnovno instrumentalno letenje, ki ga izvaja instruktor, ki ni sodeloval
pri prakticnem usposabljanju kandidata. Ta faza vsebuje najmanj 128 ur letenja, od tega
73 ur letenja z inStruktorjem, ki vklju€uje najmanj 5 ur po pravilih vizualnega letenja med
preusposabljanjem na tip ve€motornega helikopterja, 15 ur samostojnega letenja in 40
ur letenja kot pilot pripravnik za vodjo zrakoplova. Vaje in preverjanja vkljucujejo:

a.
b.
c.

letenje v boCni in vzvratni smeri, obra¢anje na mestu;

izhod iz zaetne stopnje vrtinénega obro€a;

zahtevnejSo avtorotacijo/avtorotacijo do tal, pristanke s simullacijo odpovedi motorja,
urjenje zasilnih pristankov. Simulacijo okvar opreme in postopke v nuji, ki se
nana$ajo na okvare motorjev, krmil, elektri¢nih in hidravli¢nih sistemov;

ostre zavoje;

prehode, hitro zaustavljanje, manevre z bo¢nim in hrbtim vetrom, pristanke in vzlete
Z nagnjenega terena/strmine;

polete z omejeno mocjo, operacije v omejenem/zaprtem obmocju, skupaj z
operacijami na majhni viSini na neurejenih vzletis€ih/pristajaliscih.

10 ur letenja s pomocjo instrumentov, ki vklju€ujejo 180-stopinjski zavoj in izhod iz
nepravilnih poloZajev, s katerim se simulira nenameren prilet v oblak;

prelete med letali5€i s pomocjo zunanijih vizualnih orientirjev, raCunske navigacije,
sredstev za radijsko navigacijo in postopke za preusmeritev na drugo letalisCe;
letenje v Solskem krogu in na letaliSkem obmodju na razliénih letaliscih;

letenje v smeri do kontroliranih letaliS¢ in pro¢ od njih, prelet teh letaliS¢,
upostevanje postopkov sluzb kontrole letenja, postopkov R/T in frazeologije;
poznavanje poteka pregleda vremena pred poletom, ocenjevanje vremenskih
razmer in uporabo storitev letalskih informacijskih sluzb (AIS).

nocno letenje, skupaj z vzleti in pristanki kot vodja zrakoplova;

preverjanja pridobljene usposobljenosti za sploSno upravljanje helikopterja, znanja iz
navigacije v operacijah VFR podnevi in usposobljenosti za osnovno instrumentalno
letenje v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.170 izvaja inStruktor, ki ni sodeloval pri
praktiéhem usposabljanju kandidata.



AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(3)

Integrirani te€aj usposabljanja za licenco CPL(H)/IR(H)
(Glej FCL 2.160 in 2.165.)

(Glej AMC FCL 2.470(b).)

(Glej IEM FCL 2.170.)

PraktiCno usposabljanje za letenje je razdeljeno na tri faze.

1. FAZA

1

Vaje pred prvim samostojnim poletom vsebujejo skupaj vsaj 12 ur letenja z inStruktorjem

in vklju€ujejo:

a. postopke pred poletom: izraCun mase in ravnotezja, pregled in oskrbo helikopterja;

b. postopke v Solskem krogu in na letaliSkem obmoc€ju, ukrepe in postopke za
prepreCevanje tréenja;

c. upravljanje helikopterja s pomoc¢jo zunanjih vizualnih referenc;

d. vzlete, pristanke, lebdenje, zavoje za pregled terena in normalen prehod iz in v
lebdenje;

e. postopke v nuji, osnovno avtorotacijo, simulirano odpoved motorja, postopek v
primeru zemeljske resonance, Ce to ustreza tipu helikopterja.

2. FAZA

2

Vaje pred preverjanjem pridoblijene usposobljenosti za sploSno upravljanje helikopterja
in znanja iz navigacije v operacijah VFR podnevi in preverjanjem usposobljenosti za
osnovno instrumentalno letenje, ki ga izvaja inStruktor, ki ni sodeloval pri prakti¢nem
usposabljanju kandidata. Ta faza vsebuje najmanj 128 ur letenja, od tega 73 ur letenja z
inStruktorjem, ki vkljuCuje najmanj 5 ur po pravilih vizualnega letenja med
preusposabljanjem na tip ve€motornega helikopterja, 15 ur samostojnega letenja in 40
ur letenja kot pilot pripravnik za vodjo zrakoplova. Vaje in preverjanja vklju€ujejo:

a. letenje v boc¢ni in vzvratni smeri, obracanje na mestu;

b. izhod iz zagetne stopnje vrtinénega obroca;

c. zahtevnej$o avtorotacijo/avtorotacijo do tal, pristanke s simulacijo odpovedi motorja,
urjenje zasilnih pristankov. Simulacijo okvar opreme in postopke v nuji, ki se
nanas$ajo na okvare motorjev, krmil, elektri¢nih in hidravli¢nih sistemov;

d. ostre zavoje;

e. prehode, hitro zaustavljanje, manevre z bo&nim in hrbtnim vetrom, pristanke in
vzlete z nagnjenega terena/strmine;

f.  polete z omejeno mocjo, operacije v omejenem/zaprtem obmocju, skupaj z izbranimi
operacijami na majhni visini na neurejenih vzletis&ih/pristajaliscih.

g. letenje s pomodjo instrumentov, ki vkljuCuje 180-stopinjski zavoj in izhod iz
nepravilnih polozajev, s katerim se simulira nenameren prilet v oblak;

h. prelete med letalidCi s pomocjo zunanjih vizualnih orientirjev, radunske navigacije,
sredstev za radijsko navigacijo in postopke za preusmeritev na drugo letalis¢e;

i. letenje v Solskem krogu in na letaliSkem obmocju na razli¢nih letalisCih;

j- letenje v smeri do kontroliranih letaliS¢ in pro€ od njih, prelet kontroliranih letaliS¢,
upoStevanje postopkov sluzb kontrole letenja, postopkov R/T in frazeologije;

k. poznavanje poteka pregleda vremena pred poletom, ocenjevanje vremenskih
razmer in uporabo storitev letalskih informacijskih sluzb (AIS);

I.  preverjanja pridobljene usposobljenosti za sploSno upraviljanje helikopterja, ki ga
izvaja pooblasceni instruktor, ki pred tem ni sodeloval pri prakti€nem usposabljanju
kandidata;

m. letenje ponodi, ki vkljuCuje vzlete in pristanke kot vodja zrakoplova;

preverjanja pridobljene usposobljenosti za sploSno upravljanje helikopterja, znanja iz

navigacije v operacijah VFR podnevi in usposobljenosti za osnovno instrumentalno

>



letenje v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.170 izvaja inStruktor, ki ni sodeloval pri
prakticnem usposabljanju kandidata.

3. FAZA

3

Prakti¢ne vaje pred preverjanjem prakti¢ne usposobljenosti kandidata za vpis ratinga za
instrumentalno letenje. Ta del obsega skupaj najmanj 40 ur instrumentalnega letenja z
inStruktorjem, ki vljucujejo 10 ur letenja z veémotornim helikopterjem, certificiranim za
instrumentalno letenje.

Vaje in preverjanje vklju€ujejo:
a. postopke pred poleti IFR, ki vkljuCujejo uporabo letalskega prirocnika in ustreznih
dokumentov sluzb kontrole letenja pri pripravi naérta poleta IFR.
b. postopke in vaje v operacijah IFR v normalnih in nenormalnih razmerah ter ob
nevarnosti, ki vklju€ujejo vsaj:
— prehod iz vizualnega na instrumentalno letenje med vzletom,
— standardne instrumentalne odhode in prihode,
— postopke instrumentalnega letenja na ruti,
— postopke med Cakanjem,
— instrumentalne prilete do posameznih minimumov,
— postopke za neuspeli prilet,
— pristanke, ki sledijo instrumentalnemu priletu,
— manevre v zraku/med poletom in posebne letalske znacilnosti,
— vaje v instrumetalnem letenju s simulirano odpovedjo enega motorja.



AMC FCL 2.160 in 2.165(a)(4)

Integrirani te€aj usposabljanja za licenco CPL(H) (brez ratinga IR)
(Glej FCL 2.160 in 2.165.)

(Glej AMC FCL 2.470(b).)

(Glej IEM FCL 2.170.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.170.)

Prakti€no usposabljanje za letenje je razdeljeno na dve fazi.

1. FAZA

1

2. FAZA

2

Vaje pred prvim samostojnim poletom vsebujejo skupaj vsaj 12 ur letenja z inStruktorjem
s helikopterjem in vklju€ujejo:

a.
b.

C.
d.

e.

postopke pred poletom: izraGun mase in ravnotezja, pregled in oskrbo helikopterja;
postopke v Solskem krogu in na letaliSkem obmodju, ukrepe in postopke za
prepre€evanje tréenja;

upravljanje helikopterja s pomocjo zunanjih vizualnih orientirjev;

vzlete, pristanke, lebdenje, zavoje za pregled terena in normalen prehod iz in v
lebdenije;

postopke v nuji, osnovno avtorotacijo, simulirano odpoved motorja, postopek v
primeru zemeljske resonance, Ce to ustreza tipu helikopterja.

Vaje pred preverjanjem pridobljene usposobljenosti za splosno upravljanje helikopterja
in znanja iz navigacije v operacijah VFR podnevi ter preverjanjem usposobljenosti za
oshovno instrumentalno letenje, ki ga izvaja inStruktor, ki ni sodeloval pri prakti¢nem
usposabljanju kandidata. Ta faza vsebuje najmanj 123 ur letenja, od tega 73 ur letenja z
inStruktorjem, 15 ur samostojnega letenja in 35 ur letenja kot pilot pripravnik za vodjo
zrakoplova. Vaje in preverjanja vklju€ujejo:

a.
b.
C.

letenje v bo€ni in vzvratni smeri, obra¢anje na mestu;

izhod iz zaCetne stopnje vrtinénega obroc¢a;

zahtevnejSo avtorotacijo/avtorotacijo do tal, pristanke s simulacijo odpovedi motorja,
urjenje zasilnih pristankov. Simulacijo okvar opreme in postopke v nuji, ki se
nanas$ajo na okvare motorjev, krmil, elektri¢nih in hidravli¢nih sistemov;

ostre zavoje;

prehode, hitro zaustavljanje, manevre z hrbtnimm in bo¢nim vetrom, pristanke in
vzlete z nagnjenega terena/strmine;

polete z omejeno mocjo, operacije na omejenem/zaprtem obmocju, skupaj z izbiro
vzletiS¢/pristajaliS¢ in  operaciami  na majhni  viSini  na  neurejenih
vzletiS¢ih/pristajaliscih.

letenje s pomocjo instrumentov, ki vkljuCuje 180-stopinjske zavoje in izhode iz
nepravilnih poloZajev, s katerim se simulira nenameren prilet v oblak;

prelete med letaliS¢i s pomoc&jo zunanijih vizualnih orientirjev, raCunske navigacije,
sredstev za radijsko navigacijo in postopke za preusmeritev na drugo letalisCe;
letenje v Solskem krogu in na letaliSkem obmodju na razli¢nih letaliscih;

letenje v smeri do kontroliranih letaliS¢ in pro¢ od njih, prelet teh letaliS¢,
upostevanje postopkov sluzb kontrole letenja, postopkov R/T in frazeologije;
poznavanje poteka pregleda vremena pred poletom, ocenjevanje vremenskih
razmer in uporabo storitev letalskih informacijskih sluzb (AIS);

preverjanja pridobljene usposobljenosti za splosno upravljanje helikopterja, ki ga
izvaja pooblasceni instruktor, ki pred tem ni sodeloval pri prakti€nem usposabljanju
kandidata;

letenje ponodi, ki vklju€uje vzlete in pristanke kot vodja zrakoplova;



preverjanja pridobljene usposobljenosti za sploSno upravljanje helikopterja,
pridoblijenega znanja iz navigacije v operacijah VFR podnevi in usposobljenosti za
osnovno instrumentalno letenje v skladu z dodatkom 1 k FCL 2.170 izvaja inStruktor,
ki ni sodeloval pri praktichem usposabljanju kandidata.



AMC FCL 2. 160 in 2.165(a)(5)

Modularni teéaj za usposabljanje za licenco CPL(H)
(Glej FCL 2.160 in 2.165.)

(Glej AMC FCL 2.470( b).)

(Glej IEM-FCL 2.170.)

Praktiéno usposabljanje za letenje vkljuuje naslednje vaje. O ¢asu, namenjenemu
posamezni vaji, odlo€a inStruktor, vendar mora najmanj 5 ur nameniti preletom.

USPOSABLJANJE ZA VIZUALNO LETENJE

Med celotnim letenjem z inStruktorjem lahko kandidat v fazi usposabljanja za vizualno letenje
opravi najve¢ 5 ur v simulatorju, na napravi FTD 2,3 ali FNPT Il/lll, namenjenim za

helikopterije.

a. Postopki pred poletom: izraCun mase in ravnotezja, pregled in oskrba helikopterja;

b. Spremembe hitrosti med vodoravnim letom, vzpenjanje, spusc¢anje, zavoji, osnovha
avtorotacija, uporaba kontrolnih seznamov helikopterja, izogibanje tr€enju, postopki
preverjanja.

c. Vzleti in pristanki, Solski krog, prilet, simulacija odpovedi motorja v Solskem krogu.
Letenje v bo¢ni in vzvratni smeri ter obra¢anje na mestu med lebdenjem.

d. Izhod iz zaCetne faze vrtinénega obroca.

e. ZahtevnejSe avtorotacije z razli¢nimi hitrostmi: od majhne hitrosti do hitrosti za najvedji
dolet, 180- in 360-stopinjski ter S-zavoji v avtorotaciji, pristanki s simulacijo odpovedi
motorja.

f. lzbira mesta za zasilni pristanek, avtorotacije, ki sledijo simulirani nevarnosti. Ostri zavoji
s 30- in 45-stopinjskim nagibom.

g. Manevri na majhni visini in hitro zaustavljanje.

h. Pristanki, vzleti in prehodi v/iz lebdenja z bo¢nim in hrbtnim vetrom.

i. Pristanki, vzleti z nagnjenega terena/strmine ali neravnih tal.

j.  Pristanki in vzleti z omejeno mocjo.

k. Operacije na majhni viSini na omejenih/zaprtinh obmogjih.

Prelet med letalis¢i — uporaba raCunske navigacije in radionavigacijskih sredstev.
Nacrtovanje poleta, ki ga opravi kandidat, postopek najave nacrta poleta ATC, ocena
dokumentacije za pregled vremena, NOTAM-i, itd. Postopki R/T in frazeologija;
doloCanje pozicije z uporabo radionavigacisjkin sredstev; letenje proti kontroliranim
letaliS¢em in pro¢ od nijih, prelet teh letaliS¢, izpolnjevanje postopkov ATS za polete
VFR, simulirana okvara na radijski zvezi, poslab3anje vremenskih razmer, postopki za
preusmeritev na drugo letalisCe, simulacije odpovedi motorja med krizarjenjem; izbira
terena za pristanek ob nevarnosti zunaj letaliS¢a in simulirani prilet.

USPOSABLJANJE ZA OSNOVNO INSTRUMENTALNO LETENJE

Pri izvajanju teh vaj lahko najveC 5 ur poteka v simulatorju ali na napravi FTD oziroma FNPT
I ali Il ali. Usposabljanje naj poteka v vizualnih meteoroloSkih razmerah na ustrezen nacin, s
katerimi kandidatu simuliramo instrumentalne meteoroloske razmere.

m.

L 7T

Instrumentalno letenje brez zunanjih vizualnih orientirjev. Vodoravni let s spremembami
hitrosti; vzdrzevanje viSine (nivoja, kurza), standardni zavoji med vodoravnim letom z
nagibom 30 stopinj; levi in desni zavoji, dokon€anje zavoja v naprej dolo¢ene kurze.
Ponovitev vaje (m); nato vzpenjanje in spus€anje; ohranjanje smeri leta in hitrosti,
prehod v vodoravni let; vzpenjajo¢i in spus¢ajoci zavoji.

Ponovitev vaje (m); izhodi iz nepravilnih poloZajev.

Radionavigacija.

Ponovitev vaje (m), zavoji z uporabo rezervnega magnetnega kompasa in rezervnega
umetnega horizonta (Ce je ta vgrajen).



IEM FCL 2.170

Obrazec za preverjanje praktiéne usposobljenosti za licenco CPL(H)

(Glej FCL 2.170.)

POROCILO O OPRAVLJENEM PREVERJANJU PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI ZA CPL(H)

Applicant's last name: First name:
Priimek kandidata: Ime:
Licence held: Number:
Imetnik licence: Stevilka:

1. Details of the flight
Podrobnosti o poletu

Type of helicopter:
Tip helikopterja:

Departure aerodrome:
LetaliS¢e odhoda:

Registration:
Registracija:

Destination aerodrome:
Namembno letaliSce:

'[ake-off time:
Cas vzleta

Landing time:
Cas pristanka:

Total flight time:
Celoten ¢as poleta:

2. Result of the test (*delete as necessary)
Rezultat preverjanja (*izbriSi po potrebi)
Passed*/Opravil | Failed*/Ni opravil | Partial pass*/Delno opravil
3. Remarks
Opombe

Location and date:
Kraj in datum:

Type and number od FE's
licence:
Vrsta in Stevilka licence FE

Signature of FE:
Podpis izpraSevalca
prakti€ne usposobljenosti:

Name of FE, in capitals:
Ime in priimek izpraSevalca
praktine usposobljenosti s
tiskanimi ¢rkami:




AMC / IEM E — RATING ZA INSTRUMENTALNO LETENJE

IEM FCL 2.210
Obrazec za preverjanje prakti€ne usposobljenosti za rating IR(H)
(Glej FCL 2.185in 2.210.)

APPLICATION AND REPORT FORM FOR THE IR(H) SKILL TEST
VLOGA IN POROCILO O PREVERJANJU PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI ZA IR(H)

Applicant's last name: First names:
Priimek kandidata: Ime:
Licence held: Number:
Imetnik licence: Stevilka:
State of licence issue in which test performed: Signature:
Drzava izdaje licence, v kateri je preverjanje Podpis:
potekalo:
1 Details

) Podrobnosti
Type of helicopter: Registration:
Tip helikopterja: Registracija:
5 Result of the test (*delete as necessary)

: Rezultat prakti€nega preverjanja (*izbriSi po potrebi)

Passed*/Opravil Failed*/Ni opravil | Partial pass*/Delno opravil

3 Remarks

) Opombe

Location and date:
Kraj in datum:

Type and number of FE's
licence:

Vrsta in Stevilka licence
FE:

Signature of FE:
Podpis izpraSevalca

prakti¢ne usposobljenosti:

Name of FE, in capitals:
Ime izpraSevalca
prakti¢ne usposobljenosti
s tiskanimi &rkami:




IEM FCL 2.240(b)(1)

Obrazec za usposabljanje in preverjanje prakti€ne in strokovne usposobljenosti za
licenco ATPL in rating za tip veémotornih helikopterjev,ki zahtevajo veéélansko

posadko
(Glej FCL 2.240.)

OBRAZEC ZA VLOGO IN POROCILO

Aplicant’s last name:
Priimek kandidata:

First names:
Ime:

Type of licence:
Vrsta licence:

Number of licence:
Stevilka licence:

State:
Drzava:

Type rating as pilot-in-
command/co-pilot*
Rating za tip kot vodja
zrakoplova/kopilot’

Signature of applicant:
Podpis kandidata:

Multi-engine helicopter:
Ve&motorni helikopter:

Proficiency check:
Preverjanje strokovne usposobljenosti:

Training record:
Zapisi 0 usposabljanju:

Type rating:
Rating za tip helikopterja:

Skill test:

Preverjanje prakti¢ne usposobljenosti:

ATPL(H)

Satisfactory completion of Type rating — training according to requirements is certified below:
Uspesno konéanje usposabljanja za vpis ratinga za tip helikopterja in potrdilo o predpisanem usposabljanju:

Theoretical training for the issue of a type rating performed during period

1 Ty o : . LA
Teoreti€no usposabljanje za vpis ratinga za tip, ki je potekalo

from: to: at:

od: do: Vi

mark obtained:
doseZena ocena:

% (Pass mark 75%)
% (pozitivna ocena 75 %)

Type and number of licence:
Vrsta in Stevilka licence:

Signature of instructor:
Podpis inStruktorja:

Name in capital letters:
Ime in priimek s tiskanimi ¢rkami:

Simulator (helicopter type):
Simulator (tip helikopterja):

Three or more axes: YES* | NO* | Ready for service and
Tri ali ve€ osi: DA* | NE* | used

Pripravljen za
obratovanje in uporabo

Simulator manufacturer:
Proizvajalec simulatorja:

motion / system:
Sistem premikanja:

Simulator operator:
Operater simulatorja:

Visual aid: YES* | NO*
Vizualni pripomocki: DA* NE*

Total training time at the controls:

Skupni ¢as usposabljanja za krmili helikopterja:

Instrument approaches at aerodromes to a decision altitude of:
Instrumentalni prileti na letaliS¢a do viSine odlocitve, ki zna3a:

Location/date/time:
Kraj/datum/¢as:

Signature of type rating
instructor/examiner*:
Podpis izprasevalca/instruktorja*:

Type and No of licence:
Vrsta in Stevilka licence:

Name in capital letters:
Ime in priimek s tiskanimi ¢rkami:




Flight training

& L . .
Usposabljanje s helikopterjem
Type of helicopter: Registration: Flight time at the controls:
Tip helikopterja: Registracija: Cas za krmili:
Take-offs: Landings: Training aerodromes/sites (take-offs, approaches and
Stevilo vzletov: Stevilo pristankov: landings)
Letali¢a/vzletiS€a (Stevilo vzletov, priletov in pristankov):

Location and date:
Kraj in datum:

Signature of type rating instructor/examiner*:
Podpis izpraSevalca/instruktorja*:

Type and No. of licence instr.
Vrsta in Stevilka licence
inStruktorja:

Name in capital letters:
Ime in priimek s tiskanimi ¢rkami:

Skill test/Profencincy Check Remark: if

the applicant failed the examiner shall Passed*
indicate the reasons why o

4 Preverjanje prakti¢ne/strokovne Opravil
usposobljenosti

Opomba: Ce kandidat preverjanja ni
opravil, izpraSevalec navede razlog.

SIM/Aircraft Reg:
Failed* Registrska oznaka
Ni opravil* simulatorja/zrakoplova:

Location and date:
Kraj in datum:

Type and number of
licence:
Vrsta in Stevilka licence:

Signature of authorised examiner*
Podpis pooblaséenega izpraSevalca*:

Name in capital letters:
Ime in priimek s tiskanimi
Srkami:

*ZbriSi po potrebi.




IEM FCL 2.240(b)(2)

Obrazec za usposabljanje in preverjanje prakti€éne/strokovne usposobljenosti za vpis
ratinga za tip enomotornih in veémotornih helikopterjev in dodatek k preverjanju
prakti€éne usposobljenosti za licenco PPL(H) in CPL(H) z veémotornimi helikopterji, Ki

zahtevajo enega pilota
(Glej FCL 2.240.)

OBRAZEC ZA VLOGO IN POROCILO

Applicant's last name: First name:
Priimek kandidata: Ime:

Type of licence: Number:
Vrsta licence: Stevilka:

State: Signataure of applicant:

Drzava Podpis kandidata:

Helicopter: Proficiency check:

Helikopter: Preverjanje strokovne usposobljenosti:

Training records:
Zapisi 0 usposabljanju:

Type rating
Rating za tip:

Skill test:

Preverjanje prakti¢éne usposobljenosti:

Satisfactory complition of Type rating training according to requirements is certified below:
Potrjuiem uspe3no dokonc¢anje usposabljanja za tip v skladu z zahtevami :

Theoretical training for the issue of a type rating perfomed during period

1 Ty o : . LA
Teoreti€no usposabljanje za vpis ratinga za tip, ki je potekalo
from: to: at:
od: do: V:

Mark obtained
Dosezena ocena:

% (pass mark 75 %)
% (pozitivna ocena 75 %)

Vrsta in Stevilka licence

Type and number of licence:

Signataure of instructor:
Podpis inStruktorja:

Name in capital letters:
Ime s tiskanimi érkami

Flight simulator (helicoter type) Three or more axes YE§* NO: Ready for
Simulator (tip helikopterja) Tri ali vec osi DA NE Ezg‘gce and
z Pripravljen za
obratovanje in
uporabo
Flight simulator manufacturer: Motion / system:
Proizvajalec simulatorja: Sistem gibanja:
Flight simulator operator: Visual aid: YES* NO*
Operater simulatorja Vizualni pripomocki DA* NE*

Total training time at the controls:

Skupni ¢as usposabljanja v simulatorju:

Instrument approaches at aerodromes to a decision altitude of:

Instrumentalni prileti na letaliS¢ih do viSine odlocitve:

Location/date/time:
Kraj/datum/¢as:

Signature of type rating instructor/examiner:
Podpis izpraSevalca/instruktorja:

Type and No of licence:
Vrsta in Stevilka licence

Name in capital letters:
Ime in priimek s tiskanimi ¢rkami:




Flight training:

3 - .
Prakti€éno usposabljanje:
Type of helicopter: Registration: Flight time at the controls:
Tip helikopterja: Registracija: Usposabljanje v helikopterju:
Take-offs: Landings: gﬁcmngs )gerodromes/sﬂes (take-offs, approaches and
Stevilo vzletov: Stevilo pristankov: 9s):

LetaliS¢a/VzletiS€a (vzleti, prileti in pristanki):

Location and date:
Kraj in datum:

Signature of type rating instructor /examiner*:
Podpis izpraSevalca/instruktorja*:

Type and No. of licence:
Vrsta in Stevilka licence
inStruktorja

Name in capital letters:
Ime in priimek s tiskanimi ¢rkami:

Skill test/Proficiency check
Remark: if the applicant failed the
examiner shall indicate the reasons

4 why Passed*
Preverjanje prakti¢ne / strokovne Opravil*
usposobljenosti

Opomba: Ce kandidat preverjanja ni
opravil, izpraSevalec navede vzrok

; * SIM/Aircraft Reg:
N iF(?[I)II‘ea(.jVi * Registracija simulatorja/helikopterja

Location and date:
Kraj in datum

Type and numer of
licence:
Vrsta in Stevilka licence

Signature of authorised examiner:
Podpis pooblas¢enega izprasSevalca*

Name in capital letters.
Ime in priimek s tiskanimi
Crkami:

*po potrebi izbriSi




AMC FCL 2.261(a)

Uéni program teoretiénega usposabljanja za izdajo ratinga za tip enomotornih in
veémotornih helikopterjev

(Glej FCL 2.261(a).)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.261(a).)

PODROBNA VSEBINA

1.2.3

1.2.4

1.2.5

1.3.3

1.34

KONSTRUKCIJA HELIKOPTERJA, TRANSMISIJE, ROTORJI IN OPREMA,
NORMALNO DELOVANJE IN OKVARE SISTEMOV

Dimenzije

Motor in pomozZna pogonska enota (APU), rotorji in transmisije; ¢e kandidat zaprosi
za prvi rating za tip helikopterja s turbinskim motorjem, mora poslusati predavanje o
turbinskih motorjih (glej AMC FCL 2.470(b)).

vrste motorja/motorjev

splos$no delovanje naslednjih sistemov ali komponent:

— motorja

— pomozne pogonske enote (APU)

— oljnega sistema

— gorivnega sistema

— VvZigalnega sistema

— sistema za zagon motorjev

— sistema, ki opozarja na pozar, in sistema za gasenje

— generatorjev in pogona generatorjev

— indikacije moc¢i motorja

— vbrizga vode/metanola

naprave za upravljanje motorja (vkljuéno s starterjem), instrumenti in prikaz
parametrov motorja v pilotski kabini, njihova uporaba, povezava in razlaga

delovanje motorja, vkljuéno z APU med zagonom motorja, nepravilno delovanje
motorja in nepravilen zagon, postopki pri normalnem delovanju v pravilnem zaporediju
transmisija

— mazanje

generatorji in pogon generatorjev

enosmerna sklopka (freewheeling unit)

hidravli¢ni pogon

indikacijski in opozorilni sistemi

vrste rotorskih sistemov

— indikacijski in opozorilni sistemi

Gorivni sistem

mesto rezervoarjev za gorivo, Crpalke, dovod goriva do motorjev, prostornina
rezervoarjev, ventili in merjenje koli¢ine

drugi sistemi:

— Ailtri

— sistem za polnjenje in praznjenje goriva

— izpu$€anje goriva v zraku

— pretakanje

— odzraCevanje

sistemi v pilotski kabini

— monitorji in indikatorji gorivhega sistema

— prikaz koli¢ine in pretoka, tolmacenje

postopki

— postopki za dotok goriva v razli€éne rezervoarje

— dovod goriva in izpuS€anje goriva v zraku



—
N

Vzdrzevanije tlaka in prezracevanje

sestavni deli sistema in zaS¢€itne naprave

monitorji in indikatorji v pilotski kabini

— tolmacenje glede na pogoje delovanja

normalno delovanje sistema med zagonom motorjev, krizarjenjem, priletom in

pristankom, nadziranje toka in temperature zraka, namenjenega prezraevanju

ZaScita pred zaledenitvijo, brisalci vetrobranskega stekla, zascita pred dezjem

deli helikopterja, ki so zaScCiteni pred zaledenitvijo, vkljuéno z motorji in rotoriji, toplotni

viri, naprava za upravljanje sistema in indikatorji

delovanje sistema za prepreCevanje zaledenitve/razledenitev med vzletom,

vzpenjanjem, krizarjenjem in spus€anjem, razmere, ki narekujejo uporabo zasditnih

sistemov

krmila in prikazi v zvezi z delovanjem brisalcev vetrobranskega stekla in zasCite pred

dezjem

Hidravliéni sistem

sestavni deli hidravlicnega sistema ali sistemov, koli€ina in tlak v sistemu,

komponente na hidravli¢ni pogon, povezane s posameznim hidravli¢nim sistemom

naprave za upravljanje sistema, monitorji in indikatorji v pilotski kabini, uporaba in

povezava ter tolmacenje prikazov

Podvozje, fiksne smuci, plovci

glavni deli

— glavnega podvozja

— noshega kolesa

repnega kolesa

krmiljenja koles

zavornega sistema koles

uvle€enje in izvleCenje podvozja

potreben tlak v pnevmatikah ali lokacija ustrezne nalepke

naprave za upravljanje sistema in indikatorji v pilotski kabini skupaj z opozorilnimi

indikatorji v zvezi z uvleCenjem/izvleCenjem podvozja

sestavni deli sistema za spusc€anje podvozja (s prostim padom) v nuiji

Naprave za upravljanje, sistem za vecjo stabilnost in avtopilot

naprave za upravljanje sistema, monitorji in indikatorji, vkljuéno z opozorilnimi

indikatorji sistemov, medsebojna povezava in tolmacenje

Oskrba z elektriéno energijo

Stevilo, jakost, napetost, frekvenca in faza ter lokacija glavnega elektricnega sistema

(AC in DC), lokacija pomoznega elektricnega sistema in zunanjega napajanja

lokacija naprav za upravljanje sistema, monitorjev in indikatorjev v pilotski kabini

glavni in pomozni viri elektricne energije za letalske instrumente, komunikacijske in

navigacijske sisteme,

lokacija najpomembnejsih varovalk (CB)

delovanje generatorjev in postopki za spremljanje oskrbe z elektricno energijo

Letalski instrumenti, oprema za radijsko zvezo, radarska in navigacijska oprema,

letenje s pomocdjo avtopilota in zapisovalnik podatkov o poletu (flight recorder)

vidne antene

naprave in instrumenti za upravljanje te opreme v pilotski kabini:

— letalski instrumenti npr. merilnik hitrosti, pitot-stati¢ni sistem, kompas, sistem za
avtomatsko vodenije letala — FD)

— sistemi za vodenije leta (flight management system)

— radarska oprema (npr. meteoroloski radar, odzivnik)

— komunikacijski in navigacijski sistem (npr. HF, VHF, ADF, VOR/DME, ILS, radijski
signal (marker beacon) in sistemi obmoc¢ne navigacije (npt. GPS, VLF Omega)

— stabilizacijski sistem in sistem avtopilotov



— zapisovalnik podatkov o poletu (flight data recorder) in zapisovalnika zvoka v
pilotski kabini (cockpit voice recorder ), radioviSinomer
— sistem za preprecevanije tr€enja v zraku
— sistem, ki opozarja na nevarno bliZino tal (GPWS)
HUMS (Health and Usage Monitoring System)
1.11 P|Iotska kabina, potniSka kabina in prostor za tovor
1.11.1 zunanja razsvetljava, razsvetljava v pilotski in potniski kabini ter v prostoru za tovor,
zasilna razsvetljava
1.11.2 vrata potniSke kabine in zasilni izhodi
1.12 Oprema, ki se uporablja ob nevarnosti:
Prenosna oprema
— prenosna naprava za gasenje pozara
— komplet za prvo pomo¢
— prenosna oprema za oskrbo s kisikom
— reSevalne vrvi
—  reSilni jopiCi
—  reSilni Colni
— oddajniki, ki oznacujejo kraj nesrece
— sekire
— megafoni
— signali, ki se uporabljajo v nevarnosti
—  Zepne svetilke
Fiksna oprema
— reSevalni splavi

2 OMEJITVE
2.1 Splosne omejitve v skladu s priro€nikom helikopterja
2.4 Seznam minimalne opreme (MEL)

3 ZMOGLJIVOST HELIKOPTERJA, NACRTOVANJE IN SPREMLJANJE POLETA
3.1 Zmogljivost
IzraCun zmogljivosti glede na hitrost, gradiente, mase pri vseh pogojih za vzlet, na
ruti, med priletom in pristankom
3.1.1 Vzlet
— zmogljivost za lebdenje z u¢inkom tal in brez ucinka tal
— vsi potrjeni profili, cat A in B
— diagram viSine/hitrosti
— vzletna razdalja in razdalja pri zaustavljenem vzletu (rejected T/O distance)
— toCka odlocitve za vzlet (TDP ali DPAT)
— izracun razdalj prvega in drugega segmenta vzleta
— zmogljivost za vzpenjanje
3.1.2 Naruti
— popravki merilnika hitrosti
— prakti¢na operativna viSina (service ceiling)
— optimalna/ekonomi¢na potovalna viSina
— najvedja avtonomija
— najvedji dolet
— zmogljivost za vzpenjanje med krizarjenjem
3.1.3 Pristajanje
— lebdenje z u€inkom tal in brez ucinka tal
— pristajalna razdalja
— tocka odlocCitve za pristanek (LDP ali DPBL)
3.1.4 Poznavanje in/ali izracun:
- Vlo; Vle1 Vmo, VX1 Vy, Vtoss, Vney Vmax range Vmini



3.2.

3.3

411
4.1.2
4.2

6.1

6.2

Nacrtovanje poleta

Nacrtovanje poleta v normalnih in izrednih razmerah

— optimalni/najvisji nivo leta

— minimalna potrebna viSina leta

— postopek pri izgubi viSine (drift down procedure), v primeru odpovedi motorja
med kriZarjenjem

— nastavitev potrebne moci med vzpenjanjem, krizarjenjem in Cakanjem pri
razli¢nih pogojih in najekonomicnejsi nivo leta za krizarjenje

— optimalni in najvisji nivo leta ter nastavitev potrebne moci, v primeru odpovedi
motorja

Ucinek dodatne opreme na zmogljivost

OBREMENITEV, RAVNOTEZJE IN OSKRBA HELIKOPTERJA

Obremenitev in ravnotezje

— porodilo o tehtanju in uravnoteZenje glede na najvecje mase za vzlet in pristanek
— omejitev tezis€a

vpliv porabe goriva na tezis¢e

to¢ke za privez, pripenjanje tovora, najvecja obremenitev tal prtljaznega prostora
Oskrba helikopterja na zemlji

Servisni priklju¢ki za oskrbo z:

— gorivom

— oljem, itd.

— in predpisi glede varnosti

POSTOPKI V NUJI

POSEBNE ZAHTEVE ZA RAZSIRITEV RATINGA ZA TIP HELIKOPTERJA NA

INSTRUMENTALNE PRILETE DO VISINE ODLOCITVE, KI JE NIZJA OD 200

CEVLJEV (60 m)

Oprema v helikopterju in na zemlji

— tehni¢ne zahteve

— operativhe zahteve

— zanesljivost delovanja

— naprava, ki omogoce delovanje sistemov kljub okvari (fail operational)

— naprava, ki prepre€uje vpliv okvare na delovanje in ohranja trenutno stanje (fail
passive)

— zanesljivost opreme

— operativni postopki

—  pripravljalni ukrepi

— degradacija operacije

— komunikacija

Postopki in omejitve

— operativni postopki

— usklajevanje dela v posadki

POSEBNE ZAHTEVE GLEDE HELIKOPTERJEV, PRI KATERIH SO PODATKI O
POLETU PRIKAZANI NA ELEKTRONSKIH ZASLONIH (npr. EFIS) (GLASS
COCKPIT)

DODATNA (NEOBVEZNA) OPREMA



AMC FCL 2.261(c)(2)

Smernice za odobritev teéaja usposabljanja za tip helikopterja
(Glej FCL 2.261(c)(2).)

(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 2.055.)

PROGRAM USPOSABLJANJA

1

Tip

Tecaj usposabljanja za tip helikopterja, za katerega se Zeli pridobiti potrdilo o odobritvi,
mora (Ce je to izvedljivo) omogocati integrirano teoreti¢no usposabljanje, usposabljanje v
simulatorju in s helikopterjem ter tako zagotoviti, da kandidat pridobi znanje in ve&¢ine, ki
se zahtevajo za varno in ucinkovito letenje na posameznem tipu in pridobitev ratinga za
dolo¢en tip helikopterja. Te€aj je namenjen usposabljanju na enemu tipu in razli€ici
helikopterja. Ce obstaja veé razligic, se morata celotno praktiéno usposabljanje v
helikopterju in teoreticno usposabljanje, ki predstavljata osnovo potrienega tecaja,
nanasati le na eno razli€ico.

Razligice

Dodatno usposabljanje mora potekati v skladu z zahtevami, ki so dolo¢ene v FCL 2.235,
odstavek c.

Prakti¢no usposabljanje v helikopterju, v simulatorju (FS) ali na napravah za simulacijo
letenja (FSTD)

Program natan¢no dolo¢a ¢as usposabljanja na dolo¢enem tipu helikopterja in na
napravah za simulacijo letenja (simulatorjih, napravah za simulacijo letenja) ali drugih
napravah za simulacijo letenja (OTD), ki jih potrdi pristojni organ (Glej dodatek 2 k FCL
2.240). Ce je ustrezni simulator oddalijen od mesta, kjer usposabljanje sicer poteka,
lahko pristojni organ dovoli, da se del usposabljanja doda k programu, ki poteka na
oddaljeni lokaciji.

Preverjanje prakti¢ne usposobljenosti

Program prakti¢nega usposabljanja za letenje mora biti usmerjen k preverjanju prakti¢ne
usposobljenosti za dolocen tip helikopterja. Prakti€éno usposabljanje v dodatkih 2 in 3 k
FCL 2.240 je treba ustrezno prilagoditi potrebam. Preverjanje se lahko opravlja v
helikopterju, simulatorju ali delno v helikopterju ter delno v simulatorju. Uporaba naprav
za simulacijo letenja za preverjanje prakticne usposobljenosti kandidata je odvisna od
stopnje odobritve simulatorja in kandidatovih izkugenj. Ce simulatorja ni na voljo, je v
helikopterju dovoljeno izvajati samo tiste vaje v zvezi z nenormalnim delovanjem
sistemov, ki so dolo€ene v obrazcu za preverjanje prakticne usposobljenosti za dolocen
tip helikopterja.

Vmesna preverjanje napredovanja in zakljuéni teoreti¢ni izpit

V programu usposabljanja je treba pred zaklju¢nim teoretinim izpitom, ki obsega
celoten program, predvideti vmesna preverjanja pridobljenega znanja kandidatov, Ki
sledijo vsaki fazi teoreticnega usposabljanja. Na takih preverjanjih se oceni kandidatovo
znanje ob zaklju¢ku posamezne faze programa usposabljanja.



10

Oprema in pripomocki: Teoreti¢no usposabljanje

Oprema in pripomocki za usposabljanje na zemlji

Med najnujnejSo opremo, ki jo mora nuditi organizacija TRTO, spadajo ustrezni prostori,
v katerih bo usposabljanje potekalo. Dodatni pripomocki in oprema za usposabljanje v
ucilnici, vkljuéno z racunalniki, kjer je to primerno glede na okolis€ine, mora ustrezati
vsebini te€aja in zahtevnosti helikopterja. Za helikopterje s certifikatom tipa, ki zahteva
vecclansko posadko, najnizja raven opreme za usposabljanje na zemlji, ki se zahteva za
pridobitev soglasja, predstavlja tako opremo, ki omogoca realisticno delovno okolje
pilotske kabine. Treba je vzpodbujati analizo nalog in najnovejSe dosezke v tehnologiji
poucevanja in jih v celoti vkljuiti v opremo, kadar koli je to mogoce. Kandidatom morajo
biti na voljo tudi oprema in pripomocki za samopreverjanje in preverjanje pod nadzorom.

Naprave za usposabljanje

Naprave za usposabljanje v letenju in druge naprave za usposabljanje morajo biti na
voljo kot dopolnilo k usposabljanju v ucilnici, kandidatom pa morajo omogocati, da se na
njih urijo in utrjujejo teoretiCno znanje. Kjer primerne opreme ni na voljo oziroma ni
ustrezna, je treba zagotoviti ustrezno razliico helikopterja ali simulatorja. Ce naprava za
usposabljanje v letenju predstavlja drugo razli€ico istega tipa helikopterja, za katerega
se kandidat usposablja, se zahteva dodaten tecaj iz spoznavanja razlik in/ali te€aj
uvajanja na nov tip.

Usposabljanje s pomaocjo racunalnika (computer based training — CBT)

Na teCaju, kjer kandidati kot pripomoCek za usposabljanje uporabljajo racunalnik,
organizacija zagotovi strokovno usposobljenega predavatelja, ki je kandidatom na voljo v
Casu uporabe ra¢unalnika. Strokovno usposobljeni predavatelj pred vsako racunalnidko
sekcijo vodi posvetovanja s kandidati in opravi razgovor po zaklju¢ku sekcije. To ne velja
za sekcije, ki soO namenjene utrjevanju znanja.

Teoreti¢no usposabljanje

Splosni cilj teoreti€nega usposabljanja so, da kandidati:

a. pridobijo temeljito znanje o konstrukciji helikopterja, motorjih in sistemih ter z njimi
povezanih omejitvah;

b. pridobijo znanje o polozaju naprave za upravljanje in indikatorjev helikopterskih
sistemov v pilotski kabini ter o njihovem delovanju;

c. razumejo napake/okvare pri delovanju sistemov, njihov vpliv na letenje helikopterja
in povezave z drugimi sistemi;

d. razumejo normalne, izredne postopke ter postopke v nuji.

Obseg in vsebina teoretiCnega usposabljanja sta odvisna od zahtevnosti tipa helikopterja
in delno od izkuSenosti kandidata.

Prakti¢no usposabljanje
10.1 Simulatorji letenja in naprave za simulacijo letenja

Raven usposobljenosti kandidata in zahtevnost tipa helikopterja doloCata obseg
prakti€nega usposabljanja, ki lahko poteka na napravah za simulacijo letenja, vkljuéno s
preverjanjem prakticne usposobljenosti. Pred takim preverjanjem mora kandidat med
prakticnim usposabljanjem dokazati, da je sposoben opraviti izpitne vaje.



10.2 Prakti¢no usposabljanje s helikopterjem (s simulatorjem letenja)

Tecaji, ki potekajo izkljuéno v simulatorju letenja in ne vklju€ujejo letenja s helikopterjem,
Stevilo ur, ki jih je kandidat opravil s helikopterjem (namesto nacrtovanih na simulatorjih
letenja), zadoS¢a za uspeSen zakljuCek preverjanja prakti¢ne usposobljenosti.

10.3 Praktiéno usposabljanje s helikopterjem (brez simulatorja letenja)

Kadar usposabljanje poteka v helikopterju, mora Stevilo ur praktiCnega usposabljanja
zadoScati, da kandidat uspeSno opravi preverjanje prakticne usposobljenosti. Obseg
praktiChega usposabljanja za letenje je odvisen od zahtevnosti tipa helikopterja in delno
od izkuSenosti kandidata (glej dodatek 1 k FCL 2.261(b)).



AMC FCL 2.261(d)

Usposabljanje za delo v veéélanski posadki — MCC (helikopter)
(Glej FCL 2.261(d).)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.261(d).)

USPOSABLJANJE ZA DELO V VECCLANSKI POSADKI (MCC)

1

Cilj tega usposabljanja je sprejemanje optimalnih odlocitev, komunikacija, razdelitev
nalog, uporaba kontrolnih seznamov helikopterja, medsebojni nadzor, skupinsko delo in
pomoc¢ v vseh fazah poleta v normalnih in izrednih razmerah ter ob nevarnosti. Poudarek
je predvsem na razvoju netehni¢nih spretnosti, ki se nanaSajo na delo v vel¢&lanski
posadki.

Usposabljanje mora biti osredoto¢eno na podajanje oshov o delovanju ¢lanov posadke
kot povezane skupine in ne kot skupine tehni¢no usposobljenih posameznikov. Poleg
tega mora kandidatom ponuditi mozZnost, da se urijo v veS&inah, ki jih morajo imeti
ucinkoviti vodje in ¢lani skupine. Usposabljanje mora zato vklju€evati vaje, v katerih
kandidati izvajajo vloge "lete¢ega" (PF) in "neleteCega” (PNF) pilota.

Kandidati se morajo seznaniti z medosebnimi odnosi in uporabo najboljSih nacinov za
sodelovanje v vec&Clanski posadki ter svojimi osebnimi in voditeljskimi slogi, s katerimi
lahko povecajo uginkovitost posadke. Treba jih je opozoriti, da lahko njihovo vedenje v
normalnih okoliS¢inah mo¢no vpliva na delovanje posadke, kadar je ta zelo obremenjena
z delom ali je pod stresom.

Raziskave nedvomno kazejo, da vedenjskih sprememb v nobenem okolju ni mogoc¢e
doseci v kratkem ¢asu kljub skrbno naértovanemu usposabljanju. Kandidati potrebujejo
¢as, izkudnje in povratne informacije ter stalno spodbudo, da bi usvojili znanja, ki se
bodo v prihodnje stalno reflektiral skozi njihovo vedenje. Da bi bilo usposabljanje za delo
v vecclanski posadki u€inkovito, mora potekati v ve¢ ¢asovno porazdeljenih fazah.

Osnovno usposabljanje MCC vklju€uje teoreticni in prakti€ni del ter povratne informacije
o:
a. povezavah:
— praktiéni primeri neskladja med ra¢unalniSko strojno in programsko opremo,
okolis¢inami in ¢lovekom:;
b. vodenju/sledeniju in pristojnostih:
— vodstvene sposobnosti in sposobnosti za nadzorovanije,
— uveljavljanje/zagovarjanje odlocitev,
— ovire,
—  kulturni vpliv,
— vloga "leteCega” in "neleteCega” pilota,
— strokovnost,
— skupinska odgovornost,
c. osebnosti, vedenju in motivaciji:
— poslusanje,
— reSevanje sporov,
— posredovanje,
— kritika (analiza in na¢rtovanje pred poletom, stalen pregled, ocena po kon€anem
poletu),
— oblikovanje skupine;
d. ucinkoviti in jasni komunikaciji med poletom:
— poslusanje,
— povratne informacije,
— standardna frazeologija,



— uveljavljanje/zagovarjanje odlocitev,
— sodelovanje;
e. postopkih za usklajevanje dela v posadki:
— tehnike letenja in postopki v pilotski kabini,
— standardna frazeologija,
— disciplina.

Za pravilno in varno letenje je Se zlasti pomembna uporaba kontrolnih seznamov
helikopterja. O njihovi uporabi obstaja ve¢ razlicnih mnenj. UpoStevanje katerega koli od
teh je odvisno od zahtevnosti zrakoplova, okoliS¢in, sestave letalske posadke, delovnih
izkuSenj in postopkov letalskega prevoznika, ki so dolo€eni v operativhem priro¢niku.

Medsebojni nadzor, obveS&anje in pomoc&

a. Medsebojni nadzor se zahteva pri vsakem posegu pri upravljanju zrakoplova. O
kakrSnem koli ve¢jem odstopanju (od poti leta, konfiguracije idr.) je treba opozoriti
pilota, ki je odgovoren za dolo€en poseq ali nalogo (PF ali PNF).

b. Zelo pomembni so postopki govornega javljanja (call-outs), ki oznadujejo potek
poleta, status sistemov itd., posebno med vzletom in priletom.

c. Upravljanje letalskih sistemov ter nastavitev radijskih in navigacijskih sredstev itd.
sta dovoljena Sele na zahtevo "lete¢ega" pilota oziroma potem, ko je ta seznanjen s
posegom in potrdi njegovo izvedbo.

CILJ

8

Postopke, opisane v tretiem in odstavku (4), je mogoce najucinkoviteje uriti S pomocjo
vaj iz IEM FCL 2.261(d).

Usposabljanje MCC in povratne informacije s podro¢ja medc&loveskih odnosov morajo
kandidatom dajati priloZnost za samokritiko in kritiko drugih kandidatov, s Cimer
izboljSajo sposobnost komuniciranja, sprejemanja odlocitev in vodstvene sposobnosti.
To je mogoce najbolje doseci z uporabo simulatorjev in videoopreme. Zlasti u€inkovita je
povratna informacija s pomocjo videoposnetkov, saj omogocCa kandidatom, da se
opazujejo z vidika tretje osebe; tako laZze sprejmejo svoje Sibke toCke, kar spodbudi
spremembe v odnosih in vedeniju.

VAJE

10 Vaje naj potekajo v simuliranem komercialnem prometu, ¢e je to mogoce. Usposabljanje

mora vkljucevati:

a. predpoletno pripravo skupaj z dokumentacijo in izraéunom podatkov o zmogljivosti
helikopterja za vzlet; preizkus in nastavitev radijskih in navigacijskih sredstev;

b. preverjanja pred vzletom skupaj s preizkusom motorja in posvetovanjem o vzletu, ki
ga opravi PF;

c. vzlete in pristanke s/na:

— obi¢ajne heliporte

— heliporte na robu hribov in zgradb
— vi§jih vzletiS¢a/pristajalis¢a

— helikopterskih plos¢adih

naloge lete€ega in neleteCega pilota; govorno javljanje;

d. prekinjene vzlete, vzlete v bo€nem vetru, vzlete z najvecjo vzletho maso, odpoved
motorja pred pred to¢ko odlocitve pri vzletu (TDP) ali varen pristanek v nuji ha ali po
dolo€eni tocki po vzletu DPATO;

e. normalno in nenormalno delovanje letalskih sistemov, uporabo kontrolnih
seznamov;



f.  postopke v nuji, ki vkljuCujejo odpoved (ugaSanje in ponoven zagon na varni visini)
motorja in poZar, obvladovanje in odprava dima, odpoved avtopilota in
usmerjevalnik leta (FD), spuSCanje v avtorotaciji, odpoved komand ali pogona
repnega rotorja (Ce to ustreza), odpoved hidravli¢nega sistema, odpoved sistema za
povecCevanje stabilnosti helikopterja (SAS), ucinek vetra in turbulence ali razmer na
heliportu ali na dvignjenih objektih, spud€anje v nuji, nezmozZnosti enega od ¢lanov
posadke, da opravlja svoje delo;

g. prepoznavanje prvih znakov nevarnosti pri helikopterjih, npr. zemeljske resonance,
dinami¢ne ali statiéne prevrnitve, poruSitve vzgona na krakih, posedanje z
mocjo/vrtinéni obro¢, posedanje z mocjo glede na vrsto operacije;

h. postopke instrumentalnega letenja skupaj s ¢akanjem (holding), natanéni prilet z
uporabo podatkov racunske navigacije, usmerjevalnika leta (FD) in avtopilota, prilete
s simulacijo odpovedi enega motorja, prilete z nedelujocim avtopilotom, nenatanéne
in vklju€evanje v Solski krog za pristanek; prilete z radarskim vodenjem na fiksne ali
gibajoCe se plos¢adi, nastavitev navigacijskih sredstev, govorno javljanje med prileti,
izracun podatkov za prilet in pristanek;

i. nadaljevanje leta po neuspelem priletu (GA), normalno in s simulirano odpovedjo
enega motorja, z nedelujoCim avtopilotom ali stabilizatorjem, prekinjeni pristanek,
pomo¢ nelete€ega pilota leteCemu pilotu;

j-  pristanke, normalne, v boénem vetru, s simulirano odpovedjo enega motorja pred in

po toCki LDP in simulirana odpoved motorja pred toko DPBL z nedelujodim
avtopilotom in sistemom za povecevanje stabilnosti helikopterja (SAS), prehod z
instrumentalnega na vizualno letenje na relativni viSini odlocitve (DH) ali minimalni
spustni nadmorski/relativni visini.
Kadar je usposabljanje za delo v vecClanski posadki (MCC) sestavni del
usposabljanja za vpis prvega ratinga za tip helikopterja, ki zahteva vecclansko
posadko, lahko vaji (a) in (b) potekata v simulatorju letenja ali na napravi za
usposabljanje v letenju FTD v okviru potrjenega te€aja.

POGLOBITEV ZNANJA

11 Ne glede na to, kako ucinkoviti so uéni programi v ucilnici, vaje v medosebnih odnosih,
vaje v linijskem letenju (LOFT) in tehnike povratnih informacij, samo en te¢aj MCC za
prvi vpis ratinga za tip helikopterja, ki zahteva vec¢lansko posadko ne zados¢a. Odnosi
in vplivi, zaradi katerih sodelovanje v posadki ni u¢inkovito, so vselej prisotni in se lahko
razvijajo med celotnim zivljenjem pilota. Zato je nujno potrebno, da postane
usposabljanje v netehni¢nih ves¢inah sestavni del vsakega stalnega dopolnilnega
usposabljanja (reccurent training) za podaljSanje veljavnosti ratinga za tip helikopterja z
vecc€lansko posadko in usposabljanja za vpis nadaljnjih ratingov za tip.



Dodatek 1 k AMC FCL 2.261(d)
Potrdilo o opravljenem usposabljanju za delo v veéélanski posadki — MCC (helikopter)

(Glej FCL 2.261(d).)

POTRDILO O OPRAVLJENEM USPOSABLJANJU MCC

Applicant's last name: First names:

Priimek kandidata: Ime:

Type of licence: Number: State:
Vrsta licence: Stevilka: Drzava:

Multi-engine instrument rating:
Instrumentalni rating za
vec¢motorne zrakoplove:

ALI

Multi-engine instrument rating
skill test:

Preverjanje prakticne
usposobljenosti za vpis
instrumentnega ratinga za
veémotorne zrakoplove:

Issued on:
Izdano:

Passed on:
Opravljeno:

Signature of applicant:
Podpis kandidata:

The satisfactory completion of MCC—Training according to requirements is certified below:
Potrdilo o uspesno opravljenem usposabljanju za delo v ve&&lanski posadki v skladu z zahtevami

USPOSABLJANJE

Multi—crew co—operation training received during period:
Usposabljanje za delo v veéélanski posadki v obdobiju:

from:
od:

to:
do:

at:
A

FTO/TRTO/operator*:
FTO/TRTO/letalski
prevoznik*:

Location and date:
Kraj in datum:

Signature of Head of TRTO/FTO or authorised instructor*:
Podpis vodje TRTO/FTO ali pooblaS¢enega instruktorja*:

Type and number of licence and State of issue:

Vrsta in Stevilka licence in drzava, ki jo je izdala:

Name in capital letters of authorised instructor:
Ime in priimek pooblaSéenega inStruktorja s tiskanimi

Srkami:

* Delete as appropriate./IzbriSi

po potrebi.




AMC/IEM H — RATINGI INSTRUKTORJA LETENJA

IEM FCL 2.320E
Obrazec za preverjanje praktiéne usposobljenosti za vpis rating FI(H)
(Glej FCL 2.320E.)

VLOGA IN POROCILO O PREVERJANJU PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI ZA FI(H)

1 Applicant's personal particulars:
: Osebni podatki kandidata:
Applicant's last name: First names:
Priimek kandidata: Ime:
Date of Birth: Tel (home): Tel (Work):
Datum rojstva: Tel. (doma): Tel. (sluzba):
Address: Country:
Naslov: Drzava:
2 Licence Details:
: Podrobnosti o licenci:
Licence type: Number:
Vrsta licence: Stevilka:
Exp. Date:
Datum poteka veljavnosti:
Type ratings included in the licence: 1.
Vpisani ratingi za tip: 2.
3.
4.
5.
Other ratings included in the licence: 1.
Drugi ratingi, vpisani v licenco: 2.
3.
4.
5.
3 Pre-course flying experience (See FCL 2.335):
: IzkuSnje v letenju pred te€ajem (glej FCL 2.335):
IR (hours) PIC (hours) TOTAL (hours) CROSS-COUNTRY (hours)
IR (ure) Vodja zrakoplova (ure) SKUPAJ (ure) SOLSKI PRELET (ure)
CPL THEORETICAL EXAMINATION PASSED .................. (date) (for PPL holders only)
(Copy of pass shall be submitted with this form)
OPRAVLJEN TEORETICNI IZPIT ZACPL ...coeiiiiiiinne (datum) (samo za imetnike PPL)

(Potrdilo o opravljenem izpitu mora biti priloZeno temu obrazcu)




4 Pre-entry flight test (See FCL 2.335(f))
: Preverjanje pred zaéetkom letenja (glej odstavek f FCL 2.335)
[ reCOMMENd .. ... o for the Flight Instructor Course
Predlagam ... za usposabljanje za inStruktorja
Name of FTO: Date of flight test:
Ime organizacije FTO: Datum prakti€nega izpita:

Name of FI conducting the test (Block capitals):
Ime in priimek inStruktorja letenja, ki bo vodil preverjanje (tiskane ¢rke)

Licence number:
Stevilka licence:

Signature:
Podpis:
5 Declaration by the applicant:
' Izjava kandidata:

I have recived a course of training in accordance with the syllabus approved by the Authority for the: (Tick as applicable)
Usposabljanje je potekalo po odobrenem programu pristojnega organa za: (primerno oznadéi)

Flight Instructor Rating FI(H) Instrument Rating Instructor
Rating inStruktorja letenja FI(H) Rating (IRI(H))

Rating inStruktorja za vpis
instrumentalnega ratinga IRI(H)

Applicant's last name Signature:
(Block letters): Podpis:
Priimek kandidata (tiskane ¢rke):

6 Declaration by the chief flight instructor
' Izjava vodje inStruktorjev letenja
I certifythat ............... ............... satisfactorily completed an approved course of training for the
Potrjujem, daje.......cccceiiiiiis ciiiinnn. uspesdno zakljuéil usposabljanje po odobrenem programu za
Flight Instructor Rating FI(H) Instrument Rating Instructor
Rating inStruktorja letenja Rating (IRI(H))
FI(H) Rating intruktorja
instrumentalnega letenja
IRI(H)

in accordance with the relevant syllabus approved by the Authority.
v skladu s programom teoreti¢nega usposabljanja, ki ga odobri pristojni organ.

Flying hours during the course:
Ure letenja med usposabljanjem:

Helicopter/s, simulator/s or flight and navigation procedure trainers used:
Helikopter/ji, simulator/ji ali naprave za urjenje postopkov letenja in navigacije:

Name of CFI:
Ime CFI:

Signature:
Podpis:

Name of FTO:
Ime FTO:




7 Flight instructor examiner's certificate
: Spri€evalo izpraSevalca prakti€ne usposobljenosti inStruktorja letenja
| have tested the applicant according to the examination report
Kandidat je opravil preverjanje v skladu z izpitnim poro¢ilom
A — FLIGHT INSTRUCTOR EXAMINER'S ASSESSMENT in case of partial pass:

A — OCENA IZPRASEVALCA PRAKTIENE USPOSOBLJENOSTI, ée kandidat le delno opravi preverjanje:
Teoretical oral examination: Skill test:
Ustni teoreti¢ni izpit: Preverjanje prakti¢ne usposobljenosti
Passed Failed Passed Failed

Opravil Ni opravil Opravil Ni opravil

I recommend further flight/ground training with a FI instructor before re-test
Predlagam nadaljnje usposabljanje s helikopterje/na zemlji z FI pred ponovnim izpitom

| do not consider further flight/theoretical instruction necessary before re-test
Menim, da nadaljnje usposabljanje za letenje/teoreti€no usposabljanje pred ponovnim izpitom ni potrebno
Tick as applicable
Oznadi ustrezno

B — FLIGHT INSTRUCTION EXAMINER'S ASSESSMENT:
B — OCENA IZPRASEVALCA PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI

Flight Instructor rating
Rating inStruktorja letenja

Instrument Instructor rating
Rating inStruktorja za instrumentalno letenje
Tick as applicable
Oznadi ustrezno

FIE's name (Block letters):
Ime in priimek FIE (tiskane ¢rke):

Signature:

Podpis:

I:icence number: Date.
Stevilka licence: Datum:




AMC FCL 2.320D

Usposabljanje za vpis ratinga FI(H)
(Glej FCL 2.320D.)

(Glej dodatek 1 k FCL 2.320D.)

CILJ TECAJA

1 Tecaj naj bo organiziran tako, da bo kandidat pridobil primerno teoreticho osnovo in
praktiéno znanje za inStruktorja letenja, ki bo izvajal usposabljanje za licenco
zasebnega pilota PPL(H), poklicnega pilota CPL(H) helikopterja, vpis ratinga za tip
enomotornih helikopterjev in po potrebi za izdajo pooblastila za no¢no letenje.

1. DEL )
POUCEVANJE IN UCENJE

tocka:
1 PROCES UCENJA

motivacija

Zaznavanje in razumevanje
spomin in njegova uporaba
navade in prenaSanje/transfer
ovire pri uenju

spodbujanje uéenja

uéne metode

hitrost u€enja

2 POUCEVANJE

sestavine ucinkovitega poucevanja
nacrtovanje poucevanja

metode poucevanja

poucevanje po sistemu iz znanega na neznano
uporaba priprav na posamezne vaje

3 FILOZOFIJA POUCEVANJA

pomen strukturiranega (odobrenega) teaja usposabljanja
pomen nacrtovanja uénega programa
povezava teoreti€nega znanja in prakti¢nega usposabljanja za letenje

4  NACINI PRAKTICNEGA POUCEVANJA

a. TEORETICNO ZNANJE — nagini pouéevanja v razredu
uporaba uénih pripomockov
skupinska predavanja
posvetovanja s posamezniki
sodelovanje kandidatov, razprava

b. LETENJE — nacini pou€evanja v zraku
okolje, v katerem letenje poteka/pilotska kabina
tehnike prakti¢nega poucevanja
presoja in sprejemanje odlocitev med poletom in po njem



OCENJEVANJE IN PREVERJANJE KANDIDATOV

a. Ocena uspesnosti kandidata
vloga sprotnega preverjanja napredovanja
obuditev znanja
prehod od znanja k razumevanju
prehod od razumevanja k dejanjem
potreba po oceni hitrosti napredovanja

b. Analiza kandidatovih napak
ugotovitev razlogov za napake
reSevanje vedjih, Sele nato manjSih napak
izogibanje preveliki kriti€nosti
potreba po kratkem in jasnem sporazumevanju

PRIPRAVA PROGRAMA USPOSABLJANJA

nacrtovanje vaj

priprave

razlaga in prikaz

sodelovanje kandidatov in praksa
ocenjevanje

CLOVESKA  ZMOGLJIVOST IN MEJE, POMEMBNE ZA PRAKTICNO
USPOSABLJANJE ZA LETENJE

fizioloSki dejavniki

psiholoski dejavniki

obdelava informacij

vedenjski vzorci

razvoj presoje in sprejemanja odlocitev

TVEGANJA, KI SO PRISOTNA PRI SIMULACIJAH ODPOVEDI POSAMEZNIH
SISTEMOV HELIKOPTERJA IN NJIHOVIH OKVARAH MED POLETOM

izbira varne visine

pomembnost navidezne vadbe
razvijanje obvladovanja dane situacije
izvajanje pravilnih postopkov

ADMINISTRATIVNI DEL USPOSABLJANJA

zapiski o prakticnem letenju in teoreticnem usosabljanju

pilotova osebna knjiZica letenja

program prakti¢nega usposabljanju in teoretiCnega Solanja

uéno gradivo

uradni obrazci

priro¢niki za vodenje zrakoplova/proizvajalca/pilotski operativni priro€niki
nalogi za let

dokumenti zrakoplova

dolo¢be, ki se nanaSajo na licenco Sportnega pilota



PRIPOROCENA PRIBLIZNA RAZDELITEV UR TEORETICNEGA USPOSABLJANJA ZA
VPIS RATINGA FI(H)

(Stevilke nalog se nana3ajo na naloge iz poglavja Poudevanje in uéenje)

Prakticne Sprotna
Tocka Uc¢ne ure ure v Opombe preverjanja
razredu napredovanja
1 2:00 — Namenjeno posameznim vprasanjem in  krajSim 0:30
razpravam.
2 4:00 — Cas, namenjenem poudevanju, naj dopuséa tudi 1:00
vpra$anja in krajSe razprave.
3 2:00 - Kot osnovno gradivo se uporablja program 0:30
usposabljanja za licenco zasebnega pilota.
4 a. 5:00 34 Prakticne ure so namenjene osvezitvi kandidatovega

tehniénega znanja in razvoju tehnik poucevanja v
razredu; vsebujejo naj tudi razpravo med kandidati in
nasvete nadzornega instruktorja glede poucevanja.

4.b. 4:00 34 Prakticne ure so namenjene predvsem vodenju
posvetovanja pred poletom; na ta nacin bodo imeli
kandidati priloznost, da razvijejo svoje sposobnosti za
izdajanje prakti¢nih in kratkih navodil (10-15 minut)
u€encem; posvetovanje naj povzema logi¢ni potek vaje,
ki se bo izvajala

5.a. 2:00 — Poudariti je treba pomen vpraSanj, ki sestavljajo 1:00
preverjanje napredovanja.

5.b. 2:00 — Poudariti je treba pomen spodbujanja in bodrenja 1:00
kandidatov.

6 5:00 15 Ure, namenjene praksi, je treba posvetiti nacrtovanju

ucnih ur v uéilnici in razvijanju sposobnosti kandidata za
pripravo uénih ur.

7 5:00 — Priprava in analiza scenarijev, ki so povezani z dobro 1:00
presojo in sprejemanjem pravilnih odlogitev
8 2:00 - Primeri nevarnosti naj vklju€ujejo udarjanje glave rotorja 1:00

v grd (mast bumping), poruSitev vzgona na kraku;
obsegajo naj Sirok krog helikopterjev in vrst operacij;
omejeni naj ne bodo le na tip zrakoplova, ki se uporablja
za usposabljanje.

9 5:00 — DaljSe posvetovanje, med katerim se kandidat naudi
usposabljati za no€no letenje
10 2:00 - Splosni pregled dokumentov. 1:00
SKUPAJ: 40:00 38 7:00

SKUPAJ CELOTNI TECAJ: 125 UR (vklju€no s preverjanjem napredovanja)



2. DEL
LETALSKE VAJE

1

Letalske vaje so podobne vajam pri usposabljanju za pridobitev licence PPL(H),
vsebujejo pa Se dodatne vaje, namenjene instruktorju letenja.

2 Oéstevilcenje vaj je namenjeno predvsem kot priporocljiv seznam vaj in kot splosno vodilo
inStruktorjem pri dolo€anju njihovega zaporedja: ni treba, da so vaje in prikazi v
navedenem zaporedju. Dejanski vrstni red in vsebina sta odvisna od teh med seboj
povezanih dejavnikov:

— napredovanja in sposobnosti kandidata
— vremenskih razmer, ki vplivajo na letenje
— Casa, ki je na razpolago za letenje

— upoStevanja nacinov poucevanja

— lokalnih dejavnikov, ki vplivajo na letenje
— ustreznosti vaj glede na tip helikopterja

3 Iz tega sledi, da se bodo inStruktorji slej ko prej soocali s podobnimi med seboj
prepletajodimi se dejavniki. Kandidati naj se naucijo pripravljati nacrte za prakti¢ne
letalske vaje in pri tem upoStevati Ze omenjene dejavnike. Kandidati morajo biti
sposobni, da po potrebi kombinirajo dele posameznih sklopov uénih vaj, da bi bile ¢im
ucinkovitejSe.

SPLOSNO

4  Posvetovanje ponavadi vsebuje predstavitev cilja uéne ure in po potrebi kratko omembo
osnov letenja. Sledi naj to€na razlaga o vrsti posameznih vaj, ki jih bodo inStruktorji
prikazali kandidatom med poletom, ti pa jih bodo vadili. Vsebuje naj tudi opis poteka
poleta glede na to, kdo bo letel in kateri vidiki glede vremena, varnosti in prakse dobrega
pilota bodo veljali med poletom. Vrsta vaje bo vplivala na vrstni red pouéevanja njenih
posameznih delov.

5 irje osnovni deli posvetovanja so:

St
1 il

2 osnove letenja (zelo kratko)

3 letalske vaje (kaj, kako in kdo)

4 praksa dobrega pilota (vreme, varnost, idr...)

NACRTOVANJE LETALSKIH VAJ

6 Nacrtovanje letalskih vaj je prvi pogoj za dobro poucevanje. Kandidati za inStruktorja se
morajo pod nadzorom uriti za pripravo in izvedbo nacrtov za uéne ure letenja.

SPLOSNO

7 Kandidati za in3truktorja morajo konc&ati usposabljanje za letenje, med katerim vadijo
osnovno usposabljanje na ravni zasebnih pilotov helikopterjev

8 Med usposabljanjem kandidati za inStruktorja sedijo na mestu, na katerem obi¢ajno sedi
inStruktor letenja. lzjeme so skupni leti, pri katerih kandidati opravljajo naloge pilota
pripravnika.

9 Treba je vedeti, da je praksa dobrega pilota bistveni del vseh letalskih operacij. Zaradi

tega je treba pri vajah, ki sledijo, med vsakim poletom v primernem trenutku poudariti
ustrezne vidike prakse dobrega pilota.

10 Ce naj privilegiji iz ratinga FI(H) vkljuujejo tudi usposabljanje za no&no letenje, je treba

vajo 28 izvajati v okviru Solanja ali kasneje po vpisu ratinga.



VSEBINA PROGRAMA PRAKTICNEGA USPOSABLJANJA ZA LETENJE
RAZSIRJENA POSVETOVANJA PRED POLETOM IN LETALSKE VAJE

O©CoO~NOOOUTA,WNBEF

spoznavanje helikopterja

priprava ha polet in postopki po konéanem poletu
informativni polet

ucinki krmil

spremembe modi in polozaja

vodoravni let, vzpenjanje, spuscéanje, zavoji
avtorotacije

lebdenje in taksiranje v lebdenju (hover taxying)
vzlet in pristanek

prehod iz lebdenja v vzpenjanje in iz prileta do zalebditve
Solski krog in primeri v nuji

prvi samostojni polet

manevri v boéni in vzvratni smeri v lebdenju
obra¢anje na mestu

lebdenje brez ucinka tal (OEG) in vrtinéni obro¢
zasilni pristanki zaradi simulirane odpovedi motorja
zahtevnejSa stopnja avtorotacije

zasilni pristanki

ostri zavoiji

prehodi

hitro zaustavljanje

navigacija

zahtevnejSi vzleti, pristanki in prehodi

nagnjen teren/strmina

omejena mo¢

omejeno/zaprto obmodje

osnovno instrumentalno letenje

nocno letenje (Ee se zahteva usposobljenost za noéno letenje)

Opomba: Vsaka vaja mora vkljuevati prakso dobrega pilota.

1. VAJA — SPOZNAVANJE HELIKOPTERJA

RAZSIRJENO POSVETOVANJE

Namen:
uvesti kandidata v helikopter
razloziti znacilnosti helikopterja

razporeditve instrumentov v pilotski kabini
helikopterskih in motorskih sistemov
kontrolnih seznamov helikopterja, rutinskih postopkov

predstaviti helikopterske komande
razloZziti razlike v letenju z inStruktorjevega sedeza



URJENJE 1Z POSTOPKOV V NUJI

razloziti postopke ob pozZaru v zraku in na zemlji
poZara na motorju,
v pilotski/potniski kabini,
na elektricnem sistemu
urjenja ob odpovedi posameznih sistemov glede na tip
zasilnih izhodov
prikazati rutinskih postopkov pri evakuaciji iz helikopterja in uporabe opreme za primer
nevarnosti ter zasilnih izhodov

2. VAJA — PRIPRAVA NA POLET IN POSTOPKI PO KONCANEM POLETU

RAZSIRJENO POSVETOVANJE

Namen:
razloziti odobritve poleta in prevzem helikopterja, vkljuéno s tehni¢nim dnevnikom (Ce
ustreza okoliS¢inam) in potrdilom o tehni¢nem stanju
potrebne opreme za polet (aeronavti¢ni zemljevidi...)
predpoletni pregled helikopterja
predpoletni pregled kabinenastavitve pasov, sedeZa in oddaljenosti pedal
(udobje kandidata)
prikazati preizkuse pred zagonom motorja in po njem
preverjanja sistemov, moc¢i motorja, delovanja (kar ustreza)
postopkov izklju€evanja sistemov pred =zaustavitvijo motorja in izkljuCitev
motorja (ukljuéno z preverjanjem sistemov)
razloZiti parkiranja, zapusc¢anja helikopterja (skupaj z varnostnimi/varovalnimi ukrepi, kar
ustreza okolis¢inam)
vpisovanja v nalog za let in dokumente o tehni¢nem stanju helikopterja

3. VAJA — INFORMATIVNI LET
Opomba: Razsirjeno posvetovanije pred to vajo ni potrebno

LETALSKA VAJA

Namen vaje:
omogociti  kandidatu izkuSnje v letenju helikopterja
seznaniti z razporeditvijo instrumentov, ergonomiko in krmili v pilotski kabini

prikazati postopke v pilotski kabini
stabilnost in krmarljivost

4. VAJA — UCINKI KRMIL
RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:

razloziti funkcije komand (primarne in sekundarne
ucinke):
spremembe hitrosti
spremembe modi (vrtiinega momenta)
bocnega drsenja
obremenitve diska (nagib in ravnanje)



vkljuéitve/izklju€itve hidravlike na komandah

frikcije krmil

instrumente

uporabo gretja uplinjaCa/naprave za preprecevanje zaledenitve

LETALSKA VAJA

Namen vaje:
prikazati u€inke
spremembe hitrosti
spremembe modi (vrtiinega momenta)
bocnoega drsenja
obremenitve diska (nagib in ravnanje)
vkljucitve/izkljugitve hidravlike na komandah
frikcije krmil
Instrumente (skupaj s hitrim pregledom instrumentov)
uporabo gretja uplinjata/naprave za preprecevanje zaledenitve

5. VAJA — SPREMEMBE MOCI IN POLOZAJA

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:
razloziti razmerja med polozajem ciklicne palice, polozajem diska, trupa, hitrostjo in
nagibanje diska rotorja zaradi asimetrije vzgona (flapback)
diagram potrebne moci v odvisnosti od hitrosti
spremembe moci in zra¢ne hitrosti v vodoravnem letu
uporabo instrumentov za vec&jo natanénost
omejitve motorja in zraéne hitrosti
LETALSKA VAJA
Namen vaje:
prikazati razmerja med polozajem cikli¢ne palice, poloZajem diska, trupa, hitrostjo in

nagibanje diska rotorja zaradi asimetrije vzgona (flapback)

spremembe modi in zracne hitrosti v vodoravnem letu

uporaba instrumentov za vecjo natan¢nost ob izvedbi vaje (vkljuéno s hitrim
pregledom instrumentov in pregledom terena)

6. VAJA — VODORAVNI LET, VZPENJANJE, SPUSCANJE IN ZAVOJI

Opomba: Zaradi lazjega usposabljanja je vaja v uénem programu usposabljanja za licenco
PPL(H) razdeljena na Stiri lo€ene dele. Lahko se poucuje kot celota ali po ustreznih delih.

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:

razloziti oshovne dejavnike, ki so prisotni pri vodoravhem letu
normalne nastavitve moci
uporabe frikcije krmil in/ali trimerja
pomena vzdrZzevanja smeri in ravnotezja
diagram potrebne/razpoloZljive modi



optimalne hitrosti vzpenjanja/spuscanja/kotov/vertikalne hitrosti vzpenjanja in
spuscanja

pomen ravnotezja, polozaja in koordinacije zavoja

ucinka zavoja na vertikalno hitrost vzpenjanja/spusc¢anja

uporabo smernega ziroskopa/indikatorja kurza in kompasa

uporabo instrumentov za vecjo natanénost

LETALSKA VAJA

Namen vaje:
prikazati

vzdrzevanje premocrtnega in vodoravnega leta pri normalni potovalni moci

krmarljivost helikopterja okoli pre¢ne osi, vkljuéno z uporabo frikcije krmil in/ali

trimerja

uporabo indikatorja ravnotezja za vzdrzevanje smeri in ravnotezja

nastavitve in uporabe modi za izbrane spremembe zracne hitrosti/spremembe

hitrosti

prehod v vzpenjanje

normalne in najvecje vertikalne hitrosti vzpenjanja

prehod iz vzpenjanja v vodoravni let na izbranih relativnih/absolutnih visinah

prehod v spus€anje

u€inek modi in hitrosti na vertikalno hitrost spus€anja

prehod iz spusc¢anja v vodoravni let na izbranih relativnih/absolutnih viSinah

prehod v zavoj srednje velikega nagiba

pomen ravnoteZja, polozaja in koordinacije pri vzdrZzevanju vodoravnih zavojev
ponovnega vodoravnega in premocrtnega leta

zavoje v izbrano smer, uporabe zirokompasa in magnetnega kompasa

vzpenjajoce in spuscajoCe zavoje

u€inek zavoja na vertikalno hitrost vzpenjanja ali spus€anja

uporaba instrumentov za vecjo natanénost (s hitrom pregledom instrumentov in

opazovanjem terena)

7. VAJA — AVTOROTACIJA

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:
razloziti znacilnosti avtorotacije
varnostno preverjanje (pregled terena in ustna opozorila)
uvajanje v avtorotacijo in njen potek
ucinek skupne mase, indicirane hitrosti, obtezbe diska, faktorja preobremenitve
in specifi¢ne viSine na Stevilo vrtljajev rotorja in vertikalno hitrost spus¢anja
omejitve rotorja in motorja
nadzor hitrosti in Stevila vrtljajev rotorja
prehod v motorni let
upravljanje vrtljajev motorja s plinom med prehodom v motorni let ali ponovnim
zagonom (Ce to ustreza)
nevarnosti nastanka vrtinénega obro¢a med ponovnim prehodom v motorni let
LETALSKA VAJA
Namen vaje:
prikazati varnostna preverjanja (vkljuéno s pregledom terena in ustnimi opozorili)

zacetek in prepoznavanja znakov avtorotacije



ucinek indicirane hitrosti in obtezbe diska na Stevilo vrtljajev rotorja in vertikalno
hitrost spus&anja

nadzor hitrosti in Stevila vrtljajev rotorja

prehod v motorni let

zavojev s srednje velikim nagibom med avtorotacijo

pristanek pri simulirani odpovedi motorja (Ce to ustreza)

8. VAJA — LEBDENJE IN TAKSIRANJE V LEBDENJU

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:

razloziti ucinek tal in potrebne modi
u€inek vetra, polozZaja in povrsine
stabilnost v lebdenju in u¢inkov prekomernega krmarjenja
ucinke komand v lebdenju
nadzor in koordinacijo med obra¢anjem na mestu
zahteve glede nizke hitrosti gibanja v lebdenju zaradi vzdrZzevanja ucinka tal
ucinek odpovedi hidravlike v lebdenju
druge nevarnosti, npr. snega, prahu, itd.

LETALSKA VAJA

Namen vaje:

prikazati ucinek tal in razmerja med mocjo/viSino

ucinek vetra, poloZaja in povrSine tal

stabilnost v lebdenju in u€inek prekomernega krmarjenja

u€inek komand in tehniko lebdenja

pristanek z z malo hitrostjo letenja (hitrost peSca)

nadzora in koordinacije med (90-stopinjskimi) zavoji z namenom pregledati
zracni prostor

nadzor in koordinacijo med taksiranjem v lebdenju

nevarnosti pri napa¢nem upravljanju in prekomernem koraku glavnega rotorja
u€inek odpovedi hidravlike v lebdenju (Ce to ustreza)

simulacijo odpovedi motorja v lebdenju ali med taksiranjem v lebdenju

9. VAJA — VZLET IN PRISTANEK

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:

razloziti preverjanje parametrov pred vzletom
pomena pogleda pri vzletu
tehnike zalebditve
preverjanje parametrov po vzletu
nevarnosti horizontalnega premikanja v bliZini tal
nevarnosti pri napaénem upravljanju in prekomernem koraku glavnega rotorja
tehnike pristajanja
preverjanje parametrov po pristanku
vzlete in pristanke z bo¢nim in s hrbtnim vetrom



LETALSKA VAJA

Namen vaje:

prikazati preverjanje parametrov pred vzletom
nacine pogleda pred vzletom
zalebditev
preverjanje parametrov po vzletu
pristajanje

preverjanje parametrov po pristanku
vzlete in pristanke z boénim vetrom in s hrbtnim vetrom

10. VAJA — PREHODI I1Z LEBDENJA V VZPENJANJE IN NAZAJ V LEBDENJE

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:
ponoviti ucinek tal
razloziti translacijski vzgon in njegove ucinke
nagib rotorja zaradi dotoka zraka skozi disk rotorja in njegove ucinke
ponoviti mahanje krakov zaradi asimetrije vzgona in njegovih u€inkov
razloziti diagram viSina/hitrost in s tem povezane nevarnosti (avoid curve diagram)
ucinke/nevarnosti hitrosti/smeri vetra med prehodi iz/v lebdenje
tehnike prehoda v vzpenjanje
prilet s konstantnim kotom
tehnike zalebditve
LETALSKA VAJA
Namen vaje:
ponoviti vzlet in pristank
prikazati prehod iz lebdenja v vzpenjanje

uCinke translacijskega vzgona, nagiba rorotja zaradi dotoka zraka skozi disk
rotorja in mahanja krakov zaradi asimetrije vzgona

prilet s konstantnim kotom

tehnike prehoda iz spus€anja v lebdenje

razlicne nacine pristajanja pri razli¢nih kotih ravnanja pri simulirani odpovedi
motorja

11. VAJA — SOLSKI KROG; PRILET IN PRISTANEK
RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:

razloziti Solski krog in s tem povezanih postopkov
vzlet in vzpenjanje (skupaj s preverjanji/hitrostmi):
med 1. in 2. zavojem (skupaj s preverjaniji/hitrostmi/koti nagiba v zavoijih)
na pozicije z vetrom (skupaj s preverjanji pred pristankom)
med 3. in 4. zavojem (skupaj s preverjanji/hitrostmi/koti nagiba v zavojih)
pri konénem priletu (skupaj s preverjanji’hitrostmi)
ucinek vetra na prilet in lebdenje z u¢inkom tal (IGE)
tehnike prileta in pristajanja v boénem vetru
tehnike neuspelega prileta in nadaljevanja leta (GA) (Ce to ustreza okoli€inam)



tehnike prileta s strmim kotom (skupaj z nevarnostjo zaradi velike
hitrostispuS¢anja (sink rate))

tehnike prileta z omejeno mocjo (skupaj z nevarnostjo zaradi velike hitrosti ob
dotiku tal)

izkoriS¢anje ucinka tal

tehnike prekinjenega vzleta

rutinske postopke pri odpovedi hidravlike in tehnike pristajanja z izklju€eno
hidravliko (Ce to ustreza okoliS¢inam)

rutinske postopke/tehnike pri odpovedi krmiljenja/pogona repnega rotorja
rutinske postopke/tehnike pri odpovedi motorja v Solskem krogu, ki vklju€ujejo
odpoved motorja:

na vzletu

med 1. in 2. zavojem

na poziciji z vetrom

med 3. in 4. zavojem

pri kon€nim priletom

postopke za zmanjSanje hrupa (e to ustreza)

LETALSKA VAJA

Namen vaje:
ponoviti
prikazati

prehode in prilete s konstantnim kotom

oshovni Solski kroga, skupaj s preverjan;i

tehnike prileta in pristajanja v bocnem vetru

tehnike neuspelega prileta in nadaljevanja leta (GA) (Ce to ustreza)

tehnike prileta s strmim kotom

osnovne tehnike prileta z omejeno mocjo

izkoris€anje ucinka tal

odpovedi hidravlike in prileta do tal z izklju¢eno hidravliko in vrnitev na varno
viSino (Ce to ustreza)

odpovedi motorja med vzletom, med 1. in 2. zavojem, v poziciji z vetrom, med
3. in 4. zavojem in med konénim priletom

pristanek pri razli¢nih kotih ravnanja pri simulirani odpovedi motorja

12. VAJA — PRVI SAMOSTOJNI POLET

NAVODILA INSTRUKTORJA, NAMENJENA KANDIDATU, VKLJUCUEJO:

Namen:
opozoriti na

spremembe polozaja helikopterja zaradi zmanj$anja teZe in njenega bo¢nega
pomika

nizke viSine repa, smuck/koles med lebdenjem ali med pristankom

nevarnosti ob padcu vrtljajev torotja ali prekomernem koraku glavnega rotorja
preverjanje parametrov pred vzletom

vzlet v veter

postopke med vzletom in po njem

obi€ajni Solski krog, prilet in pristank

ukrepe v nuji



13. VAJA — PREMIKANJE NAZAJ IN V STRAN MED LEBDENJEM

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:

ponoviti lebdenje

razloziti stabilnost po smeri in tendenco obrac¢anja v veter (weathercocking)
nevarnosti spud€anja nosu helikopterja pri izhodu iz premikanja nazaj
omejitve helikopterja med premikanjem v stran in nazaj
vpliv poloZaja masnega sredis¢a CG

LETALSKA VAJA

Namen vaje:

ponoviti lebdenje in 90-stopinjso obratanje z namenom pregledati okolico

prikazati boc¢no premikanje v lebdenju s Celnim v veter

premikane nazaj v lebdenju s ¢elnim v veter
premikanje v stran in nazaj pri bo¢nem in hrbtnem vetru
premikanje nazaj s preveliko hitrostjo in zaustavitev

14. VAJA — OBRACANJE NA MESTU

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:
ponoviti u€inek tal in u€inek vetra
razloZziti tendence obraCanja v veter in ukrepov za nadzor
nadzor vrtljajev rotorja
ucinek vrtilnega momenta
omeijitev cikliCne palice zaradi polozaja masnega sredis¢a (Ce to ustreza)
omejitev hitrosti vrtenja
obraganje na mestu okoli pozicije pilota
obraganje na mestu okoli repnega rotorja
obracanje na mestu okoli geometricnega sredi$€a helikopterja
pravokotno obracanje z namenom pregledati okolico (ustrezna varna viSinat)
LETALSKA VAJA
Namen vaje:
prikazati tendence obracanja v veter (weathercocking), ucinke vrtinega momenta in

ukrepe za nadziranje

hitrosti vrtenja

obraganje na mestu okoli pozicije pilota

obracanje na mestu okoli repnega rotorja

obracanje na mestu okoli geometri¢nega sredis¢a helikopterja
pravokotno obra¢anje z namenom pregledati zra¢ni okolico



15. VAJA — LEBDENJE BREZ UCINKA TAL (OGE) IN VRTINCNI OBROC

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:

ponoviti ucinek tal in diagram potrebne moci

razloziti nadzor/pregled/opazovanje zanosa/viSine/moci
vrtinéni obro€ (skupaj z nevarnostmi, prepoznavanjem znakov in izhodom)
izgube ucinkovitosti repnega rotorja

LETALSKA VAJA

Namen vaje:

prikazati lebdenje brez uinka tal

nadzor/pregled zanosal/viSine/moci in nagine za branje instrumentov
prepoznavanje zacetnih znakov vrtinCnega obro¢a/posedanje z moc¢jo
ukrepe za izhod iz zaCetne faze vrtinénega obro¢a

prepoznavanje izgube ucinkovitosti repnega rotorja in ukrepe za izhod

16. VAJA — PRISTAJANJE S SIMULIRANO ODPOVEDJO MOTORJA (EOL)

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:

ponoviti osnove avtorotacije
ucinke najvecCje dovoljene mase, obtezbe diska, specifitne vidine in izgube
obratov rotorja
uporabo cikli¢ne in kolektivhe palice za nadzor hitrosti in obratov rotorja
u€inke vrtilnega momenta

razloziti uporabo ravnanja/zavoja za ponovno vzpostavitev obratov rotorja
razlicne nacine ravnanja med pristajanjem pri simulirani odpovedi motorja
nacine pristajanja s konstantnim kotom ravnanja / poloZzajem helikopterja pri
simulirani odpovedi motorja

ponoviti nacine pristajanja iz lebdenja in iz taksiranja v lebdenju pri simulirani odpovedi
motorja

razloziti razli¢ne tehnike pri odpovedi motorja med prehodom
nacine pristajanja pri simulirani odpovedi motorja na majhni viSini

LETALSKA VAJA

Namen vaje:

ponoviti uvajanje in nadzor med avtorotacijo

prikazati razli¢ne nacine ravnanja med pristankom pri simulirani odpovedi motorja

nacine pristajanja s konstantnim kotom ravnanja / poloZajem helikopterja pri
simulirani odpovedi motorja

nacine lebdenja pri simulirani odpovedi motorja

nacine taksiranja v lebdenju pri simulirani odpovedi motorja

nacine pristajanja pri simulirani odpovedi motorja na majhni viSini



17. VAJA — ZAHTEVNEJSA AVTOROTACIJA

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:
razloziti ucinek hitrosti/najvecjo skupno maso na kote/vertikalne hitrosti spus¢anja
vpliv nastavitve obratov rotorja na kot/hitrost spus¢anja
vzrok in nacin avtorotacije za najvec;ji dolet
vzrok in nacin avtorotacije pri konstantnem poloZaju helikopterja
vzrok in tehniko pri avtorotaciji pri majhni hitrosti in v zavojih "S"
omejitve hitrosti/nagiba pri zavojih pri avtorotaciji
ponoviti postopke za vzpostavitev motornega letenja in nadaljevanje leta (GA)
LETALSKA VAJA
Namen vaje:
izbrati orientirje na zemlji in standardne referenéne viSine za ugotavljanje preletene
razdalje glede na tla pri razli¢nih tehnikah avtorotacije
ponoviti osnovne avtorotacije
prikazati nacine avtorotacije za najvedji dolet
nacine avtorotacije pri konstantnem polozaju helikopterja
nacCine avtorotacije pri majhni hitrosti, skupaj s potrebo po pravocasni
vzpostavitvi hitrosti
zavoje "S" med avtorotacijo
180- in 360-stopinjske zavojee pri avtorotaciji
ponoviti postopke za vzpostavitev motornega leta in nadaljevanje leta (GA)

18. VAJA — URJENJE ZASILNIH PRISTANKOV

POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:

razloziti razli¢ne vrste terena/povrsine za izbiro najboljSega obmocja za zasilni pristanek
postopke pri zasilnih pristankih
preverjanja med zasilnim pristajanjem in ukrepi po zrusenju
dolocitve viSin za vzpostavitev motornega letenja in postopki za nadaljevanje
leta (GA)

LETALSKA VAJA

Namen vaje:

prikazati prepoznavanje vrst terena z obiajne potovalne viSine
urjenje nacinov zasilnega pristajanja

ponoviti vzpostavitev motornega letenja in nadaljevanje leta (GA)

19. VAJA — OSTRI ZAVOJI
RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:

razloziti omejitve hitrosti/kota nagiba
nacine koordinacije pri vzdrZzevanju nagiba/poloZaja



ponoviti omejitve hitrosti/nagiba pri avtorotaciji, skupaj z nadzorom RRPM

razloZiti pomen obteZbe diska, vibracij in povratnega odziva komand
ucinek vetra na majhni viSini

LETALSKA VAJA

Namen vaje:
prikazati nacine pri zavojih s 30-stopinjskim nagibom
nacine pri zavojih s 45-stopinjskim nagibom (e je izvedljivo)
ostre zavoje v avtorotaciji
razloZziti napake v zavojih — ravnoteZje, polozZaj, nagib in koordinacija
prikazati ucinke vetra na majhni viSini

20. VAJA - PREHODI (MANEVRI S HITROSTJO)

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:

ponoviti ucinek tal, translacijskega vzgona, mahanja krakov zaradi asimetrije vzgona

razloziti zahteve glede usposabljanja za vaje iz natanénosti
razlicne nacine prehoda iz lebdenja in nazaj v lebdenje kot vaje iz natanénosti
ucinka vetra

LETALSKA VAJA

Namen vaje:

prikazati prehod iz lebdenja do hitrosti najmanj 50 vozlov in nazaj v lebdenje

Opomba: izberite konstantno visino (20 - 30 Cevljev) in jo ohranjajte
prikazati ucinek vetra

21. VAJA — MANEVRI HITREGA ZAUSTAVLJANJE

POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:
razloziti koordinacijo pri nadziranju moci
ponoviti u€inke vetra
razloziti nacine hitrega zaustavljanja v veter
nacine hitrega zaustavljanja iz pozicije z bo¢nim vetrom
ponoviti omejitve hitrosti/kota nagiba
razloziti nacine za zavoj v nuji iz pozicije z vetrom

nacine hitrega zaustavljanja iz pozicije s hrbtnim vetrom in veliko hitrostjo —
ravnanje in zavoj
nacine hitrega zaustavljanja iz pozicije s hrbtnim vetrom in majhno hitrostjo —
zavoj in ravhanje
Opomba: uporabite ustrezno referenéno hitrost, npr. visoko, majhno hitrost
razloziti nevarnosti ravnanja s hrbtnim vetrom (nastanka vrtinénega obroca) — (z
najmanjSo hitrostjo 70 vozlov)

ponoviti nevarnosti zaradi visoke obteZbe diska



LETALSKA VAJA

Namen vaje:
prikazati

22. VAJA —

nacine hitrega zaustavljanja v veter

nacine hitrega zaustavljanja iz bo¢nega vetra

nevarnosti hastanka vrtinénega obroca in obtezbe diska

nacine hitrega zaustavljanja iz pozicije s hrbtnim vetrom in majhno hitrostjo
nacine hitrega zaustavljanja iz pozicije s hrbtnim vetrom in veliko hitrostjo
zavoje Vv nuji iz pozicije z vetrom

NAVIGACIJA

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM — ki se po presoiji indtruktorja razdeli na
obvladljive dele

Namen:
Nacrtovanje

razloziti

pregledati
in razloziti
razloziti

poleta

vremenske napovedi in trenutno vreme
izbiro letalskih kart in zemljevidov, orientacije, priprav in uporabe
izbiro rut s posebnim poudarkom na:
kontroliranem zraénem prostoru, nevarnih, prepovedanih in omejenih
obmaodjih
varnih viSinah
izraCune s posebnim poudarkom na:
magnetnih kurzih in ¢asih na ruti
porabi goriva
masi in ravnotezju
uporabo letalskih informacijah s posebnim poudarkom na:
obvestilih pilotom (NOTAM)

poznavanju potrebnih radijskih frekvenc
izbiri nadomestnih pristajalis¢

dokumentacijo helikopterja

najavo poleta, ki vklju€uje:
administrativne postopke pred poletom
obrazca nacrta poleta (kadar je potrebno)

Odhod z letaliS¢a

razloziti

organizacijo dela v pilotski kabini
postopke pri odhodu, ki vklju€ujejo:
nastavitev viSinomerov
komunikacijo s kontrolo zraénega prometa v kontroliranem/reguliranem
zraénem prostoru
postopke za nastavitev smeri (kurza) letenja
upostevanije predvidenega ¢asa prihoda (ETA)
vzdrzevanije viSine in smeri leta (kurza)
postopke za popravek predvidenega €asa prihoda (ETA) in kurzov
popravke predvidenega Casa prihoda (ETA)
vpisovanje v navigacijski dnevnik
uporabo radijske postaje
uporabo navigacijskih sredstev
spremljanje vremena in minimalnih vremenskih razmer za nadaljevanje poleta



odlocitve med poletom

prehode med kontroliranimi obmogji zranega prostora
postopke pri negotovi poziciji

postopke ob izgubi orientacije

Postopki med prihodom
razloziti postopke za vklju€itev v zrani prostor letaliS¢a, zlasti:

zvezo z ATC v kontroliranem in reguliranem zranem prostoru

nastavitve viSinomerov
vklju€itve v letaliSki Solski krog
postopke v Solskem krogu
postopke pri parkiranju helikopterja, zlasti:
zavarovanja helikopterja
polnjenja goriva
zaklju€ka nacrta poleta (e je potrebno)
administrativnih postopkov po konéanem poletu

OteZkoc¢ena navigacija na malih viSinah in pri zmanjSani vidljivosti
razloziti postopke pred spus&anjem

pomen tveganja (npr. ovire, promet)

oteZko€eno branjeu zemljevidov, kart

vpliv vetra in turbulence

pomen izogibanja obmogij, ob&utljivih za hrup

vklju€itv v Solski krog z majhne viSine

postopke v Solskem krogu v slabem vremenu in pristanek
Radionavigacija
razloziti Uporabo VHF VOR, vklju¢no z:

razpoloZljivostjo sredstev, AlP, frekvenc
izbiro in prepoznavanjem

uporabe selektorja OBS

indikacijo TO/FROM, orientacije
indikatorjem odstopanja od smeri (CDI)
dolo¢anjem radiala

prestrezanjem in vzdrzevanjem radiala
preletom VOR-a

uporabo dveh VOR-ov za doloditev pozicije

uporabo radiokompasa (ADF)/neusmerjenega radijskega oddajnika (NDB):
razpolozljivost sredstev, zbornik letalskih informacij (AIP), frekvence

izbiro in identifikacijo
orientacijo glede na neusmerjeni radijski oddajnik

pasivno letenje proti neusmerjenemu radijskemu oddajniku

uporabo VHR radiogoniometrije (VHF/DF)

razpoloZljivost sredstev; AIP, frekvence
postopke in zvezo z ATC
pridobitev QDM in pasivno letenje proti oddajniku

uporabo radarske opreme na ruti/terminalni radar, skupaj z:

razpoloZljivostjo sredstev, AlP,

postopke in zvezo z ATC

odgovornostjo pilota

sekundarnim nadzornim radarjem, vklju¢no z:

radarskimi odzivniki/transponder;ji



izbiro kode
povpraSevanjem in odgovarjanjem
uporabo merilnika razdalje (DME), vkljuéno z:
izbiro postaje in identifikacijo
nacini delovanja skupaj z:
razdaljo, potno hitrostjo, ¢as do sredstva

LETALSKA VAJA

Namen vaje:
prikazati navigacijskie postopke, kot se zahteva
svetovati kandidatu pri odpravljanju napak

prikazati nacine branja zemljevidov in kart
pomen izraunov
popravke smeri leta (kurza) in predvidene ¢asa prihoda (ETA)
uporabo radijske postaje
uporabo navigacijskih sredstev, skupaj z ADF/NDB, VOR, VHF/DF, DME,
odzivnikom/transponderjem
vpisovanje v dnevnike
pomen sprejemanja odlocitev
postopke ob negitivni poziciji helikopterja
postopke ob izgubi orientacije
postopke vkljuditve v Solski krog
postopke parkiranja in ugasanja motorja
administrativhe postopke po kon¢anem poletu

23. VAJA — ZAHTEVNEJSI VZLETI, PRISTANKI IN PREHODI

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:

ponoviti pristanke in vzlete pri vetru iz neugodnih smeri (zmanjSana zmogljivost)
omejitve zaradi vetra
spremembe stabilnosti po smeri pri vetru iz neugodnih smeri
diagram potrebne moci

razloZiti tehnike pri prehodih iz pozicije s hrbtnim vetrom
tehnike navpi¢nega vzleta ¢ez ovire
tehnike ocene mesta za pristanek
preverjanje moci
tehnike pristajanja s hitrostjo
tehnike pristajanja z ni¢no hitrostjo
tehnike pristajanja z bo¢nim vetrom in hrbtnim vetrom
prilet s strmim kotom, nevarnosti

ponoviti postopke za neuspeli prilet in nadaljevanje leta (GA)
LETALSKA VAJA

Namen vaje:

prikazati tehnike pri prehodih iz pozicije s hrbtnim vetrom

tehnike navpicnega vzleta ¢ez ovire
tehnike prepoznavanja mesta za pristanek
preverjanje in oceno moci



tehnike pristajanja s hitrostjo

tehnike pristajanja z ni¢no hitrostjo

tehnike pristajanja v bo€nem vetru in s hrbtnim vetrom
tehnike prileta s strmim kotom

postopke za neuspeli prilet in nadaljevanje leta (GA)

24. VAJA — TERENI Z NAGIBOM

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:
razloziti

omejitve

povezave med vetrom in nagibom terena, skrajnim odklonom krmil in krakov
ucinek tezis€a (CG) na nagnjenem terenu

ucinek tal in potrebne moci na nagnjenem terenu

tehnike pristajanja na nagnjenem terenu, z levo ali desno smucko na zgornji
strani nagiba, z nosom helikopterja na zgornji strani nagiba

izogibanja dinamicni prevrnitvi, nevarnosti mehkega terena, in bo¢nega gibanja
pri dotiku tal

nevarnosti sunkovitega premika krmil blizu tal

nevarnosti udarca glavnega/repnega rotorja

LETALSKA VAJA

Namen vaje:
prikazati

tehnike ocenjevanja nagiba terena

tehnike pristajanje/vzleta z levo smucéko na zgornji strani nagiba

tehnike pristajanja/vzleta z desno smucko na zgornji strani nagiba

tehnike pristajanja na strmini, z nosom helikopterja na zgornji strani nagiba
nevarnosti zaradi sunkovitega premika krmil blizu tal

25. VAJA — MANEVRI Z OMEJENO MOCJO

RAZSRIJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:
razloziti

uporabo ustreznih diagramov o zmogljivosti helikopterja
izbiro nacina letenja glede na razpoloZljivo mo¢
ucinek vetra na razpolozljivo moc¢

LETALSKA VAJA

Namen vaje:

Ponovitev in izboljSanje postopkov iz 23. vaje

26. VAJA — OMEJENI TERENI

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:
ponoviti
razloziti

uporabo ustreznih diagramov zmogljivosti helikopterja
postopke za dolo€anje mesta za pristanek in izbiro



postopke za doloCanje hitrosti/smeri vetra

nacine za ogled mesta za pristajanje

postopke za izbiro smeri in vrste prileta

nevarnosti pri priletu pri vetru z boéno ali hrbtno komponento

postopke v Solskem krogu

razloge za prilet do tocke odloditve in nadaljevanje leta (GA) (urjenje prileta)
tehnike prileta

ponoviti zavoje z namenom pregledati okolico in pristajanje (tehnika pristajanja na
nagnjenem terenu/strmini)
razloziti preverjanje moci za lebdenje/ocena zmogljivosti z u€¢inkom tal in brez ucinka tal
(IGE in OGE), (Ce je potrebno)
postopke za vzlet
LETALSKA VAJA
Namen:
prikazati postopke za doloCanje mesta za pristanek in izbiro markerjev na tem terenu
postopke za doloCanje hitrosti/smeri vetra
tehnike za ogled terena za pristajanje
postopke za izbiro orientirjev, smeri in vrste prileta
postopke v Solskem krogu
urjenje prileta, neuspelega prileta in nadaljevanja leta (GA) in tehnike prileta
ponoviti zavoj z namenom pregledati okolico in pristajanje (tehnika pristajanja na
nagnjenem terenu/strmini)
prikazati preverjanje moci za lebdenje/oceni zmogljivosti z u€inkom tal in brez ucinka

(IGE in OGE), (Ce je potrebno)
postopke za vzlet

27. VAJA — OSNOVNO INSTRUMENTALNO LETENJE

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:
razloziti

fizioloSke zaznave
dojemanije indikacij instrumentov
let s pomoc¢jo umetnega horizonta
nacin pregleda instrumentov
omejitve instrumentov
osnovne manevre z uporabo instrumentov, ki vkljucujejo:
premocrtni, vodoravni let pri razli€nih hitrostih in konfiguracijah
vzpenjanje in spuscéanje
standardne, vzpenjajoce in spus€ajoCe zavoje v izbrane kurze
izhod iz zavojev med vzpenjanjem in spus¢anjem (nepravilni poloZaiji)

LETALSKA VAJA

Namen vaje:

prikazati

instrumentalno letenje — polozaj, nacin gledanja instrumentov
osnovne manevre z uporabo instrumentov, ki vkljuujejo:

premocrtni, vodoravni let pri razliénih hitrostih in konfiguracijah
vzpenjanje in spuscéanje

standardne vzpenjajoce in spus¢ajoCe zavoje v izbrane kurze

izhode iz zavojev med vzpenjanjem in spuS€anjem (nepravilni polozaji)



28. VAJA — OSNOVNO NOCNO LETENJE (&e se zahteva pooblastilo za noéno letenje)

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

Namen:
razloziti zdravstveni/fizioloski vidik no¢nega vida
zahteve glede noSenja zepne svetilke (pregled pred poletom, itd.)
uporabo pristajalnih lugi
postopke za vzlet in taksiranje v lebdenju ponoCi
postopke za vzlet — pono i
postopke v pilotski kabini — ponodi
tehniko prileta
tehniko pristajanja — pono i
tehniko avtorotacije — ponoci (prehod v motorno letenje na varni visini)
tehniko zasilnega pristanka — ponoci (z ustrezno osvetlitvijo)
postopke v nuji — ponodi
osnove nocne navigacije
oznacCevanja kart in zemljevidov, namenjenih za no¢no uporabo (oznacevanje
naseljenih/osvetljenih obmocij z debelejSimi crtami, itd.)
LETALSKA VAJA
Namen vaje:
prikazati uporabo Zepne svetilke pri pregledu pred poletom

uporabo pristajalnih lugi

postopke za vzlet do lebdenja (brez premikanja v bo¢ni ali vzvratni smeri)
taksiranje v lebdeniju (vije in poCasneje kot podnevi)

postopek prehoda v vzpenjanje — ponodi

Solski krog — ponodi

prilet in pristanek (vklju€no z uporabo pristajalnih luci)

avtorotacijo — ponoci (prehod v motorni let na varni visini)

tehnike zasilnega pristanka — pono i (z ustrezno osvetlitvijo)

postopke v nuji — ponodi

tehnike noCnega preleta med letalis¢&i, €e to ustreza



IEM FCL 2.320G
Obrazec za podaljSanje veljavnosti in obnovo ratinga FI(H)
(Glej FCL 2.320G.)

INSTRUCTIONAL FLYING EXPERIENCE
IZKUSNJE V POUCEVANJU LETENJA

Instructors applying for revalidation of the Flight Instructor Rating should enter the instructional hours flown during the preceding 36
months.
InStruktor, ki zaprosi za podaljSanje ratinga FI, vpiSe inStruktorski nalet v preteklih 36 mesecih.

INSTRUMENT:
INSTRUMENTALNO:

Total instructional hours (preceding 36 months)
Vse inStrukcijske ure (v preteklih 36 mesecih)

The instructional hours (preceding 12 months)
Vse inStrukcijske ure (v preteklih 12 mesecih)

FLIGHT INSTRUCTOR REFRESHING SEMINAR
SEMINAR ZA OSVEZITEV ZNANJA INSTRUKTORJA LETENJA

1 This is to certify that the undersigned attended a Flight Instructor Seminar approved by the Authority
: S tem potrjujejmo, da se je spodaj podpisani udelezil seminarja za instruktorje letenja, ki ga je potrdil pristojni organ .
2 Attendee's personal particulars:
: Osebni podatki kandidata:
Name: Address:
Ime in priimek: Naslov:
Licence number: Exp. date of FI(H) rating:
Stevilka licence: Datum poteka ratinga FI(H):
3 Seminar particulars:
E Podatki o seminarju:
Date/s of seminar: Place:
Datum seminarja: Kraj:
4 Declaration by the responsible organiser:
- Potrdilo odgovornega organizatorja:

| certify that the above data are correct and that the Flight Instructor Seminar was carried out as approved by the Authority.
Potrjujem, da so navedeni podatki pravilni in da je seminar za inStruktorja letenja opravljen po odobritvi pristojnega organa.

Date of approval: Name of organiser (block letters):
Datum odobritve: Ime organizatorja (tiskane ¢rke):
Date and place: Signature:
Datum in kraj: Podpis:
5 Declaration by the attendee::
< Izjava kandidata:

| confirm the data under 1 through 3
Potrjujem podatke od 1 do 3

Attendee's signature:
Podpis kandidata:




PROFICIENCY CHECK
PREVERJANJE STROKOVNE USPOSOBLJENOSTI

................ (Name of applicant) has given proof of flying instructional ability during a proficiency check flight.
This was done to my satisfaction.
..................................... (Ime in priimek kandidata) je dokazal inStrukcijske sposobnosti med preverjanjem strokovne usposobljenosti
Preverjanje je opravil zadovoljivo.

Flying time: Helicopter/Sim. used:

Cas letenja: Uporabljani helikopter/simulator:
Main exercise:

Glavna vaja:

Name of FIE: Licence number:

Ime FIE: Stevilka licence:

Date and place: Signature:

Datum in kraj: Podpis:




AMC FCL 2.320(a)(2) (prvotno AMC FCL 2.355(a)(2))
Seminar za osvezitev znanja
(Glej FCL 1.320G.)

1

Pri seminarjih za osvezitev znanja rating FI/IRI, ki so na razpolago v drzavah, ki so bile
Clanice JAA, je treba upostevati ,zemljepisno razporeditev, Stevilo udeleZzencev in redno
ponavljanje seminarjev v posamezni drzavi.

Seminar naj traja najmanj dva dni. Prisotnost kandidatov se zahteva med celotnim
seminarjem, tudi pri razdelitvi na skupine in na delavnicah. Obravnavati je traba razli¢ne
vidike, kot je vkljuCitev kandidatov, ki so imetniki ratingov za druge kategorije
zrakoplovov.

Kot govornike na takih seminarjih je treba vklju€iti izkuSene inStruktorje letenja in
inStruktorje instrumentalnega letenja, ki sodelujejo pri praktiChem usposabljanju za
letenje in dobro poznajo zahteve za podaljSanje veljavnosti ratingov in trenutne metode
poucevanja.

Organizator seminarja, ki ga potrdi pristojni organ, mora izdelati in podpisati seznam
prisotnosti (glej IEM FCL 2.355) in&truktorjev FI/IRI in njihovega dejavnega sodelovanja.

Vsebino seminarja za osvezitev znanja instruktorjev FI/IRI je treba izbrati iz teh poglavij:
a. nova in/ali trenutno veljavna pravila/predpisi, s poudarkom na znanju o zahtevah
FCL in predpisov in drugih pravnih aktov, ki urejajo letalske operacije.

poucevanije in ucenje;

metode poucevanja;

vloga inStruktorja;

notranjepravni predpisi (kot je primerno glede na okoliS¢ine);

Cloveski dejavniki;

varnost letenja, prepreCevanje incidentov in nesrec;

praksa dobrega pilota;

pravni vidik in izvrsilni postopki;

praktiCna usposobljenost za navigacijo, uporaba novih/obstojecih radionavigacijskih
sredstev;

k. usposabljanje za instrumentalno letenje;

I.  meteoroloske teme, vklju¢no z nacini razdelitve meteoroloskih podatkov in

m. katera koli druga tema, ki jo izbere pristojni organ.

T Ts@moooCT

V sekciji je treba 45 minut nameniti predstavitvi teme in 15 minut vprasanjem. Pri delu v
skupinah in na delavnicah se priporo¢a uporaba vizualnih pripomoc&kov, interaktivnih
videoposnetkov in drugih u¢nih pripomockov (&e so na voljo).



AMC FCL 2.265 (novi élen FCL 2.330B)

NAMERNO PRAZNO



AMC FCL 2.340C

Te€aj za vpis ratinga IRI(H)
(Glej FCL 2.340C.)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.340C.)

CILJ TECAJA

1

Na teaju za vpis ratinga IRI(H) je treba posebej poudariti viogo posameznika pri
Cloveskih dejavnikih pri povezanosti ¢loveka in helikopterja. Posebna pozornost naj bo
namenjena tudi kandidatovi zrelosti in presoji, ki naj vkljuCuje razumevanje odraslih,
njihovega vedenja in razli¢nih ravni izobrazbe.

Razen poglavja o poucevanju in u€enju vsa snov v programu prakticnega in teoreticnega
usposabljanja dopolnjuje program usposabljanja za vpis ratinga za instrumentalno
letenje, s katerim bi moral kandidat Ze biti seznanjen. Tako je namen te€aja pravzaprav:
a. osveziti in dopolniti tehni¢no znanje kandidata za inStruktorja letenja;

b. usposobiti kandidata v skladu =z zahtevami glede modularnega tecaja
instrumentalnega letenja (dodatek 1 k FCL 2.205.);

c. omogociti, da kandidat razvije potrebne tehnike poucevanja, ki jih zahteva
poucevanje instrumentalnega letenja, radionavigacije in instrumentalnih postopkov,
in sicer do ravni, ki se zahteva za izdajo ratinga za instrumentalno letenje, in

d. zagotoviti, da je kandidatovo letenje na dovolj visoki ravni.

Nekatere letalske vaje iz tretjega dela — Uéni program praktiénega usposabljanja v tem
gradivu je mogoce zdruziti v samo en let.

Med samim teCajem je treba kandidate opozoriti na njihov lastni odnos do varnega
letenja. Velja ozaveS€enost o varnosti naj bi bila eden od temeljnih ciljev tega tecaja.
Nadvse pomembno je, da kandidati pridobijo znanje, prakti€no usposobljenost in odnos,
ki ustrezajo nalogam inStruktorja. Zato mora program te€aja s svojimi nameni in cilji
pokrivati vsaj navedena podrocja.

1. DEL )
POUCEVANJE IN UCENJE

tocka:

1

UCENJE

motivacija

zaznavanje in razumevanje
spomin in njegova uporaba
navade in prenos

ovire pri uéenju
spodbujanje u€enja

uéne metode

hitrost u¢enja

POUCEVANJE

sestavine ucinkovitega poucevanja
nacrtovanje poucevanja

metode poucevanja

poucevanje po sistemu iz znanega na neznano
uporaba priprav na posamezne vaje"



FILOZOFIJA POUCEVANJA

pomen strukturiranega (odobrenega) teaja usposabljanja

pomen nadrtovanega programa

zdruzitev teoretiCnega znanja in prakticnega usposabljanja za letenje

NACINI PRAKTICNEGA POUCEVANJA

a. TEORETICNO ZNANJE — metode pouéevanja v razredu

uporaba ucénih pripomockov
skupinska predavanja
posvetovanje s posamezniki
sodelovanje kandidatov/razprava

b. LETENJE — metode poucevanja v zraku
okolje, v katerem letenje poteka/pilotska kabina
tehnike prakti¢nega poucevanja

presoja in sprejemanje odlocitev med poletom in po njem

OCENJEVANJE IN PREVERJANJE ZNANJA KANDIDATOV

a. Ocenjevanje uspesnosti kandidata
vloga preverjanja napredovanja
obuditev znanja
prehod od znanja k razumevanju
prehod od razumevanja na dejanja
potreba po oceni hitrosti napredovanja

b. Analiza kandidatovih napak
ugotavljanje vzrokov za napake
reSevanje vedjih napak, Sele nato manjsih
izogibanje preveliki kriti€nosti
potreba po kratkem in jasnem sporazumevanju

PRIPRAVA PROGRAMA USPOSABLJANJA

nacrtovanje vaj

priprave

razlaga in prikaz

sodelovanje kandidatov in praksa
ocenjevanje

CLOVESKA ZMOGLJIVOST IN NJENE MEJE,
USPOSABLJANJE ZA LETENJE

fizioloSki dejavniki

psiholoski dejavniki

obdelava informacij

vedenjski vzorci

razvijanje presoje in sprejemanja odlogitev

POMEMBNE ZA

PRAKTICNO



8 TVEGANJA, KI SO PRISOTNA PRI SIMULACIJAH ODPOVEDI POSAMEZNIH
SISTEMOV HELIKOPTERJA IN NJIHOVIH OKVARAH MED POLETOM

izbira varne visine (npr. pri letenju z enomotornim helikopterjem z majhno mocjo ali brez
dodajanja moci)

pomen navidezne vadbe

obvladovanije situacije

izvajanje pravilnih postopkov

9 ADMINISTRATIVNI DEL USPOSABLJANJA
zapiski o prakticnem in teoreticnem Solanju
pilotova osebna knijiZica letenja
program prakti€nega usposabljanja in teoreti¢nega Solanja
ucno gradivo
uradni obrazci
priro¢niki letala/proizvajalca letala/pilotski operativni prirocniki
nalogi za polet
dokumenti helikopterja
dolocCbe, ki se nanaSajo na rating za instrumentalno letenje

2. DEL
UCNI PROGRAM TEORETICNEGA USPOSABLJANJA

TeoretiCni predmeti, ki so opisani v nadaljevanju, so namenjeni razvijanju instruktorjeve
usposobljenosti za poucevanje. lzbrane toCke so odvisne od predhodne usposobljenosti
kandidata in se uporabljajo med usposabljanjem za vpis ratinga IR(H).

SPLOSNI PREDMETI
FIZIOLOSKI/PSIHOLOSKI DEJAVNIKI:

obcutki/Cutila

izguba orientacije v prostoru
laZni obcutki

stres

INSTRUMENTI, KI KAZEJO PODATKE O LETU:

merilnik hitrosti

viSinomer

variometer

umetni horizont

indikator kurza

indikator zavoja (kotne hitrosti) in indikator zanosa
magnetni kompas

V zvezi z omenjenimi instrumenti je treba obravnavati te teme:
osnove delovanja

napake in preizkus uporabnosti med poletom
napake v sistemih



RADIONAVIGACIJSKA SREDSTVA

osnove radijske navigacije

uporaba kanalov VHF za radiotelefonijo

Morsejevi znaki

osnove radijskih sredstev

visokofrekvenéni vsesmerni radijski oddajnik (VOR)
oprema na zemlji in v helikopterju

neusmerjeni radijski oddajniki (NDB)
VHF-radiogoniometer (VHF/DF)

oprema na zemlji in helikopterju

radijsko odkrivanje in dolo¢anje razdalje (RADAR)
oprema na zemlji

primarni radar

sekundarni nadzorni radar (SSR)

oprema v helikopterju

radarski odzivniki (transponder;ji)

sistem za natancni prilet

drugi navigacijski sistemi, ki so trenutno v uporabi (glede na okoliS¢ine)
oprema na zemlji in v helikopterju

naprava za merjenje razdalje (DME)

oprema na zemlji in v helikopterju

oznacevalni radijski oddajniki (marker beacon)
oprema na zemlji in v helikopterju

preizkus delovanja pred poletom

domet, to¢nost in omejitve sredstev

DEJAVNIKI, Kl JIH JE TREBA UPOSTEVATI PRI NACRTOVANJU POLETA

ZBORNIK LETALSKIH INFORMACIJ (AIP)
Tecaj mora vkljuCevati navedene vaje. Pri dolo¢anju ¢asa, ki je namenjen usposabljanju, je
treba upoStevati sposobnost kandidata in njegove pretekle letalske izkusnje.

Ceprav $tevilne vaje v tem poglavju dopolnjujejo vaje v uénem programu usposabljanja za
PPL/CPL/IR, mora inStruktor preveriti, ali jih je kandidat med svojim usposabljanjem v resnici
obravnaval. Treba je predvideti ¢as, ki je potreben za njihov ponovni pregled.

Zbornik letalskih obvestil (AIP):

obvestila pilotom (NOTAM-i) 1. in 2. razreda
okroZnice z letalskimi obvestili

operativne informacije

pravila letenja in sluzb zracnega prometa (RAC)

pravila vizualnega letenja (VFR) in pravila instrumentalnega letenja (IFR)
nacrt poleta in sporocila sluzb zracnega prometa ATS

uporaba radarja v sluzbah zra¢nega prometa

napake na radijski zvezi

razdelitev zracnega prostora v razrede
omejitve in nevarnosti v zratnem prostoru

postopki za ¢akanje in prilet do pristanka

natancni prileti/nenatancni prileti

postopki za radarski prilet

postopki za neuspeli prilet

vizualno manevriranje, ki sledi instrumentalnemu priletu

nevarnost, do katerih utegne priti v nekontroliranem zracnem prostoru



komunikacije
vrste storitev/sluzb
izvleCek podatkov iz AIP v zvezi z radijskimi sredstvi

razpoloZljive karte in zemljevidi

na ruti

odhod in prilet

instrumentalni prilet in pristanek

sluzba, ki izdaja dopolnila, popravke in spremembe

NACRTOVANJE POLETA — SPLOSNO:

cilji naértovanja poleta

dejavniki, ki vplivajo na zmogljivost helikopterja in motorja

izbira nadomestnega letalis¢a

pridobivanje podatkov o vremenu

storitve/sluzbe, ki so na voljo

posvetovanje o vremenu

obdelava telefonskih ali elektronskih podatkov

porocila o dejanskem vremenu (sporo¢ila TEF, METAR, SIGMET in ATIS)
napoved vremena na ruti

pomen pridobljenih meteoroloSkih podatkov za operacije (vkljuéno z zaledenitvijo, turbulenco
in vidljivostjo)

upostevanje visinomera

Opredelitve:

prehodna absoluna visina

prehodni nivo

nivo letenja (FL)

QNH

regionalni QNH

nastavitev standardnega tlaka

QFE

postopki za nastavitev viSinomera

preizkus viS§inomera pred poletom

vzlet in vzpenjanje

na ruti

prilet in pristanek

neuspeli prilet

viSina preleta nad ovirami

izbira minimalne varne viSine na ruti

pravila instrumentalnega letenja

priprava kart, zemljevidov

izbira rut in nivojev letenja

izpolnjevanje nacrta poleta in vpisovanje v dnevnik letenja
vpisovanje v dnevnik letenja

navigacijska sredstva na zemlji, ki se bodo uporabila
frekvence/identifikacija

radiali in smeri

potni kot in navigacijske toCke

varna visina

izracuni v zvezi z gorivom

frekvence sluzbe za kontrolo letenja (VHF)

stolp, prilet, na ruti, radar, FIS, ATIS in vremenska porocila
minimalna viina v sektorju na hamembnih ali nadomestnih letalid¢ih
doloCitev minimalne varne absolutne/relativne viSine odloCitve (DH) na namembnih in
nadomestnih letalis€ih



PRIVILEGIJI RATINGA ZA INSTRUMENTALNO LETENJE

zunaj kontroliranega zracnega prostora
v kontroliranega zraénem prostoru
obdobje veljavnosti in postopki za obnovo ratinga

3. DEL
UCNI PROGRAM PRAKTICNEGA USPOSABLJANJA ZA LETENJE

RAZSIRJENA POSVETOVANJA PRED POLETOM IN LETALSKE VAJE

1. Instrumentalno letenje (kot pregled po presoji inStruktorja)

2. Instrumentalno letenje (viSja stopnja)

3. Radionavigacija (prakti¢ni postopki) — uporaba VOR-a

4. Radionavigacija (prakti¢ni postopki) — uporaba NDB-ja

5. Radionavigacija (prakti¢ni postopki) — uporaba VHF/DF

6. Radionavigacija (prakti¢ni postopki) — uporaba DME-ja

7. Radionavigacija (prakti¢ni postopki) — uporaba odzivnikov (transponderjev)

8. Radionavigacija (prakti¢ni postopki) — uporaba radarskih sluzb na ruti

9. Postopki pred poletom, pri odhodu z letaliS¢a in prihodu

10. Instrumentalni prilet — natanéni prihod do vnaprej dolo€enih minimumov — postopki za
neuspeli prilet

11. Instrumentalni prilet — nenatancni prihod do vnaprej dolo€enih minimumov — postopki za
neuspeli prilet

12. Radionavigacija (prakti¢ni postopki) — uporaba GPS (odprto)

1. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM
INSTRUMENTALNO LETENJE (osnove):

instrumenti, ki kazejo podatke o poletu
fizioloSki dejavniki
uporabna vrednost instrumentov
letenje po instrumentih, ki kaZzejo polozaj helikopterja
indikacije naklona glede na pre¢no os
indikacije nagiba
prikazi razli¢nih instrumentov
uvod v uporabo umetnega horizonta
vzdolzni polozaj (naklon)
preéni polozaj (nagib)
vzdrzevanje smeri leta (kurza) in stacionarnega leta
omejitve instrumentov (skupaj z okvarami/odpovedmi sistemov)

POLOZAJ, MOC IN ZMOGLJIVOST:
letenje s pomogjo instrumentov, ki kaZejo polozZaj

nadzorni instrumenti

instrumenti, ki kazejo podatke o zmogljivosti helikopterja
ucinek sprememb modi

navzkrizna preverjanja prikazanih podatkov na instrumentih
tolmacenje podatkov

neposredne in posredne indikacije (instrumenti 0 zmogljivosti)
zakasnitev pri prikazu podatkov na instrumentih

hiter selektivni radialni pregled instrumentov



OSNOVNI LETALSKI MANEVRI (Z VSEMI INSTRUMENTI):

vodoravni in premocrtni let pri razli€nih hitrostih

vzpenjanje

spuscanje

standardni zavoji

vodoravni let, vzpenjanje in spus¢anje v vnaprej doloeni smeri

1. LETALSKA VAJA
INSTRUMENTALNO LETENJE (osnove):

fizioloSki ob&utki

uporabna vrednost instrumentov

letenje po instrumentih, ki kaZejo poloZaj helikopterja
vzdolzni polozaj (naklon)

pre¢ni polozaj (nagib)

vzdrZzevanje smeri leta (kurza) in stacionarnega leta
letenje po instrumentih, ki kaZejo polozZaj helikopterja
ucinek sprememb modi

navzkrizno preverjanje instrumentov

hiter selektivni radialni pregled instrumentov

OSNOVNI LETALSKI MANEVRI (Z VSEMI INSTRUMENT]):

vodoravni in premocdrtni let pri razliénih hitrostih in konfiguracijah helikopterja
vzpenjanje

spuscanje

standardni zavoji

vodoravni let, vzpenjanje in spus€anje v vnaprej dolo€eni kurz

upravljanje na minimalni in maximalni IMC hitrosti

2. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM
INSTRUMENTNO LETENJE (viSja stopnja):

uporaba vseh instrumentov

30-stopinjski zavoji

nepravilni polozZaji — vrnitev v normalen let
prehod na instrumentalno letenje po vzletu
uporaba omejenega Stevila instrumentov
osnovni letalski manevri

neobi¢ajni polozZaji — vrnitev v normalen let

2. LETALSKA VAJA:

uporaba vseh instrumentov

30-stopinjski zavoji

nepravilni polozaji — vrnitev v normalen let

prepoznava znakov poloZajev z majhnim naklonom in velikim nagibom ter velikim naklonim z
velikom nagibom (z majhno ali veliko mocjo) in vrnitev v normalen let

uporaba omejenega Stevila instrumentov

ponovitev zgornjih vaj



3. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM
RADIONAVIGACIJA (PRAKTICNI POSTOPKI):

uporaba visokofrekvenénega vsesmernega oddajnika (VOR)
oddajniki VOR, ki so na razpolago na ruti

frekvence in identifikacija oddajnikov

obmocdje sprejemanja signalov

uc€inek visSine

radiali VOR

slektor OBS (Omni Bearing Selector)

indikacija TO/FROM

orientacija

dolo¢anje radialov

prestrezanje vnaprej izbranega radiala

ocena razdalje do toCke prestrezanja

uc€inek vetra

vzdrzevanje radiala

letenje v smeri proti oddajniku VOR in pro¢ od njega
proceduralni zavoji

prelet oddajnika

uporaba dveh oddajnikov za dolo¢anje tocke

vnaprej doloene to¢ke na poti

ocena hitrosti glede na zemljo in predvideni ¢as prileta
postopki za Cakanje

razli¢ni nacini vstopa

komunikacija (postopki R/T in zveza s sluzbo kontrole zranega prometa)

3. LETALSKA VAJA ;
RADIONAVIGACIJA (PRAKTICNI POSTOPKI)

uporaba VOR-a

izbira oddajnika in identifikacija

orientacija

prestrezanje vnaprej izbranega radiala
komunikacija (postopki R/T in zveza s sluzbo kontrole zratnega prometa)
vzdrzevanje radiala proti oddajniku

prepoznava trenutka, ko helikopter preleti oddajnik
vzdrZzevanje radiala v smeri od oddajnika
proceduralni zavoji

uporaba dveh oddajnikov za dolo¢anje tocke
ocena potene hitrosti in predvideni ¢as za prilet
postopki za Cakanje/vstop v krog &akanja

Cakanje nad vnaprej izbrano tocko

¢akanje nad oddajnikom VOR

4. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM
RADIONAVIGACIJA (PRAKTICNI POSTOPKI)
UPORABA RADIOKOMPASA (ADF)

neusmerjeni radijski oddajniki (NDB), ki so na razpolago na ruti
lokacija, frekvence, nastavitev (kar ustreza) in identifikacijske kode
obmodje sprejema signala

stati¢ne motnje

ucinek nodi

motnje pri delovanju sredstva



vpliv gora

obalna refrakcija

orientacija glede na neusmerjeni radijski oddajnik

pasivno letenje proti sredstvu (oddajniku)

prestrezanje vnaprej izbrane magnetne smeri in let proti radijskemu oddajniku
prelet oddajnika

let v smeri od radijskega oddajnika

preverjanje ¢asal/razdalje

doloCanje pozicije helikopterja s pomocjo dveh NDB-jev ali s pomocjo enega NDB-ja in
nekega drugega navigacijskega sredstva

postopki za Cakanje

komunikacija (postopki R/T in zveza s sluzbo kontrole zranega prometa)

4. LETALSKA VAJA 3
RADIONAVIGACIJA (PRAKTICNI POSTOPKI)
UPORABA ADF-a (RADIOKOMPASA)

izbira, nastavitev in identifikacija neusmerjenega radijskega oddajnika (NDB)
orientacija glede na radiokompas

komunikacija (postopki R/T in zveza s sluzbo kontrole zraénega prometa)
pasivno letenje proti cilju (radijski oddajnik)

letenje proti radijskemu oddajniku

prelet oddajnika

let v smeri od radijskega oddajnika

preverjanje ¢asal/razdalje

prestrezanje vnaprej izbrane magnetne smeri

dolo¢anje polozZaja helikopterja s pomoc&jo dveh NDB-jev ali s pomoc¢jo enega NDB-ja in
nekega drugega navigacijskega sredstva

postopki za Cakanje ob pomoci radiokompasa

5. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM
RADIONAVIGACIJA (PRAKTICNI POSTOPKI)

uporaba VHF/DF (zelo visokih frekvenc/radiogoniometra)

sredstva VHF/DF, ki so na razpolago na ruti

mesto namestitve, frekvence, pozivni znaki sredstva, ¢as delovanja
obmodje signala in obmocje sprejema

uc€inek viSine

komunikacija (postopki R/T in zveza s sluzbo kontrole zranega prometa)
sprejem in uporaba razli¢nih vrst smeri, npr. QTE, QDM, QDR

pasivno letenje proti sredstvu

ucinek vetra

dolo¢anje toCke s pomocjo dveh sredstev VHF/DF (ali s pomocjo enega VHF/DF in nekega
drugega navigacijskega sredstva)

ocena potne hitrosti helikopterja in merjenje preostalega ¢asa do sredstva

5. LETALSKA VAJA .
RADIONAVIGACIJA (PRAKTICNI POSTOPKI)
UPORABA VHF/DF (zelo visokih frekvenc/radiogoniometra)

vzpostavitev zveze s sredstvom VHF/DF

komunikacija (postopki R/T in zveza s sluzbo kontrole zraénega prometa)
prejem in uporaba QDR in QTE

pasivno letenje proti sredstvu

ucinek vetra



dolo¢anje navigacijske toCke s pomocjo dveh VHF/DF (ali s pomocjo enega VHF/DF in
nekega drugega navigacijskega sredstva)
ocena potne hitrosti helikopterja in merjenje preostalega ¢asa do sredstva

6. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM
UPORABA MERILNIKA RAZDALJE (DME)

sredstva DME, ki so na razpolago

mesto namestitve, frekvence in identifikacijske kode

obmogje sprejema signala

poSevno obmocje

uporaba DME za doloCanje razdalje, potne hitrosti helikopterja in merjenje preostalega ¢asa
do sredstva

uporaba DME za dolo€anje navigacijske to¢ke

6. LETALSKA VAJA
UPORABA MERILNIKA RAZDALJE (DME)

izbira in identifikacija sredstva
uporaba razli¢nih funkcij sredstva
razdalja

potna hitrost

preostali ¢as letenja do sredstva
prilet po loku DME

¢akanje v obmocju DME

7. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM
UPORABA RADARSKIH ODZIVNIKOV (SSR)

delovanje radarskih odzivnikov

postopek za izbiro kode

kode v primeru nevarnosti

previdnostni ukrepi pri uporabi sredstva na helikopterju

7. LETALSKA VAJA
UPORABA RADARSKIH ODZIVNIKOV (SSR)

delovanje odzivnikov

vrste odzivnikov

postopek za izbiro kode

kode v primeru nevarnosti

previdnostni ukrepi pri izbiri potrebne kode

8. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM
UPORABA RADARJEV NA RUTI

radarske sluzbe, ki so na razpolago

lokacija, frekvence, pozivni znaki, ¢as delovanja

zbornik letalskih informacij (AIP) in obvestila pilotom (NOTAM-i)
zagotavljanje storitev

komunikacija (postopki R/T in zveza s sluzbo kontrole zraCnega prometa)
radarska svetovalna sluzba za obmocje zraénega prostora

sluzba za pomoc¢ v izrednih razmerah

standardni razmiki med zrakoplovi



8. LETALSKA VAJA
UPORABA RADARJEV NA RUTI

komunikacija (postopki R/T in zveza s sluzbo kontrole zratnega prometa)
uvajanje zelenih storitev in javljanje pozicije

nacin za poro¢anje o ogrozajo¢em prometu

vidina preleta nad orografskimi ovirami

9. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM
PRED POLETOM IN ODHOD Z LETALISCA

preizkus delovanja radionavigacijske opreme

navigacijska oprema

prejem dovoljenja za odhod

nastavitev radionavigacijskih sredstev pred vzletom (frekvenc VOR, potrebnih radialov itd.)
postopki za odhod z letalis¢a, spremembe frekvenc

javljanje visine in pozicije, kot je zahtevano

postopki za standardni instrumentalni odhod (SID)

dejavniki, ki vplivajo na prelet nad ovirami

9. LETALSKA VAJA .
PRED POLETOM IN ODLET Z LETALISCA

preizkus delovanja radionavigacijske opreme

dovoljenje za odhod

izbira navigacijskih sredstev

frekvence, radiali itd.

preverjanja v zvezi z odhodom z letaliS¢a, spremembe frekvenc, javljanje viSine in pozicije
postopki za standardni instrumentalni odhod (SID)

10. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM
POSTOPKI ZA ZACETNI/VMESNI/KONCNI PRILET

zemljevidi/karte za natancen prilet

prilet do toCke zacCetka prileta in minimalne sektorske visine
zahteve glede navigacijskih sredstev, npr. radarja, ADF itd.
komunikacija (postopki R/T in zveza s sluzbo kontrole letenja)

nacrtovanje prileta:

postopka ¢akanja

kotna pot konénega prileta

miselna slika/predstava o priletu

dokon¢&anje preverjanj med priletom na letalis¢e

postopek zaCetnega prileta

izbor in identifikacija frekvence ILS

absolutna/relativna viSina za prelet ovir

operativni minimumi

upoStevanje navpicnih in vodoravnih vzorcev

ocena razdalje, potne hitrosti , Casa, hitrosti spuS€anja od to¢ke koncnega prileta do letaliS¢a
uporaba merilnika razdalje (DME)

postopek za nadaljevanje leta in neuspeli prilet

pregled objavljenih navodil

prehod od instrumentalnega k vizualnemu letu (lazni obcutki)



VIZUALNI MANEVRI, KI SLEDIJO INSTRUMENTALNEMU PRILETU

vkljucitev v vizualni Solski krog za pristanek
vizualni prilet do pristanka

10. LETALSKA VAJA
POSTOPKI NATANCNEGA PRILETA

zacetni prilet do instrumentalnega pristajalnega sistema (ILS)

konec nacrtovanja prileta

postopek Cakanja

izbira in identifikacija frekvence ILS

pregled objavljenih postopkov in minimalne sektorske viSine
komunikacija (postopki R/T in zveza s sluzbo kontrole zraénega prometa)
doloCanje operativnih minimumov in nastavitev viSinomerov
vremenski dejavniki, npr. baza oblakov in vidljivost

osvetlitev mesta pristanka

nacini za prikljucitev na instrumentalni pristajalni sistem

radarsko vodenje

proceduralna metoda

doloCanje Casa prileta od zaletne toCke kon¢nega prileta do letaliS¢a

Dolocanije:

vertikalne hitrosti spus€anja med konénim priletom

hitrosti prizemnega vetra in dolZine vzletno pristajalne steze

viSine ovir, ki jo je treba upoStevati med vizualnimi manevri po instrumentalnem priletu

Prilet:

na zacetni toCki kon¢nega prileta (FAF)

uporaba merilnika razdalje (DME) (glede na okolis¢ine)
zveza s sluzbo za kontrolo zracnega prometa

zapisovanje ¢asa in dolo¢anje zracne hitrosti ter vertikalne hitrosti spusS¢anja
vzdrzevanje smeri in drsne poti

predvidena sprememba hitrosti vetra in njen u€inek na zanos
viSina odlocitve

smer pristajanja

postopek za nadaljevanje leta in neuspeli prilet

prehod od instrumentalnega k vizualnemu letu

vkljucitev v vizualni Solski krog za pristanek

vizualni prilet do pristanka

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM 11
POSTOPEK ZA NENATANCEN PRILET

zemljevidi/karte za nenatanc¢en prilet

zacCetni prilet do zaCetne toCke prileta in minimalne sektorske visSine
zveza s sluzbo za kontrolo zragnega prometa
komunikacija (postopki ATC in frazeologija R/T)
nacrtovanje prileta:

postopki za ¢akanje

priletna kotna pot

miselna slika prileta

postopek za zacetni prilet

operativni minimumi

dokoncanje nacrtovanja prileta



uposStevanje navpi¢nih in vodoravnih vzorcev

ocenjevanja razdalje, potne hitrosti, asa, vertikalne hitrosti spuS¢anja od to¢ke kon¢nega
prileta (FAF) do letalis¢a

uporaba merilnika razdalje (DME) (glede na okolis¢ine)

nadaljevanje leta in postopek za neuspeli prilet

pregled objavljenih navodil

prehod od instrumentalnega k vizualnemu letu (lazni obCutki)

vizualni manevri po instrumentalnem priletu

vkljucitev v vizualni Solski krog za pristanek

vizualni prilet do pristanka

11. LETALSKA VAJA .
POSTOPEK ZA NENATANCEN PRILET

Dokonc&anje nacrtovanja prileta vkljucuje:

Doloc¢anje:

vertikalne hitrosti spus€anja od zacetne tocke kon&nega prileta (FAF) do letalis¢a

hitrosti prizemnega vetra in dolZine pristajalis¢a

viSine ovir, ki jih je treba upoStevati med vizualnimi manevri po instrumentalnem kroznem
priletu

postopki za nadaljevanje leta in neuspeli prilet

Zacetni prilet:

izbira frekvence in idnetifikacija

pregled objavljenih postopkov in minimalne varne sektorske viSine
zveza z ATC in frazeologija R/T

dolocitev viSine odlocitve in nastavitev viSinomerov

vremenski dejavniki, npr. baza oblakov in vidljivost

osvetlitev vzletno pristajalne steze

doloditev priletne sledi

ocena Casa med zacetno tocko konénega prileta (FAF) do toCke za zacetek neuspelega
prileta (MAP)

zveza s sluzbo za kontrolo letenja

postopek za odlet v smeri stran od letaliS¢a (dokoncéanje preverjanj pred pristankom)
postopki za let v smeri proti letaliS¢u

ponovno preverjanje prepoznavne kode

ponovno preverjanje nastavitve viSinomera

kon¢ni prilet

zapisovanje ¢asa, hitrosti in vertikalne hitrosti spus¢anja
vzdrzevanje poti kon¢nega prileta

predvidena sprememba hitrosti vetra in njen ucinek na zanos
najnizja relativha/absolutna viSina odlocitve

smer pristajanja

nadaljevanje leta in postopki za neuspeli prilet

prehod od instrumentalnega k vizualnemu letu (lazni obc¢utki)
vizualni prilet



AMC/IEM — IZPRASEVALCI

AMC FCL 2.425
Poenotenje postopkov za izpraSevalce
(Glej dodatek 1 k FCL 2.425.)

SPLOSNO

1

Merila usposobljenosti pilotov so v glavnem odvisna od usposobljenosti izpraSevalcev.
Pristojni organ bo izpraSevalcem izdal navodila v zvezi z zahtevami FCL, potekom
preverjanja praktiCne in strokovne usposobljenosti, dokumentacijo in poroCanjem.
IzpraSevalci morajo biti seznanjeni tudi z zahtevami glede varovanja osebnih podatkov,
odgovornosti, zavarovanja proti nezgodam in z zahtevami glede pristojbin, ki veljajo v
posamezni drzavi, ki je bila ¢lanica JAA.

POOBLASTILA IZPRASEVALCA

2

Odmik od zahtev glede usposobljenosti, ki so dolo¢ene v FCL 2.425(a), (b) in (c), je
dovoljen le, ¢e ni mogoCe zagotoviti visokousposobljenega izpraSevalca npr. pri
preverjanju prakticne usposobljenosti na novem ali neobi¢ajnem tipu, za katero mora
izpraSevalec imeti najmanj rating inStruktorja na helikopterju z enakim Stevilom
rotorjev/motorjev iste vrste in podobno maso.

V idealnih razmerah bi morali inSpektorji pristojnega organa, ki nadzorujejo izpraSevalce,
izpolnjevati enake zahteve kot izpraSevalci, ki jih nadzorujejo. Je pa malo verjetno, da bi
bili tako usposobljeni za Stevilne razlicne tipe in naloge, za katere so pristojni. Ker
obi¢ajno samo opazujejo usposabljanje in preverjanje, je mogoce dopustiti, da so
usposobljeni za opravljanje nalog inSpektorija.

Postopki za poenotenje morajo, odvisno od vloge izpraSevalca, vkljuCevati najmanj

navodila glede:

(i) zahtev, ki se nana3ajo na naloge posameznega izpraSevalca, v posameznih
drzavah;

(i) osnov ClovesSke zmogljivosti in njenih meja, ki se nanasajo na izpit iz letenja;

(iii) osnov ocenjevanja uspesnosti kandidata;

(iv) zahtev FCL, s tem povezanih zahtev v JAR-u in postopkov za skupno izvajanje
(Joint Implementation Procedures — JIP);

(v) sistema za zagotavljanje kakovosti v zvezi z FCL in

(vi) dela v vec&clanski posadki, ¢loveSke zmogljivosti in njenih meja, ¢e to ustreza
okolis¢inam.

Pristojni organ bo zaposlil oziroma zagotovil dovolj inSpektorjev ali drugih izpraSevalcev,
ki bodo izvajali, nadzirali in/ali pregledovali skladnost postopkov za poenotenje z
zahtevami iz FCL 2.425(c).

OMEJITVE

5

V posameznem delovnem dnevu lahko izpraSevalec nacrtuje najvec tri izpite/preverjanja
za licenco PPL, CPL, rating IR oziroma najve¢ dva izpita/preverjanji za Fl, CPL/IR in

ATPL oziroma najvec Stiri izpite/preverjanja za vpis ratinga za tip.



Za izpit/preverjanje za licence PPL, CPL ali rating IR izpraSevalec predvidi najman;j tri
ure in najmanj Stiri ure za izpit/preverjanje usposobljenosti za vpis ratinga Fl, licence
ATPL ali ratinga za tip helikopterja. Ta ¢as vkljuCuje posvetovanje in priprave pred
poletom, sam izpit/preverjanje, razgovor po kon€anem poletu, oceno kandidata in
izpolnjevanje dokumentov.

IzpraSevalec kandidatu omogoci dovolj ¢asa za pripravo na izpit/preverjanje, kar
obi¢ajno ne presega ene ure.

IzpraSevalec izpit/preverjanje nacrtuje tako, da ¢as letenja s helikopterjem oziroma ¢as v

registrirani napravi za simulacijo letenja ni krajSi od:

(& 90 minut za pridobitev licence PPL in CPL, vkljuéno z navigacijsko sekcijo;

(b) 60 minut za vpis ratinga IR, ratinga inStruktorja letenja ali ratinga za tip helikopterja,
ki zahteva enega pilota;

(c) 120 minut za licenco ATPL.

NAMEN IZPITA/PREVERJANJA:

9

10

11

S prakti€nim prikazom med izpitom/preverjanjem je treba ugotoviti, ali je kandidat
pridobil oziroma ohranil zahtevano stopnjo znanja in praktiCne/strokovne
usposobljenosti;

Izbolj3ati je treba usposabljanje in pou€evanje letenja v organizacijah FTO in TRTO s
pomocjo povratnih informacij, ki jih izpraSevalci dajo o tistih vajah/sekcijah v okviru
izpita/preverjanja, pri katerih so kandidati najpogosteje ocenjeni negativno;

S prikazom prakse dobrega pilota in letalske discipline izpraSevalcev med
izpitom/preverjanjem ohraniti in po moznosti izboljSati standarde letalske varnosti.

MERILA FCL-ja

12

Zelo pomembno je, da izpraSevalci med izpiti/preverjanji dosledno upoStevajo merila
dolo¢ena v FCL. Zaradi razlicnih okolis¢in, v katerih izpit/preverjanje pod vodstvom
izpraSevalca poteka, mora izpraSevalec pri ocenjevanju upoStevati vse neugodne
razmere v ¢asu izpita/preverjanja,

POTEK IZPITA/PREVERJANJA:

13

14

15

16

17

IzpraSevalec mora zagotoviti, da kandidat izpit/preverjanje opravlja s skladu z zahtevami
FCL in je ocenjen v skladu z zahtevanimi merili, ki veljajo za preverjanje;

(50 odprto)

Komaj sprejemljivo ali sporno izvajanje preizkusne naloge ne sme vplivati na oceno
naslednje naloge;

IzpraSevalec pred posvetovanjem pred poletom skupaj s kandidatom pregleda zahteve
in omejitve izpita/preverjanija;

Ob koncu ali prekinitvi izpita/preverjanja izpraSevalec opravi razgovor s kandidatom in
mu pojasni razloge za negativno ocenjene naloge/sekcije. Ob negativho ocenjenem ali
prekinjenem preverjanju prakticne ali strokovne usposobljenosti kandidata mu mora
izpraSevalec ustrezno svetovati glede ponovnega izpita/preverjanja;



18 Vse pripombe ali nesoglasja glede ocene izpita/preverjanja, izreCene med razgovorom
po konCanem izpitu/preverjanju, izprasSevalec zapiSe v porocilu o izpitu/preverjanju, ki ga
podpiSeta izpraSevalec in kandidat. IzpraSevalec ne sme ponovno preverjati
usposobljenosti kandidata, ki ga je pred tem Ze ocenil negativno, ¢e kandidat s tem ne
soglasa;

PRIPRAVE IZPRASEVALCA

19 IzpraSevalec mora nadzirati vsa staliS¢a priprav na izpit/preizkusni let. Po potrebi mora
med drugim poskrbeti tudi za omejeni €asovni blok, ki ga dodeli sluzba za kontrolo
zracnega prometa;

20 IzpraSevalec izpit/preverjanje nacrtuje v skladu z zahtevami, navedenimi v FCL. lzvajati
je dovoljeno le manevre in postopke, ki so predvideni v ustreznem obrazcu za
izpit/preverjanje. IzpraSevalec ne sme ponovno preverjati usposobljenosti kandidata, ki
ga je pred tem ze ocenil negativno, ¢e kandidat s tem ne sogla3a;

PRISTOP IZPRASEVALCA

21 IzpraSevalec mora spodbujati  prijatelisko  in  spro3€eno  vzduSje pred
izpitom/preverjanjem in med njim. Ne sme biti odklonilen ali sovrazen. Med preizkusnim
letom/preverjanjem se mora izogibati negativnim pripombam ali kritiki. Ocenjevanje mora
prihraniti za razgovor po kon€anem izpitu/preverjanju;

SISTEM OCENJEVANJA

22 Ceprav so pri izpitu/preverjanju dopustni odmiki, se od kandidata pri¢akuje, da bo letel
tekoCe oziroma mirno. IzpraSevalec mora dopustiti neizogibne odmike zaradi turbulence,
navodil sluzbe za kontrolo zraénega prometa itd. Izpit/preverjanje lahko prekine le zato,
da kandidata oceni oziroma iz varnostnih razlogov. Pri ocenjevanju lahko uporablja le te
izraze:

(a) opravil — Ce kandidat dokaze zahtevano stopnjo znanja, prakti¢ne/strokovne
usposobljenosti in €e pri preverjanju za pridobitev licence ali vpis ratinga leti v mejah
dopustnih odmikov ali

(b) ni opravil — &e kandidat:

(i) prekoraci dopustne odmike, potem ko je izpraSevalec ze uposteval turbulenco
in navodila sluzbe za kontrolo zraCnega prometa;

(i) ne doseze cilja izpita/preverjanja;

(iii) sicer doseze namen naloge, vendar pri tem ne leti varno, krSi pravila ali
predpise, ne prikaze prakse dobrega pilota ali grobo upravlja helikopter;

(iv) ne dokaZe zadovoljivega znanja;

(v) ne prikaze zadovoljive ravni pri vodenju poleta ali

(vi) Ce je potrebno posredovanje izpraSevalca ali varnostnega pilota iz varnostnih
razlogov;

(c) delno opravil — v skladu z merili, ki so prikazana v dodatku FCL k ustreznemu
preverjanju prakti¢ne usposobljenosti;

NACINI IN VSEBINA IZPITA/PREVERJANJA

23 Pred zacCetkom izpita/preverjanja izpraSevalec preveri, ali je helikopter oziroma naprava
za simulacijo letenja, na kateri bo izpit/preverjanje potekalo, za to primerna in ustrezno
opremljena. Izpit/preverjanje lahko poteka le s helikopterji ali na napravah za simulacijo
letenja oziroma v simulatorjih, ki jih v ta namen potrdi pristojni organ;



24

25

26

Prakti¢ni izpit/preverjanje za letenje poteka v skladu s helikopterskim priroénikom in
operativnim priro¢nikom letalskega prevoznika, odvisno od okoliS&in;

Izpit/preverjanje poteka v okviru omejitev operativnega priro¢nika organizacije
FTO/TRTO ali operativnega priro¢nika druge registrirane ustanove;

Vsebina
(a) izpit/preverjanje vsebuje:
— ustni izpit na zemlji (e ustreza okolis¢inam);
— posvetovanje pred poletom;
— prakti¢ne vaje med poletom in
— razgovor po kon¢anem poletu;
(b) ustni izpit na zemlji vsebuje:
— sploSno poznavanje helikoperja in njegove zmogljivosti;
— nacrtovanje in operativne postopke ter
— druge pomembne tocke/sekcije izpita/preverjanja;
(c) posvetovanje pred poletom vsebuje:
— zaporedje preizkusov/preverjanj;
— nastavitev modi in hitrosti ter
— dejavnike, ki vplivajo na varnost;
(d) prakticne vaje med letenjem vsebujejo:
— vse druge pomembne naloge/sekcije izpita/preverjanja,
(e) razgovor po kon€anem poletu vsebuje:
— ocenjevanje kandidata;
— po moznosti, izpolnjevanje dokumentacije o izpitu/preverjanju v prisotnosti
kandidatovega inStruktorja letenja;

27 Namen izpita/preverjanja je simulacija prakticnega poleta. IzpraSevalec torej
kandidatu pripravi prakticne scenarije, ki kandidata ne smejo zbegati, niti ne smejo
ogrozati varnosti letenja;

28 Med izpitom/preverjanjem mora izpraSevalec pisati dnevnik letenja in zapisnik o
ocenjevaniju, ki mu je v pomo¢ pri razgovoru po kon€anem poletu;

29 IzpraSevalec mora biti sposoben, da se prilagodi morebitnim spremembam med
posvetovanjem pred poletom, ki so posledica navodil sluzbe za kontrolo zraénega
prometa, in drugim okoliS¢inam, ki vplivajo na potek izpita/preverjanja;

30 Ob spremembah nadrtovanega izpita/preverjanja se mora izpraSevalec prepricati,
da jih kandidat razume in jih sprejme. V nasprotnem primeru se izpit/preverjanje
konéa;

31 Ce se kandidat odlogi, da iz razlogov, ki po mnenju izprasevalca niso ustrezni, ne bo
nadaljeval izpita/preverjanja, se oceni, da kandidat ni opravil nalog, ki bi jih sicer
moral. Ce kandidat koné&a izpit/preverjanje iz razlogov, ki so po mnenju izprasevalca
ustrezni, med naslednjim izpitom/preverjanjem opravlja le tiste naloge, ki jih pred
tem Se ni;

31 IzpraSevalec odlo¢a o tem, ali bo kandidat posamezen manever ali postopek, ki je
del izpita/preverjanja, ponavljal. 1zpit/preverjanje lahko kadar koli prekine, ¢e meni,
da je zaradi kandidatove sposobnosti treba ponavljati celoten izpit/preverjanije.



IEM FCL 2.425
Smernice in usposabljanje izpraSevalcev za rating TRE
(Glej FCL 2.425(c).)

1

Naslednje smernice so namenjene kandidatom, ki Zelijo pridobiti pooblastilo za
izpraSevalca praktiCne usposobljenosti za vpis ratinga za tip (TRE). UpoStevati je treba
tudi s tem povezani zapisnik o preverjanju prakticne usposobljenosti in zapisnik o
prakticnem usposabljanju ter dejstvo, ali je polet potekal s helikopterjem, ki zahteva
enega ali vec pilotov.

InSpektor pristojnega organa oziroma drugi izpraSevalec bo nadziral vsakega kandidata
za TRE med vodenjem preverjanja prakticne usposobljenosti kandidata v letalu, za
katero Zeli pridobiti pooblastilo TRE. InSpektor bo iz uénih programov za prakti¢no
usposabljanje in preverjanje praktiCne/strokovne usposobljenosti za vpis ratinga za tip iz
dodatka 2 k FCL 2.240 izbral vaje, ki jih bo kandidat opravljal med izpitom pod vodstvom
kandidata za TRE. Potem ko se kandidat za TRE z inSpektorjem dogovori o vsebini
preverjanja, se od njega pri¢akuje, da bo sam vodil celotno preverjanje. To vkljucuje
posvetovanje pred poletom, izvedbo poleta, oceno kandidata in razgovor po kon¢anem
preverjanju. InSpektor se bo s kandidatom za TRE posvetoval glede ocene kandidata
pred razgovorom po konCanem preverjanju in preden bo kandidat seznanjen z oceno.

Predvideno je, naj bi vsi kandidati za pooblastio TRE pred preizkusnim letom z
inSpektorjem v ta namen dokon¢ali uradno usposabljanje. To mora biti sprejemljivo za
inSpektorja, ki opazuje kandidata.

POSVETOVANJE S "KANDIDATOM"

4

"Kandidatu" je treba zagotoviti potreben €as in prostor za pripravo na preizkusni polet.
Posvetovanje pred poletom vsebuje te tocke:

a. namen poleta,

b. preverjanje za izdajo licence (po potrebi),

c. moznost, da kandidat postavlja vpradanja,

d. predpisane operativnhe postopke, ki jih je treba izvajati (npr. letalski priro¢nik),
e. oceno vremenskih razmer,

f.  zmogljivost kandidata in izpraSevalcev za izvajanje operacije,

g. cilje, ki jih dolo€i "kandidat",

h. simulacijo vremenskih razmer (npr. zaledenitev, baza oblakov),

i. vsebino izvajane vaje,

j- dogovorjeno hitrost in operativhe parametre (npr. hitrost, nagib),

k. uporabo radiozveze (R/T),

I.  loene naloge "kandidata" in izpraSevalca (npr. ob morebitni nevarnosti),
m. administrativhe postopke (npr. predloZitev nacrta leta) med poletom.

Kandidat za TRE mora paziti na potrebno izmenjavo informacij s "kandidatom".
Izpolnjevati mora te podrobnosti v zvezi s preverjanjem:

vklju€itev izprasevalca v operacijo, ki zahteva vec pilotov,

potreba, da "kandidat" prejme podrobna navodila,

odgovornost za varen potek poleta,

po potrebi posredovanje izpradevalca,

uporaba zaslonov,

zveza s sluzbo za kontrolo zratnega prometa, potreba po kratkem, lahko
razumljivem opisu nameravanih ukrepov,

spodbuditi "kandidata", da upoSteva zahtevano zaporedje dogodkov (npr. po
nadaljevanju leta po neuspelem priletu (GA)),

h. vodenje kratkih, dejanskih in zaupnih zapisnikov.

~0ooTw
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OCENA

6

Kandidat za TRE mora pri preizkusnem poletu upoStevati dovoljene odmike, doloéene v
dodatku 1 k FCL 2.210 za rating za instrumentalno letenje (helikopter) — preverjanje
praktiCnhe usposobljenosti. Pozornost mora nameniti:

a. vpraSanjem, ki jih postavlja "kandidat",

b. izidom preverjanja in pripombam o vajah, ki jih kandidat ni opravil,

c. razlogu za neuspeh.

RAZGOVOR PO KONCANEM POLETU

7

Kandidat za TRE mora inSpektorju dokazati, da je sposoben opraviti pravi¢en,
nepristranski razgovor s "kandidatom" na podlagi prepoznavnih toc¢k. Pri tem mora biti
jasno ravnotezje med prijateljstvom in odlo€nostjo. Kandidat za TRE naj s "kandidatom"
po lastni presoji obravnava te tocCke:

a. kako naj se izogne napakam in kako naj jih popravi,

b. kajje opazil in kaj zahteva kritiko kandidata,

c. nasvet, ki kandidatu utegne koristiti.



AMC/IEM J — ZAHTEVE GLEDE TEORETICNEGA ZNANJA

IEM 2.475(a)
Sestava vprasanj, ki jih je mogoée raéunalniSko obdelati
(Glej FCL 2.475.)

1

Pri pripravi vpraSanj za osrednjo zbirko vprasanj (CQB) veljajo ta nacela.

SPLOSNO

2

10

11
12

13

Z izpitom se ocenjujejo jasno zastavljeni cilji. Zato je treba jasno dologiti obseg in globino
znanja, ki ga ocenjujemo z vsakim vprasanjem.

PomembnejSim podro¢jem znanja je treba nameniti ve¢ izpitnih vpraSanj oziroma morajo
odgovori nanje prinasati ve¢ tock.

Pri vegini vpraSanj kandidat lahko izbira med Stirimi mogoc€imi odgovori.

VpraSanja se morajo nanaSati na bistvo vsakega podroc¢ja in ne na manj pomembne
podrobnosti. Steviléna vprasanja, ki se razlikujejo samo v danih Stevilkah in ne v naginu
izraCuna, preverjajo znanje na istem podrocju; kljub temu pa mora biti v osrednji zbirki
na voljo ve¢ primerov enakih izracunov, kar zmanjSa moznost za prepisovanje.

Treba se je izogibati popolnoma akademskim vpraSanjem brez prakti¢ne uporabe, razen
kadar se nanaSajo na temeljne zasnove. Primer takih sprejemljivih akademskih vprasan;
je vloga loma krila in zakrivljenosti profila v aerodinamiki ter opredelitev rosiS¢a v
meteorologiji.

Vprasanja, ki zahtevajo ozje strokovno poznavanje posameznih tipov letal, pri izpitu za
izdajo licence niso dovoljena.

Okrajsave so lahko uporabljene le v mednarodno priznanih oblikah. Ce obstaja kakrsen
koli dvom, uporabite celoten izraz, npr. vpadni kot = 12 stopinj namesto o = 12 °.
Seznam priporo€enih kratic, ki se uporabljajo pri izpitih, je objavljen v IEM FCL 2.475(b).

VpraSanja in odgovori naj bodo oblikovani preprosto: izpit ni namenjen preverjanju
znanja jezika. lzogibajte se zapletenim stavkom, neobicajni slovnici in dvojnemu
zanikaniju.

Vsako vpraSanje naj vklju€uje samo eno trditev. Med predlaganimi odgovori je lahko
najve¢ osem razli¢nih trditev, sicer lahko kandidat sklepa o pravilnem odgovoru z
izlo€anjem manj verjetnih kombinacij.

Na vprasanje je mogo& samo en pravilen odgovor.

Pravilen odgovor mora biti povsem pravilen in popoln oziroma nedvomno najustreznejsi
med vsemi mogocimi odgovori. 1zogibajte se odgovorom, ki so si tako podobni, da je
izbira med njimi bolj stvar mnenja kot pa dejstev. Glavni nhamen vprasanj, zbranih v
osredniji zbirki, je moznost za hitro obdelavo: to pa ni mogoce, ¢e obstaja dvom o
pravilnem odgovoru.

Drugi nepravilni odgovori morajo biti verjetni za vsakogar, ki podro¢ja ne pozna. Vsi
nepravilni odgovori se morajo jasno nanaSati na vpraSanje, uporabljeni morajo biti
podobno besedis¢e, slovniéna zgradba in dolzina. Pri Stevilénih vpraSanjih morajo
nepravilni odgovori ustrezati napakam v postopkih, kot so na primer popravki v nasprotni
smeri ali nepravilno pretvarjanje enot: v odgovorih ne smejo biti navedene zgolj
nakljuéne Stevilke.
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VpraSanja se morajo nanaSati na izpitni program ali namen usposabljanja. Oznaditi je
treba stopnjo, npr. ATPL, CPL.

Izpit obi¢ajno traja dve do tri ure. Pri izpitu, ki je daljSi od treh ur, je vel verjetnosti za
napac¢ne odgovore, ki jih kandidat zagreSi zaradi utrujenosti in ne zato, ker ne pozna
odgovora.

Sestavljavec vprasanj mora predvideti primeren ¢as za odgovore: priblizno eno do dve
minuti, kar pa se lahko spreminja od ene do deset minut. Zato se lahko spreminja tudi
Stevilo vpraSanj za posamezen izpit.

Skupaj z vpraSanjem mora biti na voljo tudi preostalo gradivo (npr. preglednice, grafi),
potrebno za odgovore. Tako gradivo mora izpolnjevati enaka merila glede tiska in
natancnosti kot obiCajne letalske publikacije. Ob preglednicah in grafih mora biti
naveden primer za njihovo uporabo. Uporaba kakrSnega koli drugega gradiva ni
dovoljena.

Sestavljalec vpraSanj lahko predvidi, da kandidati lahko uporabljajo preprost Zepni
racunalnik.



IEM 2.475(b)

Kratice, ki se uporabljajo v evropski Centralni banki vprasanj (CQB)
(Glej FCL 2.475)

ICAO = Doc 8400/4, Sl = International standard, JEP = Jeppesen, JAR = Joint Aviation

Regulations

KRATICE POMEN PREVOD POMENA

A ampeére amper

ABM abeam pravokotno na

ABN aerodrome beacon letaliski radijski svetilnik

AC alto cumulus altocumulus (tudi altokumulus)

AC alternating current izmenicni tok

ACFT aircraft zrakoplov, letalo

ACT active dejaven, ucinkovit

AD aerodrome letaliSce

ADC air data computer ra¢unalnik za obdelavo zra¢nih
podatkov

ADDN additional dodaten, naknaden

ADF automatic direction finding radiokompas

ADI attitude direction indicator indikator polozaja zrakoplova

AEO all engines operating delovanje vseh motorjev

AFIS aerodrome flight information service letaliSka informacijska sluzba

AFM aircraft flight manual priro¢nik letala

AGL above ground level nad zemeljsko povrsino

AIP aeronautical information publication zbornik letalskih informacij

ALT altitude nadmorska viSina/absolutna visina

ALTN alternate nadomestno letaliS¢e

AMSL above mean sea level nad srednjo morsko gladino

APCH approach prilet

APT airport letaliSce

APU auxilliary power unit pomozna pogonska enota

ARR arrival prihod

AS alto stratus altostratus (plastovit srednji oblak brez
izrazitih oblik)

ASDA accelerate stop distance available razpoloZljiva razdalja za pospeSevanje
in zaustavljanje

ATA actual time of arrival dejanski ¢as prihoda

ATC air traffic control sluzba kontrole zraénega prometa

ATIS automatic terminal information service | avtomatska letaliSka informacijska
sluzba

ATO actual time overhead dejanski ¢as nad

ATS air traffic services sluzbe zratnega prometa

AUX auxilliary pomozen




KRATICE POMEN PREVOD POMENA

AVG average povprecen

AWY airway zracna pot

AZM azimuth azimut

BKN broken prekinjen, poSkodovan, pretrgan
BRG bearing smer

°C degrees celsius stopinj Celzija

CAS calibrated air speed kalibrirana hitrost

CAT clear air turbulence turbulenca ob jasnem vremenu
CB cumulonimbus kumulonimbus (nevihtni oblak)
CcC cirrocumulus kirokumulus

Co drag coefficient koliénik zraénega upora

CDI course duration indicator smeri indikator letenja

CDU control display unit ekran / zaslon

cg center of gravity teziscCe

Cl cirrus cirus, vrsta visokih oblakov

C. lift coefficient koli¢nik vzgona

cm centimetre centimeter

Cco communications komunikacije, zveza, sporoCanje
CP critical point kriticna tocka

CRM crew resource management skupno delo v pilotski kabini
CS cirrostratus cirostratus

CTR control zone kontrolirana cona

CuU cumulus kumulus

Cwy clearway Cistina

DA decision altitude absolutna viSina odlocitve

DC direct current enosmerni tok

DEG degrees stopinje, stopnje

DEP departure odhod, odlet

DES descent spust, spuscanje

DEST destination namembni kraj, cilj potovanja
DEV deviation odklon, nepravilnost

D/F direction finding radiogoniometrija

DG directional gyroscope Zirokompas

DH decision height relativna viSina odlocitve

DIST distance razdalja

DME distance measuring equipment merilnik razdalje

DP dewpoint rosisce

DR dead reckoning raéunska navigacija

DVOR doppler VOR Dopplerjev VOR




KRATICE POMEN PREVOD POMENA

E east vzhod

EAS equivalent airspeed ekvivalentna hitrost

EAT expected approach time predvideni ¢as prileta

ECAM engine condition aircraft monitoring spremljanje parametrov letalskega
motorja

EFIS electronical flight instrument system elektronski instrumentalni sistem za
letenje

EGT exhaust gas temperature temperatura izpusnih plinov

EICAS engine indicator and crew alerting indikator motorja in sistem za

system alarmiranje posadke

EST estimated predviden

ETA estimated time of arrival predvideni ¢as prihoda

ETO estimated time overhead predvideni ¢as nad

°F degrees fahrenheit stopinja Fahrenheita

FAF final approach fix toCka zaCetka koncnega prileta

FCST forecast napovedovati, vremenska napoved

FD flight director usmerjevalnik leta

FL flight level nivo letenja

FLT flight polet, let

FMS flight management system sistem za vodenje leta

FT feet Cevelj

FT/MIN feet per minute ¢evelj na minuto

g gramme gram

GAL gallons galone

GND ground zemlja

GP glide path drsna pot

GPWS groung proximity warning system sistem opozarjanja na nevarno bliZzino
zemlje

GS ground speed hitrost zrakoplova glede na zemiljo

HDG heading smer leta, kurz letenja

HF high frequency visoka frekvenca

hPa hectopascal hektopaskal

HR hours ure (Casovna enota)

HSI horizontal situation indicator integrirani smerni instrument

HT height relativna viSina

H, hertz (cycles per second) Hertz (herz)

IAS indicated airspeed indicirana hitrost

ILS instrument landing system instrumentalni pristajalni sistem

IMC instrument meteorological conditions instrumentne meteoroloske razmere

IMP GAL imperial gallons galone (imp.)




KRATICE

POMEN

PREVOD POMENA

INS
INT
ISA

ISOL
ITCZ
IVSI

kg
kHz
km
kt
kw

LAT
LB
LDG
LDP
LEN
LLZ

LMC
LMT
LONG
LT
LTD
LVL
LYR

<

MAC
MAP

MAPt

max
MDH

MDH/A

MEA

MET

inertial navigation system
intersection

international standard atmosphere

isolated
inter tropical convergence zone

integrated vertical speed indicator

joule

kilogramme
kilohertz
kilometer
knot
kilowatt

latitude

pounds

landing

landing decision point
lenght

localizer

last minute change
local mean time
longitude

local time

limited

level

layer

metre

mass

machnumber

mean aerodynamic chord
manifold pressure
missed approach point
maximum

minimum descent height

minimum descent height/altitude
minimum enroute altitude

meteorological

inercialni navigacijski sistem

mednarodna standardna atmosfera

izoliran
medtropsko obmogje konvergence
integrirani variometer

Joule

kilogram
kilohertz
kilometer
vozel
kilovat

zemljepisna Sirina

funti

pristajanje, pristanek

to¢ka odlo€itve za pristanek
dolzina

naprava za vodenje prileta, oddajnik
smeri prileta

sprememba v zadnji minuti
krajevni sredniji Cas
zemljepisna dolzina
krajevni ¢as

omejen

nivo leta

plast, sloj

meter

masa, snov

Machovo Stevilo

srednja aerodinami¢na tetiva
tlak polnjenja valjev

tocka zaCetka neuspelega prileta
maksimum, skrajna meja, najvecji
minimalna (najmanjsa) spustna
relativna viSina

minimalna (najmanjsa) spustna
relativna/absolutna viSina
minimalna (najmanjsa) viSina
vodoravnega leta

meteoroloski, vremenski




KRATICE POMEN PREVOD POMENA

MIN minutes minute

MLS microwave landing systems mikrovalovni pristajalni sistem

MM middle marker srednji oznacevalnik, srednji marker

MNM minimum minimum

MNPS minimum navigation performance najmanjSe navigacijske zmogljivostne

specifications specifikacije
MOCA minimum obstruction clearance | najmanjSa nadmorska viSina leta nad
altitude oviro

MORA minimum off route altitude minimalna (najnizja) viSina zunaj rute

MPH statute miles per hour angleske milje na uro

MPS, metres per second metri na sekundo

m/sec

MSA minimum sector altitude minimalna (najnizja) sektorska visina

MSL mean sea level srednja morska gladina

MSU mode selector unit selektor nacina delovanja

N newton Newton

NGT night noc, ponodi

N north sever

NAT north atlantic track severno atlantska sled (pot)

NAV navigation navigacija

NDB non directional beacon neusmerjeni radijski oddajnik

NM nautical miles navti¢na milja

NOTAM notice to airmen obvestilo pilotom

NS nimbo stratus nimbostratus

OAT outside air temperature zZunanja temperatura zraka

OBS omni bearing selector selektor smeri

OCA(H) obstacle clearance altitude (height) minimalna (najmanjsa)
nadmorska/relativna viSina nad
ovirami

OoCL obstacle clearance limit meja viSine nad ovirami

OEl one engine inoperative en motor, ki ne deluje

oM operating mass operativna masa

oM outer marker zunaniji oznacevalnik, zunanji marker

OPS operations operacije, delovanje

O/R on request na zahtevo/proSnjo

ovcC overcast obla¢no

P pressure tlak, pritisk

PAX passenger potnik

PET point of equal time tocka enakega ¢asa

PIC pilot in command vodja zrakoplova

PLN flight plan nacrt poleta

PNR point of no return to¢ka, od koder vrnitev ni mogoc¢a




KRATICE POMEN PREVOD POMENA

POS position polozaj / mesto

PSI pounds per square inch funt na kvadratno in¢o

PTS polar track structure struktura polarne poti/sledi

PWR power sila, mo¢€, energija, potisk

r radius radij, polmer, obmodje

RAC rules of the air and air traffic services | letalski predpisi in sluzbe zradnega
prometa

RAS rectified airspeed popravljena hitrost

REP reporting point tocka javljanja

RMI radio magnetic indicator radiomagnetni indikator

RMK remark pripomba

RNAV area navigation obmoc¢na navigacija

ROC rate of climb vertikalna hitrost vzpenjanja

ROD rate of descent vertikalna hitrost spuscanja

RPM revolution per minute Stevilo vrtljajev na minuto

RVR runway visual range vidljivost vzdolz steze

RWY runway vzletno-pristajalna steza (VPS)

S south jug

SAR search and rescue iskanje in reSevanje

SC stratocumulus stratokumulus

SCT scattered razprseno, raztreSeno

SDBY stand by Cakati, biti v pripravljenosti

SEC seconds sekunde

SEV severe strog, resen, moc¢an

SFC surface povrdina

SID standard instrument departure standardni instrumentalni odlet

SIM simulator simulator

SKC sky clear jasno nebo

SR sunrise son¢ni vzhod

SS sunset son¢ni zahod

SSR secondary surveillance radar sekundarni nadzorni radar

ST stratus stratus

STAR standard arrival route standardni prihoda

STD standard predpisan, standarden

STN station postaja

STNR stationary stacionaren

STS status stanje, polozaj

SWY stopway podaljSek zaustavljanja

T temperature temperatura

TA transition altitude absolutna visina prehoda




KRATICE

POMEN

PREVOD POMENA

TAS
TAT
TC
TDP
THR
TL
T/O
TOC
TORA

TS
TWY

u/S
US-GAL
uTC

\%

VAR
VDF

VG

VHF
VIS

VLF
VMC
VOLMET

VOR

vrb
VSl
\AY
Vv
Va

Ve

Vc/Mc

Vo
Ve

VEe

true airspeed

total air temperature
tropical cyclone

take off decision point
threshold

transition level

take off

top of climb

take off run available

thunderstorm
taxiway

unserviceable

US gallons

universal time coordinated

volt

magnetic variation

VHF direction finding station
vertical gyro

very high frequency

visibility

very low frequency

visual meteorological conditions
meteorological information for aircraft
flight

VHF omnidirectional range

variable

vertical speed indicator
vertical visibility

speeds

design manoeuvring speed

design speed for max gust intensity

design cruise speed/machnumber

design dive speed
design flap speed

flap extended speed

dejanska hitrost skozi zrak
skupna temperatura zraka
tropski ciklon

tocka odlogitve za vzlet
prag

prehodni nivo

vzleteti, vzlet

vrh vzpenjanja, vrhunec

razpoloZljiva dolzina steze za vzletni
zalet

nevihta, neurje
vozna steza

neuporaben, nekoristen
AmeriSke galone

univerzalni (svetovni) ¢as

volt

magnetna variacija

VHF radiogonometri¢na postaja
pozicijski ziroskop

zelo visoka frekvenca

vidnost, vidljivost

zelo nizka frekvenca

vizualne meteoroloSke razmere

vremenska informacijska postaja za
letala v zraku

visokofrekvenéni
oddajnik
spremenljiv
variometer
vertikalna vidljivost
hitrosti

konstrukcijsko  dologena
dovoljena manevrska hitrost

konstrukcijsko  dolo¢ena  najvedja
dovoljena hitrost za najvecjo jakost
sunkov vetra

konstrukcijsko  dolo€ena  najvedja
dovoljena potovalna hitrost / Machovo
Stevilo

vsesmerni radijski

najvecja

konstrukcijsko  doloena najvecja
dovoljena hitrost v pikiranju
konstrukcijsko  doloCena  najveéja

dovoljena hitrost za odklon zakrilc

najve¢ja  dovoljena  hitrost  pri
izvle€enih zakrilcih




KRATICE

POMEN

PREVOD POMENA

Veo

VLE

Vio
VLOF
VMax Tyre

VMBE

VMC

VMCA
VMCG
VMO/MMO
VMU
VNE

Vo
Vg

VRer
Vs

Va1

Vx
Vy

Vi

Vo

flap operating speed
landing gear extended speed
maximum

speed
lift off speed

landing gear operating
max tyre speed
max break energy speed

minimum control speed

air minimum control speed
ground minimum control speed

max operating limit
speed/machnumber
minimum unstick speed

never exceed speed

normal operating speed
rotating speed

landing reference speed

stalling speed or minimum steady flight
speed at which the airplane is
controllable

stalling speed or minimum steady flight
in landing configuration

stalling speed or minimum steady flight
speed obtained in specific
configuration

speed for best angle of climb
speed for best rate of climb

critical engine failure speed

take-off safety speed for piston engine
aircraft, take-off climb speed or speed
at 35 ft for jet aircraft

najvecja dovoljena hitrost za odklon
zakrilc

najvecja hitrost ob izvle€enem
podvozju

najvecja dovoljena operativna hitrost
za uvlec€enje in izvle€enje podvozja
hitrost v trenutku, ko se zrakoplov
odlepi od tal

najvecja dovoljena hitrost glede na
pnevmatiko

najveCja dovoljena
segrevanja zavor
minimalna hitrost
motorju, pri
upravljivo
minimalna hitrost, pri katerije
zrakoplov v zraku Se upravljiv
minimalna hitrost na zemlji ali blizu tal,
pri kateri je zrakoplov upravljiv
najvecja dovoljena operativna hitrost /
Machovo Stevilo

najmanjSa hitrost v trenutku, ko se
zrakoplov odlepi od tal

hitrost, ki ne sme it
prekoracena

normalna operativna hitrost
hitrost, pri kateri pilot odlepi zrakoplov
od tal (rotacijska hitrost)

referenéna pristajalna hitrost

hitrost letala, pri kateri pride do
porusitve vzgona, ali minimalna
konstantna hitrost pri kateri je letalo Se
upravljivo

hitrost zaradi

ob nedelujoéem
kateri je letalo Se

nikoli

hitrost letala, pri kateri pride do
porusitve vzgona, ali minimalna
konstantna  hitrost  zrakoplova v

konfiguraciji za pristanek

hitrost zrakoplova, pri kateri pride do
porusitve vzgona, ali minimalna
konstantna hitrost zrakoplova,
dosezena z dolo¢eno konfiguracijo

hitrost za najboljSi kot vzpenjanja
hitrost za najboljSo vertikalno hitrost
vzpenjanja
minimalna hitrost
kriti€chem motorju

varna vzletna hitrost za zrakoplove z
batnim motorjem, hitrost vzletnega
vzpenjanja ali hitrost, ki omogoca let v

ob nedelujoéem




KRATICE POMEN PREVOD POMENA
viSini 35 Cevljev za reakcijske
zrkaoplove

W watt waltt

w west zahod

wC windcomponent komponenta vetra

WCA wind corection angle kot popravka

WV wind direction and speed smer vetra ter hitrost

WPT waypoint (navig.) tocka na poti

WS windshear strizni veter

WX weather vreme

X cross preckati, precen

XTK cross track distance preckanje poti

XX heavy tezek, grob, klicna oznaka za teZzka
letala

YD yard jard




IEM FCL 2.480

Razdelitev izpitnih vprasanij
(Glej FCL 2.480.)

Predmet : 010 LETALSKA ZAKONODAJA IN POSTOPKI ATC

Izpit iz teoreti€nega znanja

Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vpraSanj, razdelitev vprasan;

CPL IR ATPL
Cas: 0:45 01:00 1:40
Razdelitev vpraSanj glede na poglavja uénega programa
01001 03 02 04
02 01 XX 01
03 01 XX 01
04 04 02 04
05 06 02 02
06 02 14 14
07 09 12 26
08 02 02 02
09 05 05 08
10 02 00 02
11 02 02 02
12 02 XX 03
13 01 01 01
Skupaj 40 42 70
Predmet : 020 SPLOSNO ZNANJE O ZRAKOPLOVU
Izpit iz teoretiCnega znanja
Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vprasanj, razdelitev vpraSanj
CPL IR ATPL
Cas 021 + 022 : 02:30 01:15 (03:30)
Skupaj: 91 46 XX
Predmet : 021 Konstrukcija/sistemi/pogonska enota
Izpit iz teoretiCnega znanja
Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vpraSanj, razdelitev vprasan;j
CPL IR ATPL
Cas 01:30 00:15 02:00
Razdelitev vpraSanj glede na poglavja uénega programa
02101 15 06 29
02 10 05 21
03 24 XX 16
04 07 XX 18
Skupaj: 56 11 84




Predmet : 022 INSTRUMENTI

Izpit iz teoreticnega znanja

Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vpraSanj, razdelitev vprasan;

CPL IR ATPL
Cas: 01:00 01:00 1:30
Razdelitev vpraSanj glede na poglavja uénega programa
022 01 15 18 24
02 10 17 15
03 04 XX 09
04 06 XX 08
Skupaj: 35 35 56
Predmet : 030 ZMOGLJIVOST IN NACRTOVANJE POLETA
Izpit iz teoreti€nega znanja
Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vprasanj, razdelitev vpraSan;
CPL IR ATPL
Cas 031 + 032 + 033: 03:00 Samo nacrtovanje poleta (05:00)
Skupaj: 94 XX XX
Predmet : 031 MASA IN RAVNOTEZJE
Izpit iz teoretiénega znanja
Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vprasanj, razdelitev vprasan;
CPL IR ATPL
Cas: 00:45 ne velja 01:00
Razdelitev vpraSanj glede na poglavja uénega programa
032 01 05 XX 07
02 14 XX 18
03 07 XX 09
Skupaj: 26 XX 34
Predmet : 032 ZMOGLJIVOST
Izpit iz teoreti€nega znanja
Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vpraSanj, razdelitev vprasan;
CPL IR ATPL
Cas: 00:45 ne velja 01:00
Razdelitev vpraSanj glede na poglavja uénega programa
03201 10 XX 06
02 18 XX 08
03 XX XX 23
Skupaj: 28 XX 37




Predmet : 033 NACRTOVANJE IN SPREMLJANJE POLETA

Izpit iz teoreti€nega znanja

Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vpraSanj, razdelitev vprasan;

CPL IR ATPL
Cas: 01:30 02:00 03:00
Razdelitev vpraSanj glede na poglavja uénega programa
03301 13 13 13
02 10 10 10
03 11 05 05
04 XX 15 26
05 XX XX 06
06 06 05 10
Skupaj: 40 48 70
Predmet : 040 CLOVESKA ZMOGLJIVOST IN OMEJITVE
Izpit iz teoretiCnega znanja
Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vprasanj, razdelitev vpraSanj
CPL IR ATPL
Cas: 00:30 00:30 01:00
Razdelitev vpraSanj glede na poglavja uénega programa
04001 00 00 00
02 16 16 32
03 05 05 10
Skupaj: 21 21 42
Predmet : 050 METEOROLOGIJA
Izpit iz teoreti€énega znanja
Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vpraSanj, razdelitev vprasan;j
CPL IR ATPL
Cas: 01:30 01:30 02:30
Razdelitev vpraSanj glede na poglavja uénega programa
050 01 07 06 09
02 03 03 10
03 01 02 03
04 03 04 05
05 02 02 02
06 05 05 07
07 02 02 04
08 02 02 07
09 06 06 10
10 11 10 13
Skupaj: 42 42 70




Predmet : 060 NAVIGACIJA

Izpit iz teoretiCnega znanja

Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vpraSanj, razdelitev vprasan;

CPL IR ATPL
Cas 061 + 062: 01:30 02:00 (03:30)
Skupaj: 42 56 XX
Predmet : 061 SPLOSNA NAVIGACIJA
Izpit iz teoretiCnega znanja
Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vpraSanj, razdelitev vprasan;
CPL IR ATPL
Cas: 01:00 00:30 02:00
Razdelitev vpraSanj glede na poglavja uénega programa
061 01 06 XX 09
02 04 XX 06
03 06 14 09
04 08 XX 11
05 04 XX 10
06 XX XX 08
Skupaj: 28 14 53
Predmet : 062 RADIO NAVIGACIJA
Izpit iz teoretiCnega znanja
Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vpraSanj, razdelitev vprasan;
CPL IR ATPL
Cas: 03:00 01:30 01:30
Razdelitev vpraSanj glede na poglavja uénega programa
062 01 12 16 14
02 02 11 10
03 XX XX XX
04 XX XX XX
05 XX 13 11
06 XX 02 07
Skupaj: 14 42 42




Predmet : 070 OPERATIVNI POSTOPKI

Izpit iz teoretiCnega znanja

Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vpraSanj, razdelitev vpraSanj

CPL IR ATPL
Cas: 00:45 vkljuSeno v let. 01:20
zakonodajo
Razdelitev vpraSanj glede na poglavja uénega programa
07001 10 5 28
02 15 1 24
Skupaj: 25 6 52
Predmet : 080 OSNOVE LETENJA
Izpit iz teoretiCnega znanja
Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vpraSanj, razdelitev vprasan;
CPL IR ATPL
Cas: 00:45 ne velja 01:00
Razdelitev vpraSanj glede na poglavja uénega programa
08001 10 XX 09
02 XX XX 02
03 XX XX 03
04 03 XX 05
05 03 XX 06
06 03 XX 03
07 03 XX 03
08 06 XX 08
Skupaj: 28 XX 39
Predmet : 090 KOMUNIKACIJA
Izpit iz teoretiCnega znanja
Trajanje izpita, najmanjSe Stevilo vpraSanj, razdelitev vprasSan;
CPL IR ATPL
Cas: 00:30 00:30 01:00
Razdelitev vpraSanj glede na poglavja uénega programa
09001 05 XX 05
02 10 XX 10
03 01 XX 01
04 02 XX 02
05 02 XX 02
06 01 XX 01
07 XX 04 04
08 XX 11 11
09 XX 02 02
10 XX 03 03
11 XX 01 01
Skupaj: 21 21 42




IEM FCL 2.490
Terminologija, ki se v Poddelu J uporablja pri postopkih za izvajanje teoreti€nih izpitov

Pomen izrazov iz Poddela J:

1. Celoten izpit: Izpit iz vseh predmetov, ki se zahtevajo na nivoju posamezne
licence.

2. lzpit: Prikaz znanja na 1 ali vec¢ izpitnih listov.

3. lzpitni list: Skupina vpraSanj, na katera mora kandidat med izpitom
odgovoriti.

4. Poskus: Poskus kandidata, da pravilno odgovori na skupino izpitnih
vprasan;.

5. lzpitni rok: Izpitni rok, v katerem pristojni drzavni organ kandidatu omogo¢i

opravljanje izpita.
6. Ponovni izpitni rok: Drugi ali naknadni poskus opravljanja izpita.





