Dodatek’ k prilogi - SPREJEMLJIVI NAGINI USKLAJEVANJA (AMC)/ POJASNJEVALNO
GRADIVO (IEM)

VSEBINA (SPLOSEN PREGLED)

AMC/IEM A - SPLOSNE ZAHTEVE

AMC/IEM C - LICENCA ZASEBNEGA (SPORTNEGA) PILOTA
AMC/IEMD - LICENCA POKLICNEGA PILOTA

AMC/IEME - RATING ZA INSTRUMENTALNO LETENJE
AMC/IEMF - RATING ZA TIP IN RAZRED LETAL
AMC/IEMH - RATINGI INSTRUKTORJA

AMC/IEM I - IZPRASEVALCI

AMC/IEMJ - ZAHTEVE GLEDE TEORETICNEGA ZNANJA

AMC/IEM K LICENCA ZA DELO V VECCLANSKI POSADKI (LETALO — MPL (A))

PODROBNA VSEBINA

AMC/IEM A — SPLOSNE ZAHTEVE

IEM FCL 1.001 Kratice

AMC FCL 1.005in 1.015 Zahtevano znanje za izdajo licence JAR-FCLna podlagi
licence, izdane v drzZavi, ki je bila ¢lanica JAA, ali za
potrditev pilotskih licenc drzav, ki niso bile ¢lanice JAA

IEM FCL 1.010 Navodila za ocenjevanje ustreznega znanja jezika

AMC §t. 1 k FCL 1.010 Lestvica za ocenjevanje znanja jezika

AMC §t.2 k FCL 1.010 Ocenjevanje znanja jezika

IEM FCL 1.025 Veljavnost zdravniskih spriceval

IEM FCL 1.035 Prisotnost varnostnih pilotov

AMC FCL 1.055 Sistem zagotavljanja kakovosti v organizacijah
FTO/TRTO

AMC FCL 1.055(a) Odobritev modularnih te€ajev teoretiChega Solanja na
daljavo

IEM &t. 1 k FCL 1.055 Sistem zagotavljanja kakovosti v organizacijah FTO in
TRTO

IEM §t. 2 k FCL 1.055 Finan&na ocena organizacij za Solanje letenja
FTO/organizacij za vpis ratinga za dolocen tip letala
(TRTO)

IEM st. 3 k FCL 1.055 Priro€nik za Solanje in operativni priro€nik, namenjen
organizacijam FTO in TRTO (Ce je primerno)

IEM k FCL 1.080 Zapis o Casu letenja (naletu)

AMC/IEM C — LICENCA ZASEBNEGA (SPORTNEGA) PILOTA

AMC FCL 1.125 Program teoreti¢nega Solanja in prakti¢nega
usposabljanja za licenco zasebnega (Sportnega) pilota
letala — PPL (A)

IEM FCL 1.135 Obrazec za preverjanje prakti¢ne usposobljenosti za
licenco PPL (A)

' Dodatek uposteva skupne letalske predpise JAR-FCL 1 Zdruzenih letalskih organov, kot so bili
zadniji¢ spremenjeni 1. 12. 2006 (sedma sprememba) (JAR-FCL 1- Flight Crew Licensing (Aeroplane),
Amendment 7, 1. 12. 2006).



AMC/IEM D — LICENCA POKLICNEGA PILOTA

AMC FCL 1.160 in 1.165, 1.
tocka odstavka a

AMC FCL 1.160in 1.165, 2.
tocka odstavka a

AMC FCL 1.160in 1.165, 3.
tocka odstavka a

AMC FCL 1.160in 1.165, 4.
tocka odstavka a

IEM FCL 1.170

Integrirani te€aj Solanja za licenco prometnega pilota
letala (ATP (A))

Integrirani te€aj Solanja za licenco poklicnega pilota
letala (CPL (A)) in rating za instrumentalno letenje (IR)
Integrirani te€aj Solanja za licenco poklicnega pilota
letala (CPL (A))

Modularni te€aj Solanja za licenco poklicnega pilota
letala (CPL (A))

Obrazec za preskus usposobljenosti za licenco CPL (A)

AMC/IEM E — RATING ZA INSTRUMENTALNO LETENJE

AMC FCL 1.205

Dodatek 1 k AMC FCL 1.205.

IEM FCL 1.210

Rating za instrumentalno letenje (IR (A)) — Modularni
te€aj prakticnega usposabljanja

SpriCevalo o dokon&anju modula osnovnega
instrumentalnega letenja

Obrazec za preverjanje prakti¢ne in strokovne
usposobljenosti za rating IR (A)

AMC/IEM F — RATING ZA TIP ALI RAZRED LETALA

IEM FCL 1.240, 1. tocka
odstavka b

IEM FCL 1.240, 2. to¢ka
odstavka b

AMC FCL 1.251

AMC FCL 1.261, odstavek a
AMC FCL 1.261, 2. to¢ka
odstavka c

AMC FCL 1.261, odstavek d

Dodatek 1 k AMC FCL 1.261.,
odstavek d

Obrazec za usposabljanje in preverjanje
prakti¢ne/strokovne usposobljenosti za licenco ATPL in
rating za tip veémotornih letal z ve¢¢lansko posadko
Obrazec za usposabljanje in preverjanje
praktiéne/strokovne usposobljenosti za vpis ratinga za
razred ali tip enomotornih in ve€motornih letalih z enim
pilotom

Dodatno teoreti¢no Solanje za vpis ratinga za razred ali
tip visokozmoglijivih letal, ki zahtevajo enega pilota
UCni program teoretiCnega Solanja za izdajo ratinga za
razred/tip enomotornih in ve€motornih letal

Smernice za odobritev teCaja Solanja za posamezen tip
letala

Usposabljanje za delo v ve¢élanski posadki (letalo) —
(MCC)

Usposabljanje za delo v veélanski posadki (letalo) —
Potrdilo o kon¢anem usposabljanju

AMC/IEM H — RATINGI INSTRUKTORJA

AMC FCL 1.310, odstavek d
IEM FCL 1.310, odstavek d

IEM FCL 1.330

AMC FCL 1.340

AMC FCL 1.355(a)(2)

Sestav Solanja za inStruktorje za licenco pilota v
vecclanski posadki (MPL (A))

Povzetek kvalifikacij inStruktorja za vsako fazo
integriranega teCaja MPL (A)

Obrazec za preverjanje prakti¢ne/strokovne
usposobljenosti za vpis ratinga inStruktorja letenja (Fl
(A)

Solanje za vpis ratinga instruktorja letenja (letalo) (FI
(A)

Rating inStruktorja letenja (letalo) (FI (A))/inStruktorja za
rating za instrumentno letenje (IRI) — seminar za
osvezitev znanja



IEM FCL 1.355
AMC FCL 1.365
AMC FCL 1.380
AMC FCL 1.395
AMC FCL 1.417
AMC/IEM |- IZPRASEVALCI
AMC FCL 1.425

IEM FCL 1.425

Glej odstavek ¢ FCL 1.425.

Rating inStruktorja letenja (letalo) (FI (A)) — obrazec za
podaljSanje veljavnosti in obnovo ratinga

TecCaj za pridobitev ratinga inStruktorja za rating za tip
letal z ve&&lansko posadko ((TRI) (MPA))

Tec&aj za vpis ratinga inStruktorja za rating za razred
ve¢motornih letal, ki zahtevajo enega pilota CRI (SPA))
Tecaj za vpis ratinga inStruktorja za rating za
instrumentalno letenje (letalo) (IRI (A))

Tecaj za pooblastilo inStruktorja za delo v veé&lanski
posadki (letalo) MCCI (A)

Dolocitev standardov za izpraSevalce
Smernice in usposabljanje izpraSevalcev prakti¢ne
usposobljenosti za rating za tip (TRE)

AMC/IEM J — ZAHTEVE GLEDE TEORETICNEGA ZNANJA

AMC FCL 1.470, odstavek a, b,
c

AMC FCL 2.470, odstavek a, b,
c

IEM FCL 1.475, odstavek a
IEM FCL 1.480

IEM FCL 1.490

Izpitni predmeti/sekcije iz teoretiChega znanja in trajanje
izpitov — ATPL, CPL in IR

Sestava vpra3anj, ki jih je mogoce ra¢unalniSko obdelati
Razdeljevanje izpitnih vprasanj

Izrazi, ki se v poddelu J uporabljajo pri postopkih za
izvajanje teoreti¢nih izpitov.

AMC/IEM K — LICENCA ZA PILOTA V VECCLANSKI POSADKI (LETALO) — MPL (A)

AMC FCL 1.520in 1.525

IEM FCL St. 1 k dodatku 1 k
FCL 1.520. in 1.525.

IEM FCL St. 2 k dodatku 1 | FCL
1.520. in 1.525.

MPL(A) — Program usposabljanja

MPL (A) — Naloge za prikaz usposobljenosti, sestavine
usposobljenosti in merila uspesnosti

MPL (A) — Opis nacel za obvladovanje grozenj in napak



AMC/IEM A — SPLOSNE ZAHTEVE

IEM FCL 1.001 Kratice (pojasnjevalno gradivo)
A Aeroplane letalo
A/C Aircraft zrakoplov
AMC  Acceptable Means of Compliance sprejemljivi nacini usklajevanja
AMC  Aeromedical Centre letalski zdravstveni center
AME  Authorised Medical Examiner pooblas¢eni zdravnik
AMS  Aeromedical Section zdravstveni letalski odsek
ATC Air Traffic Control kontrola zraCnega prometa
ATP Airline Transport Pilot prometni pilot
ATPL Airline Transport Pilot Licence licenca prometnega pilota
CFlI Chief Flying Instructor vodja inStruktorjev letenja v letalu
Cal Chief Ground Instructor vodja inStruktorjev za teoreti¢no Solanje
Cco Co-pilot kopilot
CPL Commercial Pilot Licence licenca poklicnega pilota
CRE  Class Rating Examiner izpraSevalec praktiCne usposobljenosti za
rating za razred
CRI Class Rating Instructor inStruktor za rating za razred letal
CQB  Central Question Bank centralna banka vpraSan;
FCL Flight Crew Licensing licenciranje letalskega osebja
FE Flight Examiner izpraSevalec praktiéne usposobljenosti v
letalu
F/E Flight Engineer inZenir-letalec
Fl Flight Instructor inStruktor letenja
FIE Flight Instructor Examiner izpraSevalec praktiéne usposobljenosti za
inStruktorja letenja
FNPT Flight and Navigation Procedures naprava za urjenje letalskih in navigacijskih
Trainer postopkov
FS Flight Simulator simulator letenja
FTD Flight Training Device naprava za usposabljanje za letenje
FTO Flying Training Organisation organizacija za Solanje letenja
H Helicopter helikopter
HPA High Performance Aeroplane visokozmogljivo letalo
HT Head of Training vodja Solanja
ICAO International Civil Aviation Mednarodna konferenca za civilno letalstvo
Conference (organizacija)
IEM Interpretative and Explanatory pojasnhjevalno gradivo
Material
IFR Instrument Fligt Rules pravila instrumentalnega letenja



IMC

IR
IRE

IRI

JAA
JAR

LOFT

MCC
ME
MEL
MEP
MET
MPA
MPH
NM
OML
oSsL
OTD
PF
PIC
PICU
PNF
PPL
RIT
SE
SEP
SET
SFE

SFI
SPA

Instrument Meteorological
Conditions

Instrument Rating
Instrument Rating Examiner

Instrument Rating Instructor

Joint Aviation Authorities
Join Aviation Requirements

Line Orientated Flight Training

Multi Crew Co-operation
Multi-engine

Minimum Equipment List
Multi-engine Piston
Multi-engine Turbo-prop

Multi-pilot Aeroplane
Multi-pilot Helicopter

Nautical Miles

Operational Multicrew Limitation
Operational Safety Pilot Limitation

Other Training Devices

Pilot Flying
Pilot-In-Command
Pilot-In-Command Under
Supervision

Pilot Not Flying

Private Pilot Licence

Radiotelephony
Single-engine
Single-engine Piston
Single-engine Turbo-prop
Synthetic Flight Examiner

Synthetic Flight Instructor
Single-pilot Aeroplane

instrumentalne meteoroloske razmere

rating za instrumentalno letenje
izpraSevalec praktiChe usposobljenosti za
rating za instrumentalno letenje

inStruktor za rating za instrumentalno
letenje

Zdruzeni letalski organi
Skupne letalske zahteve

usposabljanje za linijsko letenje

usposabljanje za delo v ve¢&lanski posadki
dvo- in ve€motorno letalo

seznam najnujnejSe opreme

dvo- in ve€motorno letalo z batnimi motoriji
dvo- in ve€motorno letalo s
turbopropelerskimi motorji

letalo z ve¢&lansko posadko

helikopter z vec¢lansko posadko

navti¢ne milje

omejitev na letenje v vecclanski posadki
omejitev na letenje v prisotnosti
varnostnega pilota

druge naprave za usposabljanje

leteCi pilot
vodja letala/helikopterja
vodja letala/helikopterja pod nadzorom

neleteci pilot
licenca zasebnega (Sportnega) pilota

radiotelefonija

enomotorno letalo/helikopter
enomotorno letalo/helikopter z batnim
motorjem

enomotorno letalo/helikopter s
turbopropelerskim motorjem
izpraSevalec praktiChe usposobljenosti
letalca na simulatorju

simulatorski instruktor

letalo, ki zahteva enega pilota



SPH Single-pilot Helicopter helikopter z enim pilotom

SPIC  Student Pilot-In-Command pilot pripravnik za vodjo letala

STD Synthetic Training Devices naprave za simulacijo letenja

TMG  Touring Motor Glider motorno jadralno letalo

TR Type Rating rating za tip letala/helikopterja

TRE Type Rating Examiner izpraSevalec prakti¢ne usposobljenosti za
rating za tip letala/helikopterja

TRI Type Rating Instructor inStruktor za vpis ratinga za tip

letala/helikopterja
TRTO Type Rating Training Organisation organizacija za Solanje za tip
letala/helikopterja

VFR Visual Flight Rules pravila vizualnega letenja
VMC  Visual Meteorological Conditions vizualne meteoroloSke razmere
ZFTT  Zero Flight Time Training usposabljanje, ki poteka izkljuéno na

simulatorju in ne vklju€uje letenja z
letalom/helikopterjem



AMC FCL 1.005 in 1.015

Zahtevano znanje za izdajo licence JAR-FCL na podlagi nacionalne licence, izdane v
drzavi, ki je bila ¢lanica JAA, ali za validacijo pilotskih licenc drzav, ki niso bile ¢lanice
JAA (sprejemljiv naéin usklajevanja)

FCL PODDEL A — SPLOSNE ZAHTEVE

1.010 — Osnovne pristojnosti ¢lana letalske posadke

1.015 - Priznavanje licenc, ratingov, pooblastil, potrdil ali spri¢eval

1.016 — UpoStevanje znanja, izkuSenj in usposobljenosti imetnika licenca, izdane v
drzavi, ki ni bila ¢lanica JAA

1.017 — Pooblastila/ratingi za posebne namene

1.020 — Upostevanje vojaske sluzbe

1.025 - Veljavnost licenc in ratingov

1.026 — NovejSe izkuSnje pilotov, ki ne letijo v skladu s predpisi in drugimi pravnimi

akti, ki urejajo letalske operacije

1.035 — Zdravstvena sposobnost

1.040 — ZmanjSana zdravstvena sposobnost

1.050 — Upostevanje ¢asa letenja in teoreti¢nega znanja

1.060 — ZmanjSanije privilegijev imetnikov licenc, ki so stari 60 let ali vec

1.065 — Drzava izdaje licence

1.080 — Vpisovanje Casa letenja

Dodatek 1 k FCL 1.005 — NajmanjSe zahteve za izdajo licence/pooblastila JAR-FCL
na podlagi nacionalne licence/pooblastila, ki jo/ga je izdala drzava, ki je bila &lanica
JAA

Dodatek 1 k FCL 1.015 — NajmanjSe zahteve za validacijo pilotskih licenc, izdanih v
drzavah, ki niso bile ¢lanice JAA

FCL PODDEL C - LICENCA ZASEBNEGA (SPORTNEGA) PILOTA

1.100 — Najnizja starostna meja
1.105 — Zdravstvena sposobnost
1.110 — Privilegiji in pogoji

1.120 — UpoStevanije izkuSenj

FCL PODDEL D — LICENCA POKLICNEGA PILOTA

1.140 — Najnizja starostna meja
1.145 — Zdravstvena sposobnost
1.150 — Privilegiji in pogoji

1.155 — Upostevanije izkuSen;j

FCL PODDEL E — RATING ZA INSTRUMENTALNO LETENJE

1.174 — Zdravstvena sposobnost

1.175 — Okolis¢&ine, v katerih se zahteva rating za instrumentalno letenje
1.180 — Privilegiji in pogoji

1.185 — Veljavnost, podaljSanje in obnova ratinga

FCL PODDEL F — RATING ZA TIP/RAZRED

1.215 — Ratingi za razred (letalo)

1.220 — Ratingi za tip (letalo)

1.221 — Visokozmogljiva letala, ki zahtevajo enega pilota

1.225 — Okolis&ine, v katerih se zahteva rating za razred ali tip letal
1.235 — Ratingi za tip in razred letal — privilegiji, Stevilo in razli¢ice
1.240 — Ratingi za tip in razred letal — zahteve

1.245 — Ratingi za tip in razred letal — veljavnost, podaljSanje in obnova
1.250 — Ratingi za tip letal z ve¢¢lansko posadko — zahteve



1.251 — Ratingi za tip/razred visokozmogljivih letal, ki zahtevajo enega pilota — pogoji
1.255 — Ratingi za tip letal, ki zahtevajo enega pilota — zahteve

1.260 — Ratingi za razred letal — zahteve

1.261 — Ratingi za tip in razred — teoreti¢no Solanje in prakti€éno usposabljanje

1.262 — Ratingi za tip in razred letal — prakti¢na usposobljenost

Dodatek 1 k FCL 1.240 do FCL 1.295 - Preverjanje prakticne in strokovne
usposobljenosti za vpis ratinga za tip/razred letala ter izdajo licence ATPL(A)

Dodatek 2 k FCL 1.240 do FCL 1.295 — Vsebina usposabljanja in preverjanja
praktiCne/strokovne usposobljenosti za licenco ATPL(A)/rating za tip letal z
vecclansko posadko

Dodatek 3 k FCL 1.240 — Vsebina usposabljanja in preverjanja prakticne/strokovne
usposobljenosti za izdajo ratinga za tip/razred eno- in veEmotornih letal, ki zahtevajo
enega pilota

Dodatek 1 k FCL 1.251 — Dodaten teoreti¢ni te€aj za vpis ratinga za tip ali razred
visokozmogljivih letal, ki zahtevajo enega pilota

FCL PODDEL G — LICENCA PROMETNEGA PILOTA

1.265 — NajniZja starostna meja
1.270 — Zdravstvena sposobnost
1.275 — Privilegiji in zahteve
1.280 — Upostevanje izkusenj

FCL PODDEL H — RATING INSTRUKTORJA (LETALO)

1.300 — Usposabljanje —sploSno

1.305 — Ratingi inStruktorja in pooblastila — cilji

1.310 — Rating inStruktorja — splosno

1.315 — Rating inStruktorja — veljavnost

1.320 — Rating inStruktorja letenja (letalo) (FI(A)) — najnizja starostna meja

1.325 — Rating instruktorja letenja (letalo) — omejitev privilegijev

1.330 — Rating inStruktorja letenja (letalo) — privilegiji in zahteve

1.335 — Rating inStruktorja letenja (letalo) — zahteve v zvezi s pogoji, ki morajo biti

izpolnjeni pred zacetkom usposabljanja

1.340 — Rating inStruktorja letenja — tecaj

1.345 — Rating inStruktorja letenja — prakti¢na usposobljenost

1.350 — Rating inStruktorja letenja — izdaja ratinga

1.355 — Rating inStruktorja letenja — podaljSanje veljavnosti in obnova ratinga

1.360 — Rating inStruktorja za rating za tip letala z vec€lansko posadko (TRI(MPA)) —

privilegiji

1.365 — Rating inStruktorja za rating za tip letala z ve¢€lansko posadko (TRI(MPA)) —

zahteve

1.370 — Rating inStruktorja za rating za tip letala z ve¢¢lansko posadko (TRI(MPA))

podaljSanje veljavnosti in obnova ratinga

1.375 — Rating inStruktorja za rating za razred letal, ki zahtevajo enega pilota

(CRI(SPA)) — privilegiji

1.380 — Rating inStruktorja za rating za razred letal, ki zahtevajo enega pilota

(CRI(SPA)) — zahteve

1.385 — Rating inStruktorja za rating za razred letal, ki zahtevajo enega pilota
(CRI(SPA)) — podaljsanje veljavnosti in obnova ratinga

1.390 — Rating inStruktorja za vpis ratinga za instrumentalno letenje (letala) (IRI(A)) —
privilegiji

1.395 — Rating inStruktorja za vpis ratinga za instrumentalno letenje (letala) (IRI(A)) —
zahteve

1.400 — Rating inStruktorja za vpis ratinga za instrumentalno letenje (letala) (IRI(A)) —
podaljSanje veljavnosti in obnova



1.405 — Pooblastilo simulatorskega inStruktorja (SFI(A)) — privilegiji

1.410 — Pooblastilo simulatorskega instruktorja (SFI(A)) — zahteve

1.415 — Pooblastilo simulatorskega instruktorja (SFI(A)) — podaljSanje veljavnosti in
obnova ratinga

1.416 — Pooblastilo inStruktorja za delo v vedc¢lanski posadki (letalo) MCCI(A) —
privilegiji

1.417 — Pooblastilo inStruktorja za delo v vedc¢lanski posadki (letalo) MCCI(A) —
zahteve

1.418 — Pooblastilo inStruktorja usposabljanja za delo v vec¢&lanski posadki (letalo)
MCCI(A) — podaljSanje veljavnosti in obnova

1.419 — Pooblastilo instruktorja usposabljanja na napravi za simulacijo letenja — letala
(STI(A)) — privilegiji, zahteve, podaljSanje veljavnosti in obnova

Dodatek 1 k FCL 1.300 — Zahteve glede posebnega pooblastila za inStruktorje, ki
nimajo licence JAR-FCL, v zvezi s Solanjem v organizacijah TRTO zunaj drzav, ki
niso bile Clanice JAA, ali Solanjem v organizacijah FTO, ki delno poteka zunaj drzav,
ki niso bile ¢lanice JAA

Dodatek 1 k FCL 1.330 in 345 — Dogovori v zvezi s preverjanjem prakti¢ne in
strokovne usposobljenosti ter ustnim teoretiCnim izpitom za vpis ratinga za
inStruktorja letenja (FI(A))

Dodatek 2 k FCL 1.330 in 345 — Vsebina preverjanja prakticne usposobljenosti za
vpis ratinga inStruktorja letenja (FI(A)), ustnega teoreti¢nega izpita in preverjanja
strokovnosti

Dodatek 1 k FCL 1.340 — Solanje za vpis ratinga instruktorja letenja (letalo) (FI(A))
Dodatek 1 k FCL 1.365 — Solanje za vpis ratinga in3truktorja za rating za tip letal z
vecclansko posadko (TRI) (MPA)

Dodatek 1 k FCL 1.380 — Solanje za vpis ratinga instruktorja za rating za razred
ve¢motornih letal, ki zahtevajo enega pilota (CRI) (SPA)

Dodatek 2 k FCL 1.380 — Solanje za vpis ratinga instruktorja za rating za razred
enomotornih letal, ki zahtevajo enega pilota (CRI) (SPA)

Dodatek 2 k FCL 1.395 — Solanje za vpis ratinga instruktorja za rating za
instrumentalno letenje

FCL 3 (MEDICINA)

3.095 — Letalski zdravniski pregledi (odstavka a in b 3.095)
3.105 — Cas veljavnosti zdravniskih sprieval

3.110 — Zahteve v zvezi z zdravstvenimi merili

3.115 — Uporaba zdravil

3.120 — Odgovornost kandidata

OPS RAZDELEK 1 - ZAHTEVE

OPS PODDEL A — VELJAVNOST (PODROCJE UPORABE)

1.001 — Veljavnost (podrocje uporabe)

OPS PODDEL B - SPLOSNO

1.005 — Splosno

1.010 - Izjeme

1.015 — Operativna navodila

1.025 — Skupni jezik

1.030 — Seznami najnujnejSe opreme — dolznosti operatorja
1.040 — Dodatni €lani posadke

1.060 — Zasilni pristanek na vodi

1.065 — Prevoz bojnega orozja in streliva

1.070 — Prevoz $portnega orozja in streliva

1.075 — Nacin prevoza oseb



1.085 — Dolznosti posadke

1.090 — Pristojnost vodje letala

.100 — Dostop do pilotske kabine

.105 — Prevoz, za katerega ni bilo izdano dovoljenje

.110 — Prenosne elektronske naprave

.115 — Alkohol in mamila

.120 — Ogrozanje varnosti

.130 — PriroCniki, ki morajo biti na zrakoplovu

.135 — Dodatni podatki (informacije) in obrazci, ki se morajo biti na zrakoplovu
.140 — Podatki, ki ostanejo na zemlji

.145 — Pooblastilo za pregled

.150 — Priprava dokumentacije in zapisov (porocil)

.160 — Hramba, priprava in uporaba zapisov zapisovalnika podatkov o letu (FDR)

_e S 2 A D D 2 A

OPS PODDEL D — OPERATIVNI POSTOPKI

1.200 — Operativni priro¢nik

1.210 — Priprava postopkov

1.225 — LetaliSki operativni minimumi

1.260 — Prevoz oseb z zmanjSano gibljivostjo

1.265 — Prevoz nesprejemljivih oseb, deportirancev ali oseb v spremstvu policije
1.270 — Shranjevanje prtljage in tovora

1.280 — Names&¢&anje potnikov

1.285 — Obvesc€anje potnikov (kratka navodila potnikom)
1.290 — Priprava poleta

1.295 — Izbira letalis¢

1.300 — PredloZitev nacrta leta ATS

1.305 — Polnjenje/praznjenje rezervoarjev z gorivom, ko se potniki vkrcavajo v letalo,
so v njem ali ga zapuscajo

1.310 — Clani posadke na delovnih mestih

1.315 — Pomozna sredstva za evakuacijo ob nevarnosti
1.320 — Sedezi in varnostni pasovi

1.325 — Zavarovanje potniSke kabine in kuhinje ali kuhinj
1.330 — Dostopnost reSevalne opreme

1.335 — Kajenje v letalu

1.340 — Vremenske razmere

1.345 — Led in druga onesnazevala (Skodljivi vplivi)
1.350 — Oskrba z gorivom in oljem

1.355 — Pogoji za vzlet

1.360 — Uporaba minimalnih potrebnih pogojev za vzlet
1.365 — Najmanjsa visina leta

1.370 — Simulacija nenormalnih razmer med poletom
1.375 — Ravnanje z gorivom med poletom

1.385 — Uporaba dodatnega kisika

1.390 — Sevanje v vesolju

1.395 — Zaznavanije blizine tal

1.400 — Pogoji za prilet in pristanek

1.405 — ZacCetek in nadaljevanje prileta

1.410 — Operativni postopki — viSina pre€kanja praga
1.415 — Dnevnik potovanja

1.420 — Poroc¢anje o dogodkih

1.425 — Poroc€anje o nesre€ah

Dodatek 1 k OPS 1.305 — Polnjenje/praznjenje rezervoarjev z gorivom, medtem ko se
potniki vkrcavajo v letalo, so v njem ali ga zapus¢ajo
Dodatek 1 k OPS 1.375 — Ravnanje z gorivom med poletom



OPS PODDEL E — LETENJE (OPERACIJE) V VSEH VREMENSKIH RAZMERAH (AWO)

1.435 — Izrazi

1.440 — Operacije pri zmanjSani vidljivosti — sploSni operativni predpisi
1.445 — Operacije pri zmanjsani vidljivosti — moznosti za uporabo letali§¢
1.450 — Operacije pri zmanj$ani vidljivosti — usposabljanje in usposobljenost
(kvalifikacije)

1.455 — Operacije pri zmanjSani vidljivosti — operativni postopki

1.460 — Operacije pri zmanjSani vidljivosti — najnujnejSa oprema

1.465 — Operativni minimumi za lete VFR

Dodatek 1 k OPS 1.430 — Letaliski operativni minimumi
Dodatek 2 k odstavku ¢ OPS 1.430 — Kategorije letal — letenje pri zmanjSani vidljivosti
(AWO)

OPS PODDEL J — MASA IN RAVNOTEZJE

1.625 — Dokumentacija o masi in ravnotezju

Dodatek 1 k OPS 1.625 — Masa in ravnotezje — dokumentacija

OPS PODDEL K — INSTRUMENTI IN OPREMA

1.630 — Splosen uvod

1.640 — Operativne Iuci na letalu

1.650 — Operacije VFR podnevi — letalski in navigacijski instrumenti ter pripadajo¢a
oprema

1.652 — Operacije IFR ponodi — letalski in navigacijski instrumenti ter pripadajo¢a
oprema

1.660 — Sistem za opozarjanje na visino

1.665 — Sistem za opozarjanje na blizino tal

1.670 — Letalski vremenski radar

1.675 — Oprema za letenje pri zaledenitvi

1.680 — Oprema za zaznavanje sevanja v vesolju

1.690 — Interfonski sistem za Clane letalskega osebja

1.695 — Sistem ozvocenja za potnike

1.700 — Zapisovalniki zvoka v pilotski kabini — 1 (CVR)

1.705 — Zapisovalniki zvoka v pilotski kabini — 2 (CVR)

1.710 — Zapisovalniki zvoka v pilotski kabini — 3 (CVR)

1.715 — Zapisovalniki podatkov o letu — 1 (FDR)

1.720 — Zapisovalniki podatkov o letu — 2 (FDR)

1.725 — Zapisovalniki podatkov o letu — 3 (FDR)

1.770 — Dodaten kisik — letala s kabino pod tlakom

1.775 — Dodaten kisik — letala, v katerih kabina ni pod tlakom

1.780 — ZaS¢itna dihalna oprema posadke

1.820 — Samodejni oddajnik signala na kraju nesrece

OPS PODDEL N — LETALSKA POSADKA

1.940 — Sestava letalske posadke

1.945 — Usposabljanje za prehod na nov tip ali razred letala in preverjanje
usposobljenosti

1.950 — Usposabljanje za razlike in usposabljanje za privajanje na letalo

1.955 — Imenovanje za poveljnika letala

1.960 — Poveljniki z licenco poklicnega pilota

1.965 — Obc&asno usposabljanje in preverjanje usposobljenosti

1.968 — Usposobljenost pilota za letenje z obeh pilotskih sedezev

1.970 — NovejSe izkusnje



1.975 — Usposobljenost za rute in letaliS¢a

1.978 — Program dodatnega izobrazevanja/usposabljanja
1.980 — Letenje na ved kot enem tipu ali razliCici letala
1.985 — Dokumentacija o izobrazevanju/usposabljanju

Dodatek 1 k OPS 1.940 — Nadomestitev ¢lanov letalske posadke med letom

Dodatek 2 k OPS 1.940 — Letenje z enim samim pilotom pri IFR ali ponoci

Dodatek 1 k OPS 1.965 — Ob&asno usposabljanje in preverjanje usposobljenosti —
piloti

Dodatek 1 k OPS 1.968 — Usposobljenost pilota za letenje z obeh pilotskih sedeZev

OPS PODDEL O — KABINSKO OSEBJE

1.990 — Stevilo &lanov in sestava kabinskega osebja

OPS PODDEL P — PRIROCNIKI, DNEVNIKI IN DOKUMENTACIJA

1.1040 — Osnovna pravila za operativne priro¢nike
1.1045 — Operativni priro€nik — sestava in vsebina
1.1050 — Priro¢nik za vodenije letala

1.1055 - Potna knjiga letala (Journey log)

1.1060 — Operativni nacrt leta

Dodatek 1 k OPS 1.1045 — Vsebina operativhega priroCnika

OPS PODDEL Q — ZAHTEVE GLEDE OMEJITVE CASA LETENJA, DELOVNEGA CASA
IN POCITKA

OPS PODDEL R — PREVOZ NEVARNIH SNOVI PO ZRAKU
1.1215 — Zagotavljanje informacij

OPS PODDEL S - VAROVANJE

1.1235 — Varnostne zahteve

1.1240 — Programi usposabljanja

1.1245 - Porocanje o nezakonitih posegih

1.1250 — Kontrolni seznam postopkov za iskanje z letali
1.1255 — Varovanije pilotske kabine



IEM FCL 1.010
Navodila za ocenjevanje ustreznega znanja jezika
(Glej AMC &t. 2 k FCL 1.010.)

1. Lestvica za ocenjevanje ustreznega znanja jezika mora biti oblikovana tako, da
zajema vse naloge pilotov, pri tem pa je vecji poudarek na jeziku in ne na operativnih
postopkih.

2. Z ocenjevanjem se dolo¢i sposobnost kandidata za:
- ucinkovito sporazumevanje, pri katerem uporablja standardno radiotelefonsko
frazeologijo, in
- posiljanje in razumevanje sporodil v obi¢ajnem jeziku v rutinskih in izrednih
okolis¢inah, v katerih se zahteva odmik od standardne radiotelefonske
frazeologije.

Za nadaljnja navodila glede izpolnjevanja zahtev o ustreznem znanju jezika glej Ill. del
dodatka A in dodatek B k Priro¢niku ICAO (dok. ICAO 9835).

3. Ocenjevanje zajema tri sestavine, in sicer:
i. slusni del — ocenjevanje razumevanja,
il. govorni del — ocenjevanje izgovarjave, tekoCega jezika, jezikovne pravilnosti
in besednega zaklada,

iii. odzivanje.
4. Te sestavine je mogocCe povezovati in zajeti na razlicne nacine ter s pomocjo razli¢ne
tehnologije.
5. Kadar je to primerno, je mogoe posamezne ali vse sestavine doseci s pomocjo

naprav za preverjanje radiotelefonije.

6. Kadar se sestavine ocenjuje lo€eno, pristojni organ vpiSe skupno kon€no oceno v
Vpisu 0 ustreznem znaniju jezika.

7. Ocenjevanje lahko poteka med enim ali ve€ obi¢ajnimi preverjanji ali usposabljanji, na
primer za izdajo licence, vpis ali podaljSanje ratinga, med linijskim Solanjem ali preverjanjem
na linijskem letenju ali med preverjanjem strokovnosti.



AMC §t. 1 k FCL 1.010
Lestvica za ocenjevanje znanja jezika
(Glej 4. to¢ko odstavka a FCL 1.101.)

jezik.

STOPNJA | 1ZGOVARJAVA JEZIKOVNA BESEDNI TEKOC | RAZUMEVANJE| ODZIVANJE
PRAVILNOST ZAKLAD GOVOR
Uporablja narecje
in/ali naglas, Ustrezne
razumljiv za slovni¢ne strukture
letalsko javnost. | in besedni red se
dolocijo z
jezikovnimi
funkcijami,
primernimi za
posamezno
nalogo.
Strokovna |Pri izgovarjavi, Osnovneinbolj |To¢enin |Breztezav |Dosledno Brez tezav se
stopnja naglasu, ritmu in  |zapletene bogat uporablja razume teme na |odziva v skoraj
(6. stopnja) |intonaciji se slovni¢ne strukture|besedni jezikovne skoraj vseh vseh polozajih.
utegne zaznati in besedni red zaklad nize v podrogjih. Zazna besedne in
vpliv maternega  |dosledno dobro  |zadostuje |ustrezni Razume nebesedne
jezika ali obvlada. za hitrosti in jezikovne in namige ter se
pokrajinske u€inkovit  [ritmu. kulturne nanje ustrezno
razlicice, vendar to pogovor 0 |Spreminja  |odtenke. odziva.
skoraj nikoli ne vsakdanjih |ritem in
vpliva na in hitrost zaradi
razumevanje. neobicajnih |slogovnih
temah. poudarkov.
Uporablja [Spontano
idiomati¢ni |uporablja
jezik, ustrezne
razlicne ustaljene
odtenke in [pogovorne in
primeren |vezniSke
register. zveze.
Visja Izgovarjava, Osnovne in bolj |ToCenin |Razmeroma |[Razume Odziv je takojsen,
stopnja naglas, ritem in zapletene bogat brez tezav  [splo3ne, ustrezen in
(5. stopnja) |intonacija redko  [slovni¢ne strukture |besedni govori o konkretne inz  |informativen.
vplivajo na in besedni red zaklad obi¢ajnih delom povezane |Vzdrzuje
razumevanje, dosledno dobro  |zadostuje |temah, teme. Kadar se |uc€inkovit dialog
Ceprav se utegne |obvlada. PoskuS$a |za vendar ne sre¢a z med govorcem in
zaznati vpliv uporabljati bolj udinkovit  |spreminja jezikovnimi ali  [posluSalcem.
maternega jezika |zapletene pogovor 0 [ritma in situacijskimi
ali pokrajinske slovni¢ne splosnih,  |hitrosti zaradi|zapleti ali
razliGice. strukture, vendar |konkretnih [slogovnih nepri¢akovanim
napake véasih in z delom |[poudarkov. |potekom
vplivajo na pomen |povezanih |Spontano dogodkov,
stavka. temah. uporablja razumevanje
Dosledno |ustrezne ostane skoraj
mu uspe z |ustalijene toc¢no.
drugimi pogovorne in [Lahko razume
besedami |vezniSke veliko jezikovnih
razloZiti zveze. razli¢ic (narecje
pomen in/ali naglas) ali
besede, ¢e registrov.
ne najde
ustreznega
izraza.
V¢&asih
uporablja
idiomaticni




STOPNJA | IZGOVARJAVA JEZIKOVNA BESEDNI TEKOC |RAZUMEVANJE| ODZIVANJE
PRAVILNOST ZAKLAD GOVOR
Uporablja narecje
in/ali naglas, Ustrezne
razumljiv za slovni¢ne strukture
letalsko javnost. | in besedni red se
dologijo z
jezikovnimi
funkcijami,
primernimi za
posamezno
nalogo.
Operativna|Pri izgovarjavi, Osnovne Tocenin |Uporablja Razume vecino |Odziv je ve€inoma
stopnja naglasu, ritmu in  |slovni¢ne strukture lbogat jezikovne splosnih, takojSen, ustrezen
(4. intonaciji se zazna |in besedni red besedni nize v konkretnih in z  |in informativen.
stopnja) |vpliv maternega  |uporablja zaklad ustrezni delom povezanih|Zaéne ali ohranja
jezika ali ustvarjalno in jih  |obi¢ajno  |hitrostiin tem, Ce sta dialog tudi ob
pokrajinske obi¢ajno dobro zadostuje |ritmu. naglas in nepri¢akovanem
razli¢ice, vendar to|obvlada. Do napak|za Obcgasno uporabljena poteku dogodkov.
le v&asih vpliva na [lahko pride v uc¢inkovit  |lahko pride |razlicica dovolj |Primerno se
razumevanje. neobicajnih in pogovor o |do zatikanja |razumljiva za odziva pri o€itnih
nepri¢akovanih sploSnih,  |pri prehodu |mednarodne nesporazumih,
okolis¢inah. konkretnih |iz uporabnike. preverja, potrjuje
Napake le redko |in z delom |ponavljajo¢e |Kadar se sreca z|in pojasnjuje.
vplivajo na pomen. |povezanih |ga se ali jezikovnimi ali
temah. predpisaneg |situacijskimi
Pogosto  |ajezikana |zapleti ali
mu uspe z [spontan nepri¢akovanim
drugimi odziv, kar pa |potekom
besedami |ne vpliva na |dogodkov,
razloziti ucéinkovitost [razumevanje
pomen sporazumeva|postane
besede, ¢e |nja. pocasnejse ali je
ne najde  |Uporablja potrebna
ustreznega |omejeno dodatna razlaga.
izraza Stevilo
zlasti v ustaljenih
neobicajnih |pogovornih in
in vezniskih
nepri¢akov |zvez.
anih Naravna
okoli§¢inah |zatikanja ne
motijo.




STOPNJA |IZGOVARJAVA JEZIKOVNA BESEDNI |TEKOC RAZUMEVANJE |ODZIVANJE
PRAVILNOST ZAKLAD |GOVOR
Uporablja nare¢ja |Ustrezne
in/ali naglas, slovni¢ne strukture
razumljiv za in besedni red se
letalsko javnost.  |dolocijo z
jezikovnimi
funkcijami,
primernimi za
posamezno
nalogo.
Pred- Izgovarjava, Osnhovnih Tocenin |Uporablja Pogosto razume |Odziv je v€asih
operativna |naglas, ritem in slovni¢nih struktur |bogat jezikovne splosne, takojSen, ustrezen
stopnja intonacija so pod |in besednega reda|besedni nize, vendar |konkretneinz  |in informativen.
(3. stopnja) [vplivom v obi¢ajnih zaklad sta hitrost in |delom povezane |Razmeroma lahko
maternega jezika |okolis¢inah ne pogosto ritem teme, Ce sta zacne ali ohranja
ali pokrajinske obvlada vedno zadostuje |pogosto naglas in dialog o splosnih
razlicice, kar dosledno. Napake |za neprimerna. [uporabljena temah in
pogosto vpliva na |pogosto vplivajo |u€inkovit  |Zatikanje in |razli€ica dovolj |pric¢akovanem
razumevanje. na pomen. pogovor o |pocasen razumljiva za poteku dogodkov.
splosnih,  [govor lahko |[mednarodne Odziv pri
konkretnih |preprecita uporabnike. nepri¢akovanem
in z delom |ucinkovito Lahko se zgodi, |poteku dogodkov
povezanih |sporazu- da nerazume |je po navadi
temah, mevanje. jezikovnih ali neprimeren.
vendar je |Pogovorne [situacijskih
obseg zvezein zapletov ali
omejen in |odvecni nepri¢akovaneg
izbira izrazi so a poteka
besedje |v€asih dogodkov.
pogosto motedi.
neustrezna
. Pogosto
mu ne
uspe z
drugimi
besedami
razloziti
pomena
besede
zaradi
pomanjkanj
a
besednega
zaklada.
Osnovna |lzgovarjava, Delno in po Omejen Lahko Razumevanje je |Odziv je poCasen
stopnja naglas, ritem in spominu obvlada |besedni uporablja omejeno na in pogosto
(2. stopnja) |intonacija so pod |le nekaj preprostih |zaklad, ki |samo zelo |posamezne na |neprimeren ter je
mocnim vplivom  |slovniénih struktur |ga kratke na pamet nauene |omejen na
maternega jezika |in besedni red. sestavljajo |pamet stavke, ¢e so ti |preproste, rutinske
ali pokrajinske samo naucene izgovorjeni izmenjave.
razlicice, kar posamezne |izraze s pazljivo in
obicajno vpliva na na pamet |pogostim pocasi.
razumevanje. naucene |zatikanjem in
besede. odvecnimi
izrazi, ki jih
uporablja
med
iskanjem
primernih
izrazov in
izgovarjanje
m manj
poznanih

besed, kar je
motece.




STOPNJA |IZGOVARJAVA JEZIKOVNA BESEDNI |TEKOC RAZUMEVANJE |ODZIVANJE
Uporablja nare¢je |PRAVILNOST ZAKLAD |GOVOR
in/ali naglas, Ustrezne
razumljiv za slovni¢ne strukture
letalsko javnost.  |in besedni red se
dologijo z
jezikovnimi
funkcijami,
primernimi za
posamezno
nalogo.
Zacetna Izvajanje naravni, |lzvajanje naravni, |lzvajanje na |lzvajanje na |lzvajanje na ravni, |lzvajanje na ravni,
stopnja nizji od osnovne nizji od osnovne ravni, nizji  [ravni, nizjiod |nizZji od osnovne |nizji od osnovne
(1. stopnja) |stopnje stopnje od osnovne |osnovne stopnje stopnje
stopnje stopnje
Opomba: Operativna stopnja (4. stopnja) je najnizja zahtevana stopnja za vodenje

radiotelefonske komunikacije.

1. do 3. stopnja lo¢eno opredeljuje zacetno, osnovno in predoperativho
stopnjo jezika, vse pa opisujejo raven znanja, ki ne izpolnjuje zahteve glede
ustreznega znanja jezika.

5. in 6. stopnja opredeljujeta viSjo in strokovno raven znanja, ki presega
najnizji zahtevani standard.



AMC &t. 2 k FCL 1.010
Ocenjevanje znanja jezika
(Glej dodatek 1 k FCL 1.101.)
(Glej AMC &t. 1 k FCL.)

(Glej IEM FCL 1.010.)

SPLOSNO

1. Pristojni organ lahko za pripravo ali izvajanje ocenjevanja znanja jezika uporabi
lastne vire ali za to nalogo pooblasti jezikovne ustanove.

2. Ocenjevanje mora potekati v skladu s temeljnimi zahtevami, navedenimi v sedmem in
desetem odstavku. Osebe, ki bodo izpraSevale znanje jezika, morajo izpolnjevati merila iz
enajstega in trinajstega odstavka iz tega AMC.

3. Pristojni organ doloci postopek za pritozbe kandidatov.

4, Na podlagi obstoje€ih nacinov ocenjevanja lahko pristojni organ dolo¢i, da se
aktivnim imetnikom licenc ATPL, izdanih v skladu z zahtevami JAR-FCL, po 5. marcu 2008
podeli ocena 4.

PONOVNA PREVERJANJA ZNANJA JEZIKA

5. Priporo¢eni ¢asovni presledki med ponovnimi preverjanji iz tretiega odstavka dodatka
1 k FCL 1.101 ne smejo biti daljSi od:
a) 3 let, ¢e je prikazano znanje jezika na operativni stopnji (4. stopnja) po lestvici za
ocenjevanje znanja jezika ICAO, ali
b) 6 let, e je prikazano znanje jezika na vigji stopnji (5. stopnja) po lestvici za
ocenjevanje znanja jezika ICAO.

Priporo€a se, da se imetniku licence izda izjava o stopnji in veljavnosti vpisov o znanju
jezika.

6. Uradnega ponovnega preverjanja ni treba opravljati kandidatom, ki so dosegli
strokovno stopnjo (6. stopnjo) znanja jezika, npr. domacim ali tujim govorcem, ki zelo dobro
obvladajo jezik in uporabljajo narecje ali naglas, razumljiv za mednarodno letalsko javnost.

TEMELJNE ZAHTEVE GLEDE OCENJEVANJA

7. Namen ocenjevanja je ugotoviti, ali je prosilec za pilotsko licenco ali imetnik licence
sposoben govoriti in razumeti jezik, ki se uporablja za radiotelefonsko komunikacijo.

8. a) Z ocenjevanje se dolo¢i sposobnost kandidata za uporabo:
- standardne radiotelefonsko frazeologije; in
- obi¢ajnega jezika v situacijah, kjer standardne frazeologije ni mogoce
uporabiti za predvideni prenos sporocil.
b) Ocenjevanje naj vkljucuije:
- samo zvochne in neposredne situacije,
- sploSne, konkretne in z delom povezane teme za pilote.

C) Kandidati morajo dokazati znanje jezika ob nepri¢akovanem poteku dogodkov
in pri reSevanju ocitnih nesporazumov.
d) Z ocenjevanjem se dolo¢i govorna in sluSsna sposobnost kandidata.

Neposredno ocenjevanje slovni¢nega znanja, bralnih sposobnosti in sposobnosti
pisanja ni primerno.



Glede nadaljnjih smernic glej IEM FCL 1.010.

9. Z ocenjevanjem se doloci jezikovna sposobnost kandidata na teh podrogjih:
a) izgovarjava:
— obseg, v katerem materni jezik kandidata ali regionalna razliCica vpliva
na izgovarjavo, naglas, ritem in intonacijo, ter
- v kaksni meri vpliva na razumevanje;
b) jezikovna pravilnost:
- sposobnost kandidata za uporabo osnovnih in bolj zapletenih
slovni¢nih struktur ter
- v kaksni meri kandidatove napake vplivajo na pomen;
C) besedni zaklad:
- obseg in to€nost uporabljenega besednega zaklada ter
- sposobnost kandidata, da z drugimi besedami razlozi pomen besede,
¢e ne najde ustreznega izraza,
d) teko¢ govor:
- hitrost,
- oklevanije,
- razmerje med naucenim in spontanim govorom,
— uporaba ustaljenih pogovornih in vezniskih zvez;
e) razumevanje:
- splosnih, konkretnih in z delom povezanih tem ter
- pri jezikovnih ali situacijskih zapletih ali nepri¢akovanem poteku
dogodkov;
Opomba: V gradivu za preizkus naj bodo naglas ali razli€ice naglasov dovolj
razumljivi za mednarodno skupnost uporabnikov.
f) odzivanje:
- kakovost odziva (takojSen, ustrezen in informativen),
— sposobnost za zacetek in ohranjanje dialoga:
- o splosnih, konkretnih in z delom povezanih temah in
- pri nepri¢akovanem poteku dogodkov,
- sposobnost reSevanja oditnih nesporazumov s preverjanjem,
potrjevanjem in pojasnjevanjem.

Opomba: Kadar ocenjevanje ne poteka v neposrednem dialogu, se za
ocenjevanje kandidatovih sluSnih in govornih sposobnosti ter omogocanje
ustreznega odziva uporabi primerna tehnologija (na primer: simulirana zveza
med pilotom in kontrolorjem).

IZPRASEVALCI

11. Zelo pomembno je, da so osebe, ki so odgovorne za ocenjevanje znhanja jezika
(izpraSevalci), ustrezno usposobljeni. To so izvedenci na podrocju letalstva (npr. aktivni ali
nekdaniji ¢lani letalske posadke ali kontrolorji zranega prometa) ali jezikovni izvedenci,
izSolani za podrocje letalstva. Drugi mogoc€i nacin je oblikovati skupino izpraSevalcev, ki jo
sestavljata izvedenec za letalstvo in jezikovni izvedenec (glej dokument ICAO &t. 9835,
odstavek 6.5.5).

12. IzpraSevalci morajo biti usposobljeni za izpolnjevanje posameznih zahtev glede
ocenjevanja.

13. IzpraSevalci ne smejo ocenjevati znanja tistih kandidatov, ki so jih sami jezikovno
usposabljali.



MERILA ZA SPREJEMLJIVOST USTANOV ZA OCENJEVANJE ZNANJA JEZIKA

14. Ustanova, ki v imenu pristojnega organa ocenjuje znanje jezika (glej peti odstavek
dodatka 1 k FCL 1.010), mora izpolnjevati zahteve, navedene v Stirinajstem in osemnajstem
odstavku.

15. Da bi zagotovili nepristransko ocenjevanje, mora ocenjevanje potekati loeno od
jezikovnega usposabljanja.

16. Za potrditev mora ustanova za ocenjevanje znanja jezika imeti:

ustrezno vodstvo in kader ter pripravljen in vzpostavljen sistem kakovosti, ki zagotavlja
skladnost z zahtevami glede ocenjevanja, meril in postopkov.

17. S sistemom za zagotavljanje kakovosti, ki ga vzpostavi ustanova za ocenjevanje
jezika, je treba poskrbeti za:

a) vodenije,

b) politiko in strategijo,

C) postopke,

d) ustrezna dolocila ICAO/JAR-FCL, merila in postopke ocenjevanja,
e) organizacijska struktura,
f) odgovornost za razvoj, uvedbo in vodenje sistema za zagotavljanje kakovosti,
s)] dokumentacija,
h) program za zagotavljanje kakovosti,
i) Cloveske vire in usposabljanje (zacetno in ob&asno),
)] zahteve glede ocenjevanja,
k) zadovoljstvo strank.
18. Dokumentacijo 0 ocenjevanju in posnetke je treba shraniti za obdobje, ki ga dolodi

pristojni organ, in na njegovo zahtevo omogoditi dostop do teh zapisov.

19. Dokumentacija o0 ocenjevanju zajema najman;:

a) cilje ocenjevanja,

b) razpored ocenjevanja, c&asovni nacrt, uporabljeno tehnologijo, vzorce
preizkusov, zvoéne vzorce,

C) merila in standarde ocenjevanja (vsaj za 4., 5. in 6. stopnjo po lestvici za
ocenjevanje iz AMC st. 1 k FCL 1.010),

d) dokumentacijo, ki dokazuje veljavnost, ustreznost in zanesljivost ocenjevanja,

e) postopke ocenjevanje in pristojnosti:

- pripravo posameznega izpita,

- administrativne zadeve: kraj izvedbe, preverjanje identitete in nadzor
pri izpitu, ocena discipline, zaupnost/varovanije,

- poroCanje in dokumentacija, namenjena pristojnemu organu in/ali
kandidatu, vkljuéno z vzro¢nim spri¢evalom,

- hramba dokumentov in posnetkov.

Opomba: V zvezi z nadaljnjimi navodili glede izpolnjevanja zahtev o ustreznem
znanju jezika glej lll. del dodatka A in dodatek B k Priro¢niku ICAO (dok. ICAO 9835).



IEM FCL 1.025
Veljavnost zdravniskih spri€eval

To poglavje se érta.



IEM FCL 1.035
Prisotnost varnostnih pilotov
(Glej FCL 1.035.)

uvoD

1 Varnostni pilot je tisti pilot, ki je usposobljen za opravljanje nalog vodje letala (PIC)
dolo¢enega razreda/tipa in je na letalu zato, da prevzame nadzor, e oseba, ki sicer opravlja
naloge vodje letala in je imetnik posebnega zdravniSkega spriCevala z omejitvijo, ne more
veC opravljati svojega dela.

2 Osebi, ki delujejo kot varnostni pilot, je treba v pomo¢ dati te podatke:
a. ozadje za dolocitev vloge varnostnega pilota;
b. vpisovanje ¢asa letenja kot varnostni pilot;
C. zdravstveni razlogi, zaradi katerih je samostojno letenje posameznega pilota
omejeno;
d. vloga in pristojnost varnostnega pilota ter
e. navodila kot pomo¢ varnostnemu pilotu pri opravljanju te vioge.
3 Kadar imetnik pilotskega licence z omejitvijo, ki zahteva prisotnost varnostnega pilota,

obnavlja ali pridobi omenjeno zdravniSko spri¢evalo, mora od pristojnega organa dobiti
podatke, namenjene pilotom, ki bodo z imetnikom licence leteli v vlogi varnostnega pilota.
Primer takih navodil je prikazan v nadaljevanju.

NAVODILA
Splosno

4 Naslednjih nekaj opomb vam bo v pomoc€ pri opravljanju vioge varnostnega pilota.
Zdravstveni oddelek pristojnega organa je vaSega pilota ocenil kot nesposobnega za
samostojno letenje, lahko pa leti v prisotnosti varnostnega pilota. Ceprav zveni zdravstvena
ocena precej zastradujole, ostajajo standardi za take pilote Se naprej visoki. Nedvomno bi
tako osebo ocenili, da je sposobna za "normalno" Zivljenje na zemlji. Verjetnost, da pride
med poletom do teZav, je torej zelo majhna. Kljub vsemu pa je treba z vidika letalske varnosti
Se tako majhno verjetnost oceniti in jo — ¢e je mogoce — odstraniti. To je namen omejitve
privilegijev na letenje v prisotnosti varnostnega pilota.

5 Razen kadar morate prevzeti nadzor nad zrakoplovom, ste pomozni ¢lan posadke in
zato ne morete vpisovati ¢asa letenja. Na zrakoplovu morate pred tem opraviti preverjanje in
zrakoplov dobro poznati. Zrakoplov mora imeti dvojna krmila, vi pa morate imeti licenco za
letenje v predvidenem zra€nem prostoru in razmerabh.

6 Delno morate biti seznanjeni z zdravstvenim stanjem pilota in vedeti, kakSne tezave
utegnejo nastati med letom. Vzrok zanje je lahko nenadna ali prikrita onesposobljenost
pilota, ki sicer deluje povsem normalno. Po drugi strani pa je vzrok lahko neka stalna
zdravstvena teZava (slab vid na eno oko ali amputirana noga), ki utegne povzro iti tezave v
posebnih okolis€inah.

7 Med letenjem s pilotom, pri katerem utegne priti do kakrSne koli oblike
onesposobljenosti, morate pazljivo spremljati zlasti kriticnhe faze poleta (kot sta vzlet in prilet).
Pri tem so lahko v pomo¢ rutinska vpraSanja in odgovori, ki se uporabljajo med komercialnimi
poleti. Ce pride pri vaSem pilotu dejansko do onesposobljenosti, je najpomembnejse, da
letalo nadzorujete in preprecite, da bi pilot posegal v krmila. V najve¢jo pomo¢ v teh
okolis¢inah vam bo, ¢e bo pilot ves &as privezan s fiksnim varnostnim pasom in ramenskim
varnostnim pasovjem (ki ga ni mogocCe izvle€i). Ob stalni onesposobljenosti je mogoce



predvideti, kdaj bo vasa pomo¢ potrebna (npr. pri najmo&nejSem zaviranju), in v skladu s tem
ukrepati. UpoStevati je treba Se naslednje:

a.

V zdravniSkem spri€evalu vodje letala, s katerim boste predvidoma leteli,
preverite, ali se zdravstvena omejitev nanaSa le na letalo s posebnimi
prilagojenimi krmili oziroma na poseben tip letala. V tem primeru poskrbite, da
bo vas pilot izpolnjeval vse s tem povezane zahteve.

Pred poletom skupaj z vodjem letala preudite okolis¢ine, v katerih naj bi
ukrepali in prevzeli nadzor nad letalom. Med pogovorom ugotovite, ali vodja
letala Zeli, da opravite katero od postranskih nalog letalske posadke. V tem
primeru take naloge jasno dolocite, s ¢imer se izognete nesporazumu med
vami in vodjem letala med samim poletom. To je zlasti pomembno pri hitrem
poteku dogodkov in ko je letalo nizko nad zemljo, na primer med vzletom ali
kon&nim priletom do pristanka.

Zavedajte se, da niste zgolj potnik. Med poletom vas lahko kadar kol
zaprosijo, da prevzamete nadzor nad letalom, zato morate ves €as ostati
pozorni na morebitne okoliS¢ine, ko boste morali ukrepati.

Ne pozabite, da se je ze zgodila nesreCa tudi, ko sta bila v letalu dva
usposobljena pilota, ki sta vsak zase predvidevala, da je nadzor nad letalom v
pristojnosti drugega. Med vami in vodjem letala je treba vzpostaviti tak nacin
sporazumevanja, da bo popolnoma jasno, kdo nadzira letalo v nekem
trenutku. Preprost in ucinkovit nac¢in za to so besede "I have control", ki jih
izgovori pilot, in odgovor drugega "You have control”.

Da ne bi zmedli ali zmotili vodije letala, noge in roke med letom odmaknite od
krmil, razen v okolis€inah, ko morate zaradi varnosti prevzeti nadzor nad
letalom.



AMC-FCL 1.055

Sistem zagotavljanja kakovosti v organizaciji za Solanje letenja FTO/TRTO
(Glej dodatka 1 ain 2 k FCL 1.055.)

(Glej IEM &t. 1 k FCL 1.055.)

1 V skladu z dodatkoma 1 a in 2 k FCL 1.055 morajo organizacije za Solanje letenja
FTO in TRTO, ki Zzelijo pridobiti pooblastiio o odobritvi, uvesti in izvajati sistem za
zagotavljanje kakovosti. V tem gradivu so doloCeni cilji takega sistema in nacini za njihovo
izpolnitev, sestavni deli ter nacini povezovanja sistemov z organizacijami.

2 Zahteve glede sistema kakovosti temeljijo na potrebi po logevanju viog med
pristojnim organom in organizacijami za Solanje, kar je mogoée doseCi s povsem jasno
razdelitvijo med zakonodajno odgovornostjo in odgovornostjo za nadzor na eni strani ter
odgovornostjo za samo Solanje na drugi strani. Organizacije za Solanje letenja morajo zato
uvesti sistem, s katerim lahko spremljajo dejavnosti, odkrijejo odstopanja od veljavnih pravil
in standardov, sprejmejo potrebne popravljalne ukrepe ter s tem zagotovijo skladnost s
predpisi, ki jih doloCa pristojni organ, in lastnimi zahtevami. Dobro uveljavljen in delujo¢
sistem zagotavljanja kakovosti bo pristojnemu nadzornemu organu omogodil ucinkovito
opravljanje nadzornih pregledov in spremljanje dejavnosti z zmernimi sredstvi.

3 Oc¢itno je, da bi morala obseg in zahtevnost sistema kakovosti izrazati velikost in
vsestranskost organizacije za Solanje letenja ter njenih dejavnosti. Toda za vse organizacije
za Solanje letenja veljajo enaki cilji in nacela ne glede na njihovo velikost in vsestranskost. V
majhnih ali razmeroma majhnih organizacijah je lahko sistem kakovosti enostaven in
vkljuéen v osnovno organizacijo, veCje organizacije, v katerih poteka bolj vsestransko
Solanje, pa morajo v celoviti organizacijski shemi predvideti loene in neodvisne sluzbe za
zagotavljanje kakovosti.

4 Pri dolo€anju obsega in vsestranskosti veljajo te smernice:
- organizacija za Solanje letenja s 5 ali manj zaposlenimi inStruktorji se oceni
kot zelo majhna;
- organizacija za 3olanje letenja, ki zaposluje 6 do 20 inStruktorjev, se oceni kot
majhna.

Pri doloCanju vsestranskosti se upostevajo dejavniki, kot so Stevilo zrakoplovov, ki se
uporabljajo za 3Solanje, trajanje tecCajev, ki jih ponujajo, geografska porazdelitev Solskih
dejavnosti (npr. podruznic), dogovori o Solanju z drugimi organizacijami itd.

5 V sistemu zagotavljanja kakovosti v FTO ali TRTO je treba jasno dolociti teh 5
sestavin:
a. politiko organizacije za Solanje letenja ter merila Solanja in varnosti pri letenju;
b. doloCitev in uvedbo odgovornost, virov, organizacijskih in operativnih
postopkov, pri katerih se upostevajo politika, merila Solanja in varnosti pri
letenju;
C. sistem, ki spremlja skladnost s politiko, merili Solanja in varnosti pri letenju;
d. vodenje evidence in dokumentacije o odstopanju od politike, meril Solanja in
varnosti pri letenju z nujnimi analizami, ocenami in popravki takih odstopan;;
e. oceno izkusenj in gibanj v zvezi s politiko, merili Solanja in varnosti pri letenju.
6 IEM &t. 1 k FCL 1.055 zajema podroben opis ciljev, razlicne sestavine sistema

kakovosti in ponuja smernice za oblikovanje sistemov kakovosti v vecjih in/ali bolj
vsestranskih organizacijah. Za zelo majhne in majhne organizacije velja triindvajseti
odstavek IEM &t. 1 k FCL 1.055.

7 Sisteme kakovosti, ki se zahtevajo v JAR-FCL in drugih zahtevah JAR, je mogoce
zdruziti.



Odstavek a AMC FCL 1.055

Odobritev modularnih te€ajev teoretiénega Solanja na daljavo
(Glej odstavek a FCL 1.055.)

(Glej dodatek 3 k FCL 1.055.)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.130 in 4. toc¢ki odstavka a FCL 1.165.)
(Glej dodatek 1 k FCL 1.205.)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.251.)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.285.)

SPLOSNO

1. Modularni te€aj teoreti¢nega Solanja na daljavo lahko poteka zaradi izpolnitve zahtev
za izdajo licence PPL, CPL, IR in ATPL ali za vpis prvega ratinga za razred/tip
visokozmogljivih letal, ki zahtevajo enega pilota. Odobreni te€aji Solanja na daljavo so lahko
del modularnega teoreti¢nega Solanja. O tem odloca pristojni organ.

ORGANIZACIJA ZA SOLANJE LETENJA

2. Organizaciji za Solanje letenja (FTO) je na voljo ve¢ nadinov podajanja teCajnega
gradiva. FTO mora voditi izE&rpne sezname, s katerimi zagotavlja, da kandidati zadovoljivo
pridobivajo znanje in izpolnjujejo ¢asovne omejitve, ki jih za dokon€anje modularnih te€ajev
dolo¢a FCL.

3. Organizacijam za Solanje letenja so pri na¢rtovanju tistega dela modularnih te¢ajev, ki
poteka na daljavo, na voljo te smernice:
a. predpostavka, da bo kandidat Studiral najmanj 15 ur na teden;
b. oznaka gradiva, ki v okviru celotnega te€aja predstavlja tedenski obseg
Studija;
C. priporo¢ena sestava teCaja in vrstni red poucéevanja, ki ju potrdi pristojni
organ;
d. preverjanje dosezenega znanja za vsak predmet po vsakih 15 urah Studija, ki

ga kandidati predajo organizaciji v oceno. Poleg tega naj bi kandidati po
vsakih 5 do 10 Studijskih ur sami izpraSevali svoje dosezeno znanje;

e. dolo€en ¢as med te€ajem, ko kandidati lahko vzpostavijo stik z inStruktorjem
po telefonu, telefaksu, elektronski posti ali internetu,
f. merila, s pomodcjo katerih je mogoce ugotoviti, ali je kandidat zadovoljivo

izpolnil ustrezne dele teCaja do take mere, da bi po mnenju vodje Solanje ali
vodje inStruktorjev na zemlji lahko opravljal teoreti¢ne izpite JAR-FCL in pri
tem imel dobre moznost, da jih uspesSno opravi;

g. ¢e organizacija za Solanje letenja omogoca Solanje na daljavo, npr. s pomogjo
interneta, morajo instruktorji ustrezno spremljati napredek kandidatov.



IEM St. 1 k FCL 1.055
Sistem zagotavljanja kakovosti v organizacijah FTO/TRTO
(Glej AMC FCL 1.055.)

uvoD

V vsaki organizaciji FTO/TRTO je treba vzpostaviti temelje sistema za zagotavljanje
kakovosti in dolociti naCine za reSevanje tezav pri izvajanju postopkov. Pri tem je
najpomembnejSe, kako izmeriti, uvesti in kon€no tudi doseCi kakovost pri Solanju in
usposabljanju.

Namen tega dokumenta je organizacijam za Solanje letenja ponuditi informacije in smernice
glede vzpostavitve sistema za zagotavljanje kakovosti, ki omogoca skladnost z dodatkom 1 a
k 3. to¢ki FCL 1.055 in dodatkom 2 k 3. tocki FCL 1.055 (sistemi za zagotavljanje kakovosti).

Kot dokaz skladnosti z dodatkom 1 a k 3. to¢ki FCL 1.055 in dodatkom 2 k 3. to¢ki FCL 1.055
morajo organizacije FTO/TRTO vzpostaviti sistem zagotavljanja kakovosti v skladu z navodili
in informacijami iz naslednjih odstavkov.

SISTEM ZAGOTAVLJANJA KAKOVOSTI V ORGANIZACIJAH FTO/TRTO
1 Izrazi

Odgovorni vodja — oseba, ki jo potrdi pristojni organ, pristojna za zagotovitev financnih
sredstev in izvajanje vseh Solskih dejavnosti v skladu s standardi, ki jih zahteva pristojni
organ, in dodatnimi zahtevami, ki jih dolo€i organizacija FTO/TRTO.

Kakovost — skupek vseh posebnosti in lastnosti izdelka ali storitev, namenjenih za izpolnitev
navedenih ali neizrazenih potreb.

Zagotavljanje kakovosti — vse nacrtovane ali sistematine dejavnosti, ki so potrebne za
zadostno stopnjo zaupanja v skladnost vseh 3olskih dejavnosti z dologenimi zahtevami,
vkljuéno s tistimi, ki jih organizacija FTO/TRTO dolo¢i v ustreznih priro¢nikih.

Vodja sistema za zagotavljanje kakovosti — oseba, ki jo potrdi pristojni organ in je odgovorna
za vodenje sistema za zagotavljanje kakovosti, njegovo spremljanje in za popravljalne
ukrepe.

Priro¢nik o zagotavljanju kakovosti — dokument, ki zajema ustrezne informacije o sistemu
kakovosti in programu zagotavljanja kakovosti.

Presoja kakovosti — sistematiCen in neodvisen pregled, s katerim se ugotovijo skladnost
dejavnosti s podrocja zagotavljanja kakovosti in s tem povezanih rezultatov z nacrtovanimi
ukrepi, ucinkovitost izvajanje teh ukrepov ter njihova primernost za dosego ciljev.

2 Politika in strategija zagotavljanja kakovosti

Zelo pomembno je, da organizacija FTO/TRTO opiSe nadin za oblikovanje, razvoj in pregled
politike in strategije ter njuno preoblikovanje v nacrte in ukrepe. Pripraviti je treba uradno
pisno izjavo o politiki zagotavljanja kakovosti in ciljih sistema kakovosti, ki zavezuje vodjo
Solanja. Politika zagotavljanja kakovosti mora izraZati doseZke in neprekinjeno skladnost z
ustreznimi deli zahtev iz JAR-FCL ter z dodatnimi merili, ki jih dolo¢i organizacija FTO/TRTO.
Odgovorni vodja je v celoti pristojen za sistem za zagotavljanje kakovosti skupaj s presledki
med notranjim ocenjevanjem vodenja, njegovo obliko in sestavo.



3 Namen sistema zagotavljanja kakovosti

Vzpostavitev in uporaba sistema kakovosti bosta organizaciji FTO/TRTO omogocili
spremljanje skladnosti z ustreznimi deli iz JAR-FCL, operativnim priro¢nikom, priro€nikom za
Solanje in vsemi drugimi standardi, ki jih doloCi taka organizacija ali pristojni organ, da bi
zagotovil varno in ucinkovito Solanje.

4 Vodja sistema za zagotavljanje kakovosti

4.1 Temeljna naloga vodje sistema za zagotavljanje kakovosti je s spremljanjem Solanja
preveriti izvajanje standardov, ki jih narekuje pristojni organ, in vseh dodatnih zahtev, ki jih
dolo¢i organizacija FTO/TRTO, pod nadzorom vodje Solanja, vodje inStruktorjev
usposabljanja v letalu in vodje inStruktorjev na zemilji.
4.2 Vodja sistema za zagotavljanje kakovosti je odgovoren za primerno vzpostavitev,
vzdrzevanje, stalno dopolnjevanije in izboljSave programa za zagotavljanje kakovosti. Imeti mora:
- neposreden stik z vodjem Solanja,
- dostop do vseh ¢lenov organizacije FTO/TRTO.
4.3 V majhni ali zelo majhni organizaciji FTO/TRTO je mogoc¢e delovni mesti vodje
Solanja in vodje sistema za zagotavljanje kakovosti zdruZiti. V tem primeru kakovost presoja
neodvisno osebje. V organizacijah, ki ponujajo integrirano Solanje, vodja sistema za
zagotavljanje kakovosti ne sme biti na delovnem mestu vodje Solanja, vodje inStruktorjev
usposabljanja v letalu ali vodije inStruktorjev na zemlji.

5 Sistem za zagotavljanje kakovosti

5.1 S sistemom za zagotavljanje kakovosti v organizaciji FTO/TRTO se zagotovita
skladnost z zahtevami glede Solskih dejavnosti, standardi in postopki ter njihova
ustreznost.

5.2 Organizacija FTO/TRTO mora natanéno doloCiti osnovno sestavo sistema za
zagotavljanje kakovosti, ki velja za vrste Solanja.

5.3 Sestava sistema za zagotavljanje kakovosti mora ustrezati obsegu organizacije
FTO/TRTO in celovitosti Solanja, katerega kakovost se spremlja.

6 Obseg

Sistem za zagotavljanje kakovosti velja za:
6.1 vodenje,
6.2 politiko in strategijo,
6.3 postopke,
6.4 dolo¢be JAR-FCL,
6.5 dodatne standarde in postopke Solanja, ki jih doloci organizacija FTO/TRTO,
6.6 organizacijsko sestavo FTO/TRTO,
6.7 odgovornost za razvoj, vzpostavitev in vodenje sistema za zagotavljanje kakovosti,
6.8 dokumentacijo skupaj s priro¢niki, porocili in zapiski,
6.9 program zagotavljanja kakovosti,
6.10 potrebne financéne, materialne in ¢loveske vire,
6.11 zahteve v zvezi s Solanjem,
6.12 zadovoljstvo strank.

7 Sistem povratnih informacij

Sistem za zagotavljanje kakovosti mora zajemati tudi sistem povratnih informacij, ki
zagotavlja jasno opredelitev popravljalnin ukrepov in njihovo takojSnje izvajanje. Sistem
povratnih informacij dolo€a osebo, ki mora ukrepati ob odstopanjih in krSitvah, ter postopke,
ki jih je treba upoStevati, ¢e popravljalni ukrep ni izveden v ustreznem ¢asu.



8 Dokumentacija

Dokumentacija zajema ustrezne dele prironika za Solanje in operativnega priro¢nika, ki sta
lahko vklju¢ena v lo€eni priro¢nik kakovosti.

8.1 Poleg tega mora dokumentacija zajemati Se:

- politiko zagotavljanja kakovosti,

- izraze,

- standarde posameznega Solanja,

- opis organizacije,

- dodelitev nalog in pristojnosti,

- Solske postopke za zagotovitev skladnosti s predpisi.
8.2 Program zagotavljanja kakovosti vkljucuje:

- ¢asovni razpored spremljanja,

- postopke presoje kakovosti,

- postopke v zvezi s poroCanjem;

- postopke za nadaljnji razvoj in popravljalne ukrepe,

- sistem zapisovanja,

- ucni program Solanja in

- nadzor nad dokumenti.

9 Program zagotavljanja kakovosti

Program zagotavljanja kakovosti vkljuuje vse nacrtovane in sistemati¢ne dejavnosti, ki so
nujne za zaupanje, da Solanje poteka v skladu z veljavnimi zahtevami, standardi in postopki.

10 Pregled kakovosti

Glavni namen pregleda kakovosti je spremljati posamezen primer/ukrep/dokument itd. in s
tem preveriti, ali so bili pri izvajanju tega primera upoStevani veljavni Solski postopki in
zahteve ter ali je bil predpisani standard dosezen.

Pregled kakovosti zajema ta znacilna podrodja:
- dejansko prakti¢no usposabljanje in Solanje na zemlji,
- vzdrzevanje,
- tehni¢ne standarde in
- standarde Solanja.

11 Presoja kakovosti

Presoja je sistemati¢na in neodvisna primerjava nacina izvajanja Solanja z nacinom, ki ga
narekujejo objavljeni postopki Solanja.

Presoja kakovosti vklju€uje vsaj te postopke:
- izjavo 0 obsegu presoje,
- nacrtovanje in pripravo,
- zbiranje in zapisovanje dokazov in
- analizo dokazov.

Metode, ki pripomorejo k u€inkoviti presoji, so:
- pogovori z osebjem,
- pregled objavljenih dokumentov,
- podroben pregled ustreznega vzorca porocil,
- prisotnost pri dejavnostih, ki so sestavni del operacije, ter
- arhiviranje dokumentov in poro€il o opazanijih.



12 Presojevalci kakovosti

Organizacija FTO/TRTO se glede na sestav in obseg Solanja odlogi o tem, ali bo presojo
kakovosti prepustila pooblaS¢eni skupini presojevalcev ali posamezniku. Vsekakor mora
imeti skupina za presojo kakovosti 0z. posamezen presojevalec ustrezne izkusnje s podrocja
Solanja in/ali operativne izkuSnje.

Dolznosti presojevalcev so jasno doloCene v ustrezni dokumentaciji.
13 Neodvisnost presojevalca

Presojevalci ne smejo sodelovati pri vsakodnevnih dejavnostih na operativnih podrogjih ali na
podroc¢ju vzdrzevanja, na katerem bodo presojali kakovost. Poleg pooblas€enega osebja
loCenega oddelka za zagotavljanje kakovost, ki svoje delo opravlja v polnem delovhem ¢asu,
lahko organizacija FTO/TRTO nadzor posebnih podrocij ali dejavnosti prepusti
presojevalcem kakovosti, ki so zaposleni s skrajSanim delovnim ¢asom.

Organizacije FTO/TRTO, katerih sestav in obseg ne upravicujeta sodelovanja s presojevalci,
ki svoje delo opravljajo v polnem delovhem ¢€asu, lahko presojo prepustijo presojevalcem
kakovosti, ki so zaposleni s skrajSanim delovnim ¢asom, iz svojih lastnih vrst ali zunanjim
presojevalcem na podlagi dogovora, ki ga potrdi pristojni organ.

Vsekakor mora organizacija FTO/TRTO pripraviti ustrezne postopke, s katerimi jam¢i, da v
skupino presojevalcev ne bodo imenovane osebe, neposredno odgovorne za dejavnosti,
katerih kakovost se bo presojala. Ce sodelujejo zunanji presojevalci, morajo biti seznanjeni z
vrsto Solanja, ki ga organizacija izvaja.

Organizacija FTO/TRTO v programu za zagotavljanje kakovosti dolo¢i osebe v organizaciji,
ki imajo ustrezne izkusnje ter so odgovorne in pristojne za:
- preglede in presojo kakovosti, ki so del stalnega zagotavljanja kakovosti;
- ugotavljanje in zapisovanje vseh tezav ali izsledkov pregledov ter dokazov, ki
SO nujni za njihovo utemeljitev;
- zacCetek reSevanja oz. predloge za reSitev teZzav na nacine, ki so predvideni za
poroc¢anje;
- nadzor nad izvajanjem reSitev v dolocenih ¢asovnih okvirih;
- neposredno poroc¢anje vodji sistema kakovosti.

14 Obseg presoje kakovosti

Organizacije FTO/TRTO preverijo skladnost s postopki v operativnem priro€niku in priro¢niku
Solanja, ki so bili pripravljeni, da bi se z njimi zagotovilo varno in ucinkovito Solanje. Pri tem
spremljajo vsaj ta podrocja (kadar je to primerno):

(a) organizacijo,

(b) nacrte in cilje,

(© postopke za Solanje,

(d) varnost letenja,

(e) omejitve Casa letenja in delovnega ¢asa,

(9) zahteve glede pocitka in asovnega razporeda,

(h) povezavo med vzdrzevanjem zrakoplova/operacijami,

(i) programe vzdrzevanja in neprekinjeno plovnost,

()] plovnostne zahteve,

(k) vzdrZzevanje.



15 Casovni razpored presoje

Program za zagotavljanje kakovosti vkljuCuje natancen razpored rednih presoj in ob&asnih
pregledov kakovosti. Razpored je prilagodljiv. DopuS&ati mora izredne presoje, ¢e to zahteva
razvoj dogodkov. Predvidene so tudi nadaljnje presoje, kadar je treba preveriti, ali je bil
popravljalni ukrep izveden in ali je bil ucinkovit.

Organizacija FTO/TRTO pripravi ¢asovni razpored presoj kakovosti, ki jih je treba opraviti v
posameznem koledarskem obdobju. V skladu s programom je treba vse vidike Solanja
pregledati vsako leto, razen ob dogovoru o podaljSanju tega obdobja, kot je pojasnjeno v
nadaljevanju.

Organizacija FTO/TRTO lahko poljubno poveCa pogostost presoj, ne sme pa zmanjSati
njihovega Stevila brez soglasja pristojnega organa. Obdobje med presojami katerega koli
predmeta, ki je daljSe od 24 mesecev, zagotovo ne bi bilo sprejemljivo.

Pri pripravi Casovnega razporeda presoj kakovosti organizacija FTO/TRTO upoSteva
pomembne spremembe v vodstvu, organizaciji, Solanju ali tehnologiji in spremembe upravnih
zahtev.

16 Nadzor in popravljalni ukrepi

Glavni namen nadzora znotraj sistema za zagotavljanje kakovosti je raziskati in presoditi
njegovo ucinkovitost ter s tem zagotoviti nenehno skladnost z za¢rtano strategijo in standardi
Solanja. Spremljanje temelji na pregledih in presoji kakovosti, popravljalnih in nadaljnjih
ukrepih. Organizacija FTO/TRTO oblikuje in objavi postopek za stalni nadzor skladnosti z
zakoni. Cilj nadzora je odprava vzrokov za neustrezno delovanje.

O vsakem neupoStevanju standardov je treba obvestiti vodjo, ki je pristojen za izvajanje
popravljalnih ukrepov, ali ¢e je to ustrezno, odgovornega vodjo. NeupoStevanje se navede v
porocilu, ki je namenjeno nadaljnjim preiskavam, s katerimi je mogoc¢e doloCiti vzrok za
neupoStevanje standardov in predlagati ustrezen popravljalni ukrep.

Program za zagotavljanje kakovosti vkljuuje postopke, ki pomenijo jamstvo, da bodo
ugotovitvam pregledov sledili popravljalni ukrepi. Namen teh postopkov je spremljati
popravljalne ukrepe in preverjati njihovo ucinkovitost ter izpolnitev. Za organizacijo in
izvajanje popravljalnih ukrepov je odgovoren oddelek, ki je naveden v poroc€ilu o ugotovitvah
presoje. Odgovorni vodja je vsestransko odgovoren tudi za zbiranje vseh sredstev, potrebnih
za izvajanje popravljalnih ukrepov. Skupaj z vodjo sistema kakovosti zagotavlja, da bo s
popravljalnim ukrepom ponovno vzpostavljena usklajenost s standardom, ki ga zahteva
pristojni organ, in s katero koli dodatno zahtevo, ki jo dolo¢i organizacija FTO/TRTO.

17 Popravljalni ukrep

Po presoji kakovosti organizacija FTO/TRTO:

(@) ugotovi resnost izsledkov in kakrSne koli potrebe po takojSnjem popravljalnem
ukrepu;

(b) doloc€i vzrok ugotovljenih nepravilnosti;

(© dolo¢i popravljalne ukrepe, s katerimi je mogocCe prepreciti ponovno
neskladnost;

(d) pripravi ¢asovni naért za odpravo napak;

(e) dolo¢i posameznike ali oddelke, pristojne za izvajanje popravljalnega ukrepa;

® doloc€i nadin, kako bo odgovorni vodja dodelil sredstva, kadar je to ustrezno.



17.1 Vodja sistema za zagotavljanje kakovosti naj bi:

17.1.1 preveril, ali je odgovorni vodja zacel izvajati popravljalni ukrep kot odgovor na katero
koli ugotovitev pregleda oz. neskladnost;

17.1.2 preveril, ali popravijalni ukrep vkljuCuje sestavine, ki so navedeni v Sestnajstem
odstavku zgoraj;

17.1.3 nadzoroval izvajanje in dokon&anje popravljalnega ukrepa;

17.1.4 predlozZil vodstvu nepristransko oceno o popravnem ukrepu, njegovem izvajanju in
dokonc¢anju;

17.1.5 presodil u€inkovitost popravljalnega ukrepa s pomocjo nadaljnjih postopkov.

18 Ocena vodenja

Ocena vodenja je obsiren, sistemati¢en in dokumentiran pregled sistema za zagotavljanje
kakovosti, politike Solanja in postopkov. Pripravi jo vodstvo, v njej pa uposteva:

ugotovitve pregledov, presoje kakovosti in vse druge kazalnike ter sploSno ucinkovitost
vodenja organizacije pri doseganju zastavljenih ciljev. Z oceno vodenja se morajo dolo¢ati in
popraviti smernice, ter kadar je to mogoce, preprecevati nadaljnje neskladnosti. Ugotovitve in
priporoc€ila, temelje€a na ocenjevanju, je treba pisno predloZiti odgovornemu vodji, ki bo
ustrezno ukrepal. Odgovorni vodja je oseba, pooblas€ena za reSevanje spornih zadev in
ukrepanje. Odgovorni vodja odlo€a o0 pogostosti, obliki in sestavi dejavnosti v zvezi z
ocenjevanjem notranjega vodenja.

19 Zapisniki

Organizacija FTO/TRTO sestavi to¢ne, popolne in lahko dostopne zapisnike, v katerih so
prikazani rezultati programa za zagotavljanje kakovosti. Navedeni so bistveni podatki, s
pomocjo katerih lahko organizacija FTO/TRTO ugotovi in prouci glavne vzroke za
neskladnost ter s tem dolodi tista podrocja, na katerih prihaja do neskladnosti, in jim nameni
VSO pozornost.

Dokumente, kot so:
- Casovni razpored presoje kakovosti,
- porocila o pregledih in presojah kakovosti,
- odziv na ugotovitve,
- porocila o oceni vodenja,
- follow-up and closure reports,
- management evaluation reports.

je treba hraniti 5 let.
20 Odgovornost za zagotavljanje kakovosti podizvajalcev

S soglasjem pristojnega organa lahko organizacije FTO/TRTO za izvajanje nekaterih
dejavnosti najamejo zunanje agencije.

Kon&no odgovornost za Solanje, ki jo zagotavlja podizvajalec, vedno prevzame organizacija
FTO/TRTO. Organizacija FTO/TRTO in podizvajalec podpiSeta pisni dogovor, ki jasno
dolo¢a storitve v zvezi z varnostjo in kakovostjo, ki jo mora zagotoviti podizvajalec.
Dejavnosti podizvajalca, ki se nana$ajo na zagotavljanje kakovosti na podlagi sklenjenega
dogovora, so del programa za zagotavljanje kakovosti organizacije FTO/TRTO.

Organizacija FTO/TRTO poskrbi, da ima podizvajalec potrebna pooblastila/potrdila, da
upravlja vire in je sposoben opraviti nalogo. Ce organizacija FTO/TRTO od podizvajalca
zahteva, da opravi nalogo, ki presega njegova pooblastila/potrdila, mora poskrbeti, da so v
programu za zagotavljanje kakovosti podizvajalca upostevane tudi take dodatne zahteve.



21 Usposabljanje za namen sistema za zagotavljanje kakovosti

Pravilno in temeljito usposabljanje je bistvenega pomena za viSjo raven kakovosti v vsaki
organizaciji. Da bi dosegla pomembne cilje pri takem usposabljanju, mora organizacija
FTO/TRTO poskrbeti, da so vsi zaposleni seznanjeni s cilji, ki jih doloCa priro¢nik o
kakovosti.

Osebe, odgovorne za vodenje sistema (za zagotavljanje in nadzor) kakovosti, morajo opraviti
usposabljanje, ki zajema:

- uvod v koncept sistema kakovosti,

- obvladovanje kakovosti,

- koncept zagotavljanja kakovosti,

- priro¢nike s podrocja kakovosti,

- nacine presoje kakovosti,

- poro¢anje in zapisovanije ter

— nacine delovanja sistema kakovosti v organizaciji FTO/TRTO.

Usposabljanju vsakega posameznika, ki sodeluje pri obvladovanju kakovosti, in seznanjanju
preostalega osebja z navodili je treba nameniti dovolj ¢asa. Dodeljen ¢as in sredstva morajo
ustrezati obsegu usposabljanja.

22 Moznosti usposabljanja

Tecaji, ki so namenjeni obvladovanju kakovosti, so na voljo pri razli€nih nacionalnih oz.
mednarodnih ustanovah za standardizacijo. Organizacija FTO/TRTO sama odlo¢a o tem, ali
bo tako usposabljanje omogocila osebam, ki bodo sodelovale pri vodenju sistema kakovosti.
Organizacije, ki zaposlujejo dovolj ustrezno usposobljenega osebja, se lahko odlodijo za
usposabljanje v lastni organizaciji.

23 Sistem za zagotavljanje kakovosti v majhnih in zelo majhnih organizacijah

Zahteva glede uvedbe in dokumentiranja sistema kakovosti ter zaposlitve vodje sistema
kakovosti velja za vse organizacije FTO/TRTO.

Obsezni sistemi za zagotavljanje kakovosti utegnejo biti neprimerni za majhne ali zelo
majhne organizacije FTO/TRTO, hkrati pa lahko uredniSka prizadevanja pri sestavi
priro¢nikov in postopkov za zagotavljanje kakovosti v celovitem sistemu presegajo njihove
razpoloZljive vire. Zato je sprejemljivo, da take organizacije prilagodijo svoj sistem kakovosti
obsegu in vrstam Solanja ter temu primerno razporedijo svoje vire.

Za majhne ali zelo majhne organizacije FTO/TRTO utegne ustrezati program za zagotavljanje
kakovosti, pri katerem se uporabljajo kontrolni seznami. Temu morata biti dodana urnik za
posamezno ¢asovno obdobje, v katerem je treba izpolniti vse tocke s seznama, in izjava vodstva
0 opravlienem izrednem pregledu. Zagotoviti je treba obCasen neodvisni pregled vsebine
kontrolnih seznamov in doseZkov sistema za zagotavljanje kakovosti.

Majhne organizacije FTO/TRTO se lahko odlo¢ijo, da bodo presojo kakovosti zaupale
notranjim ali zunanjim presojevalcev ali obema. V takih okoliS€inah je sprejemljivo, da
zunaniji strokovnjaki ali usposobljene agencije kakovost presojajo v imenu vodje sistema za
zagotavljanje kakovosti.

Ce neodvisno presojo kakovosti opravljajo zunanji presojevalci, je treba asovni razpored
presoje objaviti v ustreznih dokumentih.

Ne glede na nacin ureditve organizacije FTO/TRTO obdrzijo vsestransko odgovornost v
zvezi s sistemom za zagotavljanje kakovosti ter zlasti odgovornost za izvajanje nadaljnjih
ukrepov za odpravo napak in nadzor nad njimi.



IEM S&t. 2 k FCL 1.055

Finanéna ocena organizacij za Solanje letenja (FTO)/organizacij za vpis ratinga za tip
letala (TRTO)

(Glej dodatka 1 ain 2 k FCL 1.055.)

CILJ

1 Namen tega dokumenta (IEM) je dologiti ustrezne nacine, s katerimi organizacije
FTO/TRTO pristojnemu organu dokazejo, da razpolagajo z zadostnimi sredstvi za Solanje po
standardih, ki jih dolo€a JAR-FCL. Deveti odstavek dodatka 1a k FCL 1.055 in osmi
odstavek dodatka 2 k FCL 1.055 se nanaSata na ohranjanje zadovoljivih standardov med
celotnim Solanjem. To gradivo ni namenjeno kot skrb za za$c¢ito uporabnikov. Dodelitve in
podaljSanja potrdila o odobritvi torej ne gre razumeti kot jamstva za dobro finanéno stanje
organizacije. To je le eden od znakov, ki na podlagi danih finanénih podatkov kazejo, da
odobrena organizacija lahko zagotavlja ustrezno infrastrukturo in strokovno osebje, kar
omogocCa, da usposabljanje za letenje poteka oziroma se lahko nadaljuje v skladu z
ustreznimi zahtevami in standardi, dolo¢enimi v JAR-FCL.

VLOGA ZA 1ZDAJO ALI PODALJSANJE POTRDILA O ODOBRITVI

2 Vsaki vlogi za prvo izdajo potrdila o odobritvi ali njegovo podaljSanje mora biti
prilozen nacrt za obdobje veljavnosti zelenega potrdila, vklju€uje pa najmanj te podatke:
(a) Infrastruktura in Stevilo Studentov

Natan¢ni podatki o (kar je ustrezno):
- Stevilu in tipih Solskih zrakoplovov, ki se bodo uporabljala;
- Stevilo inStruktorjev, ki bodo izvajali usposabljanje v letalu in na zemlji;
- Stevilu ucilnic in drugih Solskih objektih (naprav za simulacijo letenja
(synthetic training devices — STDs)), ki so namenjeni za Solanje;
- dodatni infrastrukturi (pisarne, operativni prostori, prostori, ki so
namenjeni posvetovanju pred poletom, pocitku, hangarji itd.);

- predvidenem Stevilu Studentov (v posameznem mesecu in na tecaju).

(b) Finanéni podatki:

- potrebne nalozbe za zagotovitev naértovanih osnovnih sredstev;

- stroski izvedbe tecajev, za katere organizacija Zeli pridobiti odobritev;

- nacrtovani prihodek med veljavnostjo potrdila;

- napoved o finanénem poslovanju za dejavnosti, za katere organizacija
Zeli pridobiti odobritev;

— natancni podatki o kakrSnem koli drugem finanénem poslovanju, od
katerega je odvisna donosnost odobrene organizacije.

3 Poleg nacrta, ki je prilozen vlogi za prvo izdajo oziroma podaljSanje potrdila o
odobritvi, mora biti vlogi priloZeno tudi finanéno porocilo, s katerim banka ali revizorji potrdijo,
da prosilec razpolaga z zadostnimi finanCnimi sredstvi za uresniCevanje predlaganih
dejavnosti, ki so opisane v nacrtu za izvedbo odobrenih te¢ajev v skladu z JAR-FCL, oziroma
lahko pridobi finanéna sredstva. Ce Zelijo organizacije, ki zaprosijo za izdajo ali podalj$anje
potrdila, razsiriti v naértu opisane dejavnosti z dodatnimi dejavnostmi, morajo v skladu z
zahtevami v JAR-FCL predloZiti ustrezno dopolnjeno finanéno porodilo.



STALNO SPREMLJANJE FINANCNEGA POLOZAJA

4 Ce pristojni organ po izdaji potrdila upraviéeno meni, da organizacija zaradi
dejanskega ali navideznega pomanjkanja finan¢nih sredstev ne izvaja oziroma ne bo mogla
izvajati predpisanih standardov v skladu z JAR-FCL, lahko od organizacije zahteva pisni
dokaz, da lahko in da bo zagotovila zadostna sredstva, s katerimi bo Se naprej izpolnjevala
zahteve, navedene v pooblastilu, oziroma zagotavljala tiste spremembe, o katerih se je
dogovorila s pristojnim organom. Vsakemu takemu dokazu mora biti priloZeno dodatno
finan&no porocilo banke ali revizorjev, ki jih pooblasti prosilec.

5 Prav tako lahko pristojni organ zahteva finanéno porocilo, ¢e je razvidno, da se
izvajanje odobrenega teCaja ali teCajev precej razlikuje od predlogov, ki so navedeni v
poslovnem nacrtu.



IEM St.3 k FCL 1.055

Priroénik za Solanje in operativni priroénik, namenjen organizacijam za Solanje letenja
(FTO) in TRTO (kadar to ustreza)
(Glej dodatka 1 ain 2 k FCL 1.055.)

PRIROCNIK ZA SOLANJE

Priro¢niki za Solanje v organizacijah FTO in TRTO, ki izvajajo integrirani ali modularni te¢aj
letenja po odobrenem programu, vklju€ujejo:

Del 1 — Naért usposabljanja

Cilj tecaja (ATPL(A), CPL/IR
(A), CPL(A), kar je ustrezno)

Izjava o tem, kaj morajo Studenti znati po kon€anem usposabljanju, raven
izvajanja in omejitve pri usposabljanju, ki jih je treba upoStevati.

Temeljne zahteve

Najnizja starostna meja, izobrazba (vkljuéno z jeziki), zdravstvene zahteve.
Kaksne koli zahteve posamezne drzave.

UposStevanje predhodnih
izkusenj

Pristojni organ dolo¢i nacin za upoStevanje izkuSenj pred zacetkom

usposabljanja.

U¢Eni program usposabljanja

Program letenja (enomotorna letala), program letenja (ve€motorna letala),
program usposabljanja na simulatorju in na napravah za poucevanije letalskih
postopkov ter program teoreti¢nega Solanja.

Casovni razpored po tednih za
vsak ucni nacrt

Organizacija in €asovna razporeditev te€aja.

Program usposabljanja

Splo3ni dnevni in tedenski program letenja, Solanje na zemlji in na napravah
za urjenje letalskih postopkov.

Omejitve zaradi slabega vremena.

Omejitve programa v zvezi z najdaljSim ¢asom usposabljanjem (letenja,
teoreticnega Solanja in usposabljanja na napravah za urjenje letalskih
postopkov) na dan/teden/mesec.

Omejitve v zvezi z delovnim ¢asom Studentov.

Trajanje samostojnih letov Studentov in letov z inStruktorji v posameznih
fazah.

Najvecje opravljeno Stevilo ur letenja podnevi/ponodi; najvecje Stevilo Solskih
letov na dan/noc.

Najkrajsi pocitek med posameznimi delovnimi obdobiji.

Zapisi o usposabljanju

Pravila glede varovanja zapisov in dokumentov.

Seznam prisotnosti.

Oblika zapisov o usposabljanju, ki jih je treba hraniti.

Osebje, ki je odgovorno za pregled zapisov in knjiZic letenja Studentov.
Vrsta in pogostost pregledov zapisov.

Standardizacija vpisov v zapise 0 usposabljanju.

Pravila za vpis v knjizico letenja.

Usposabljanje na podrocju
varnosti

Odgovornost posameznika.

NajpomembnejSe vaje.

Urjenje za morebitno nevarnost (pogostost).

Preverjanja z inStruktorjem (pogostost na posameznih ravneh).
Zahteve pred prvim samostojnim poletom podnevi/ponodi/navigacija itd.




Preverjanja in izpiti

Prakti€no letenje:
a) sprotno preverjanje napredka,
b) preverjanje prakticne usposobljenosti.

Teoreti¢no znanje:
a) sprotno preverjanje pridobljenega znanja,
b) teoreticni izpiti.

Dovoljenje za preverjanje.

Pravila o usposabljanju za osveZitev znanja pred ponovnim preverjanjem.
Porocila in zapisi o preverjanju.

Postopki za pripravo izpitnih pol, vrste vpraSanj in ocenjevanje, raven za
pozitivho oceno.

Postopki za analizo vpraSanj in pregled ter za dvig nadomestnih izpitnih pol.
Postopki za ponavljanje izpitov.

Ucinkovitost usposabljanja

Dolznosti posameznika.

SploSna ocena.

Povezava med posameznimi oddelki.

Dolocitev nezadovoljivega napredka (posameznih Studentov).
Ukrepi za odpravo nezadovoljivega napredka.

Postopki za zamenjavo inStruktorjev.

Najvecje Stevilo inStruktorjev, ki jih Student lahko zamenja.
Notranji sistem povratnih informacij za odkrivanje pomanjkljivega
usposabljanja.

Postopki za za¢asno prekinitev usposabljanja.

Disciplina.

Poroc€anje in dokumentacija.

Standardi in raven izvajanja na
posameznih stopnjah.

Dolznosti posameznika.
Standardizacija.

Zahteve in postopki standardizacije.
Izvajanje meril preverjanja.

Del 2 — Posvetovanje pred poletom in prakti€ne letalske vaje

Prakti¢ne letalske vaje

Podroben opis vsebine vseh prakti¢nih vaj, ki se bodo izvajale, razvrs¢enih
po vrstnem redu izvajanja, skupaj z naslovi in podnaslovi. Opis je obi¢ajno
enak opisu prakti¢nih vaj pri usposabljanju za vpis ratinga inStruktorja letenja.

Priporo€eni seznam prakti¢nih
letalskih vaj

KrajSi seznam zgornjih vaj, oznaenih samo z naslovi in podnaslovi, ki je
namenjen kot priporoCilo. Da bodo letalski inStruktorji lahko vsakodnevno
uporabljali seznam, naj bo ta po moznosti v obliki prekrivnih kartic.

Sestava te€aja — faze
usposabljanja

Izjava o razdelitvi te€aja na faze, nacin razdelitve zgornjih prakti¢nih vaj na
faze, s katerim bo mogo€e zagotoviti najucinkovitejSe zaporedje in
ponavljanje najpomembnejsih vaj (urjenje za morebitno nevarnost) v pravilnih
presledkih. Dolo¢ati mora Stevilo ur za posamezno stopnjo, za skupino vaj na
vsaki fazi in €as, ko je treba sproti preverjati dosezeno znanje.

Sestava te€aja — povezava
uénega programa

Nacin povezave med teoreti¢nim Solanjem, usposabljanjem na simulatorju ali
na napravah simulacijo letenja ter usposabljanjem na letalu, ki Studentom
omogoca, da med prakti€nim usposabljanjem uporabijo znanje, pridobljeno
pri teoreticnem delu in usposabljanju na simulatorju oziroma na napravah za
simulacijo letenja.




Napredovanje Studentov Zahteve glede napredovanja Studentov in kratka, toda jasna izjava o tem, kaj
se od Studenta pri¢akuje, in o stopnji strokovnosti, ki jo morajo doseci pred
napredovanjem na VviSjo raven vaj pri prakticnem usposabljanju. Vklju¢ena
mora biti tudi zahteva o najmanjSih potrebnih izkusnjah, izrazenih v urah,
uspesno konc&anih vajah itd., kar se zahteva pred zaetkom pomembnejSih
vaj, npr. pred no¢nim letenjem.

Nacini pou¢evanja Zahteve organizacije za Solanje letenja zlasti glede posvetovanja pred
poletom in po njem, upoStevanje ucnega programa in podroben opis
usposabljanja, dovoljenje za samostojno letenje idr.

Sprotno preverjanje Navodila izpithnemu osebju v zvezi s sprotnim preverjanjem pridobljenega
pridoblienega znanja znanja in s tem povezano dokumentacijo.

Slovar izrazov Opredelitev pomembnejsih izrazov, ¢e je to potrebno.

Dodatki Obrazci za porocilo o sprotnem preverjanju doseZzenega znanja.

Obrazci za porocilo o preverjanju prakticne usposobljenosti.
Potrdila FTO o izkuSnjah, usposobljenosti idr., Ce se to zahteva.

Del 3 — Usposabljanje za letenje na simulatorju in na napravi za simulacijo letenja
Sestava je podobna kot pri 2. delu.

Del 4 — Teoreti€no Solanje

Sestava teoreti¢nega Solanja Izjava o razdelitvi te€aja na faze, vkljuéno s splosSnim zaporedjem tem, ki
bodo obravnavane, ¢as, namenjen vsaki temi, raz€lenitev na predmete in
vzorec uénega nacrta. Solanje na daljavo naj vkljuéuje tudi navodila o uénem
gradivu za posamezne dele Solanja.

Uc¢ni nacrt Opis posamezne u¢ne ure ali skupine ur skupaj z uénim gradivom, uénimi
pripomocki, organizacijo sprotnega preverjanja pridobljenega znanja in
povezavo med temami in drugimi predmeti.

Ucno gradivo Natan¢na dolocitev u¢nih pripomockov, ki se bodo uporabljali (npr. uéno
gradivo, priporo€eni prirocniki, vaje, gradivo za samostojno ucenje,
predstavitvena oprema)

Napredek Studentov Zahteve glede napredovanja Studentov in kratka, toda jasna izjava o tem, kaj
in kako morajo doseci pred prijavo na teoreti¢ne izpite.

Sprotno preverjanje Organizacija sprotnega preverjanja pridobljenega znanja za vsak predmet,

pridobljenega znanja vkljuéno z obravnavanimi temami, nacini ocenjevanja in dokumentacijo.

Pregled Nadaljnji postopek, kadar standarda, ki se zahteva za katero koli stopnjo

te€aja, ni mogocCe doseci, vkljuéno z odobrenim nacértom ukrepanja in
dodatnim Solanjem, ¢e je potrebno.

OPERATIVNI PRIROCNIK

Operativni priro¢nik v organizacijah FTO in TRTO, ki izvajajo integrirane ali modularne te€aje
po odobrenem programu, mora vsebovati:

@) Splosni del:
- seznam in opis vseh zvezkov operativnega priro¢nika,
- administracija (delovanje in vodstvo),
- dolZznosti (vseh vodilnih in administrativnih usluzbencev),
- disciplina Studentov in disciplinski ukrepi,
- dovoljenje za let,
- priprava programa letenja (omejitev Stevila letal v slabem vremenu),
- vodenije letala,
- pristojnosti vodje letala,
- prevoz potnikov,




dokumenti letala,

hranjenje dokumentacije,

zapisi o usposobljenosti letalske posadke (licence in ratingi),
podaljSanje veljavnosti (zdravniSko spri¢evalo in ratingi),

Cas letalske dolZnosti in omejitve letalskega €asa (inStruktorji),
Cas letalske dolznosti in omejitve letalskega ¢asa (Studenti),
¢as pocitka (inStruktorji),

¢as pocitka (Studenti),

knjizice letenja,

nacrtovanje letenja (sploSno),

varnost (splodno), oprema, spremljanje radijske zveze, nevarnosti, nesrece in
incidenti (vklju&no s porogili), varnostni piloti itd.

(b) Tehnic¢ni del:

Rute:

opis letala,

oskrba letala (vklju¢no s kontrolnimi seznami (CHL), omejitvami, tehni¢nimi
dnevniki in dnevniki o vzdrzevanju letala) v skladu z zahtevami, ki so doloCene
v ustreznih dokumentih JAR,

postopki v nujnih primerih,

radijska in radionavigacijska sredstva,

dovoljene pomanikljivosti (na podlagi seznama MMEL, €e je na voljo).

potek poleta (zakonodaja, vzlet, ruta, pristanek itd.),

nacrtovanje poleta (gorivo, olje, najmanjSa varna viSina, navigacijska oprema
itd.),

obremenitve (seznam obremenitve, masa, uravnotezenje, omejitve),
vremenski minimumi (inStruktorji v letalu),

vremenski minimumi (Studenti — na razliénih stopnjah usposabljanja),

Solske rute/obmodja.

Usposabljanje osebja:

imenovanje oseb, ki so pristojne za standarde/usposobljenost lete¢ega
osebja,

zacCetno usposabljanje,

usposabljanje za osvezitev znanja,

usposabljanje na podro¢ju standardizacije,

preverjanje strokovnosti,

usposabljanje za napredovanje,

ocenjevanje standardov osebja organizacije za Solanje letenja.



IEM k FCL 1.080
VPISOVANJE CASA LETENJA

NAVODILA ZA UPORABO

1. Zahteve v FCL 1.080 in FCL 2.080 dolocajo, da mora imetnik licence ¢lana letalske
posadke vpisati natanéne podatke o vsakem kon€anem poletu, in sicer v obliki, ki je
sprejemljiva za drZzavni letalski organ, pristojen za izdajo licenc ali ratingov. KnjiZica letenja
omogoca imetnikom letalskih licenc, da svoje letalske izkusnje zapisujejo na enostaven
nacin, ki hkrati zagotavlja trajno dokumentacijo o njihovem letenju. Priporoéljivo je, da piloti,
ki redno letijo na letalih in helikopterjih ali z drugimi tipi zrakoplovov, za vsako posamezno
vrsto letenja vodijo lo€eno knjizico letenja.

2. Podatke vpisite v knjiZico letenja po vsakem kon&anem poletu, takoj ko je to mogoce.
Vpisovati morate s ¢rnilom ali svinénikom, ki ga ni mogode izbrisati.

3. Imetnik licence v ustrezno rubriko vpiSe natancne podatke o vsakem poletu, med
katerim je opravljal naloge dejavnega Clana letalske posadke. Vsak polet vpiSe v lo¢eno
vrstico. Ce z zrakoplovom v enem dnevu opravi ve& poletov in se vsakié vrne na kraj vzleta
ter Ce ¢as med zaporednimi poleti ni daljSi od tridesetih minut, lahko serijo takih poletov vpiSe
kot en vpis.

4. Polet vpiSe od trenutka, ko se zrakoplov s pomocjo lastnega pogona za¢ne premikati
na vzlet, do trenutka, ko se po pristanku ustavi (glej FCL 1.001).

5. Kadar je na zrakoplovu vec€ pilotov, ki so dejavni ¢lani posadke, operator v skladu s
predpisi in drugimi pravnimi akti, ki urejajo letalske operacije, pred zacetkom poleta enega od
njih imenuje za vodjo zrakoplova. Ta lahko izvedbo poleta zaupa drugemu ustrezno
usposobljenemu pilotu. Vsak polet, ki ga opravi kot "vodja zrakoplova", vpiSe v rubriko "vodja
zrakoplova" (PIC). Pilot, ki leti kot "vodja zrakoplova pod nadzorom" (PICUS) ali kot "kandidat
za vodjo zrakoplova" (SPIC), polet vpiSe v rubriko "vodja zrakoplova" (PIC). Vsak tak vpis s
svojim podpisom potrdi drug vodija zrakoplova ali inStruktor letenja v rubriki "Opombe".

6. Opombe v zvezi z vpisovanjem naleta:

- 1. stolpec: vpiSite datum zacetka leta (dd/mm/Il)

- 2./3. stolpec: vpisite polno ime kraja vzleta in namembnega letali§¢a oziroma
ju oznadcite z uveljavljeno mednarodno tri- ali tiri¢rkovno kodo. Vsi navedeni
¢asi morajo biti UTC.

- 5. stolpec: oznaclite, ali ste leteli na zrakoplovu, ki ga upravlja samo en
pilot (SP), ali v ve&élanski posadki (MP). Ce ste leteli na zrakoplovu, ki ga
upravlja samo en pilot (SP), vpiSite, ali je letenje potekalo na eno- (SE) ali
vecmotornem (ME) zrakoplovu.

- 6. stolpec: skupni polet lahko vpiSete v urah in minutah ali z decimalnimi
Stevili.

- 7. stolpec: vpiSite ime vodje zrakoplova ali svoje ime, kar ustreza

okolis¢inam.

- 8. stolpec: vpisite Stevilo pristankov, ki ste jih kot leteCi pilot (PF) izvedli
podnevi in/ali ponogi.

- 9. stolpec: vpiSite nocni polet in polet v instrumentih razmerah, kar ustreza
okolis&inam.

- 10. stolpec: dolznosti med poletom:

- vpisSite polet v vlogi vodje zrakoplova (PIC), kandidata za vodjo
zrakoplova (SPIC) in vodje zrakoplova pod nadzorom (PICUS);



7.

celoten polet v vlogi kandidata za vodjo zrakoplova (SPIC) ali vodje
zrakoplova pod nadzorom (PICUS) mora v Opombah (12. stolpec) s
podpisom potrditi drug vodja zrakoplova/inStruktor letenja;

polet v vlogi inStruktorja je treba ustrezno vpisati kot polet v vliogi vodije
zrakoplova (PIC).

11. stolpec: Simulator letenja (FS) ali naprava FNPT:

pri simulatorju vpiSite tip zrakoplova in kvalifikacijsko Stevilko
simulatorja. Pri drugih napravah vpiSite FNPT | ali FNPT II, kar ustreza
okolis¢inam.

Celotno trajanje sekcije obsega vse vaje, opravljene na simulatorju ali
na napravi, vkljuéno z nadzornimi pregledi pred poletom in po njem.

V Opombe (12. stolpec) vpiSite vrsto opravljene naloge, npr.
preverjanje strokovnosti, podaljSanje veljavnosti.

12. stolpec: V rubriko Opombe lahko imetnik licence po lastni presoji vpise
podrobnosti o poletu. Obvezni so ti podatki:

instrumentni polet med usposabljanjem za pridobitev licence ali
ratinga,

podrobnosti 0 vseh preverjanjih prakti¢ne in strokovne usposobljenosti,
podpis vodje zrakoplova (PIC), e se vpisani polet nanaSa na letenje v
vlogi kandidata za vodjo zrakoplova (SPIC) ali vodje zrakoplova pod
nadzorom (PICUS),

podpis inStruktorja letenja za podaljSanje veljavnosti ratinga za razred
enomotornih batnih letal ali motornih jadralnih letal.

Ko je stran izpolnjena, seStejte celoten €as letenja in ga vpiSite v ustrezne stolpce.

Vpis potrdite s svojim podpisom v stolpcu Opombe.



AMC/IEM C — LICENCA ZASEBNEGA (SPORTNEGA) PILOTA

AMC FCL 1.125

Program teoreti€nega Solanja in prakti€nega usposabljanja za licenco zasebnega
(Sportnega) pilota (letalo) — PPL (A)

(Glej FCL 1.125.)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.125.)

PROGRAM TEORETICNEGA SOLANJA ZA LICENCO ZASEBNEGA (SPORTNEGA)
PILOTA LETALA

LETALSKA ZAKONODAJA
Zakonodaja
1. Konvencija ICAO
2. Mednarodna organizacija civilnega letalstva
3 Cleni konvencije
1 Pristojnost
2 Ozemlje
5 Prelet ozemlja drzav podpisnic
10 Pristajanje na mednarodnih letalis€ih
11 Uporaba letalskih predpisov
12 Pravila letenja
13 Vstop in dovoljenja za vstop v zraéni prostor drzav podpisnic
16 Iskanje zrakoplovov
22 LajSanje formalnosti

23 Carinski in priseljenski postopki

24 Carinske dajatve

29 Dokumenti, ki morajo biti v zrakoplovu
30 Uporaba letalske radijske opreme

31 Spri¢evalo o plovnosti
32 Licence posadk
33 Priznavanje certifikatov in licenc

34 Dnevnik letenja
35 Omejitev glede tovora
36 Omejitve glede uporabe fotografske opreme
37 Uporaba in prisvojitev mednarodnih standardov in postopkov
39 Certifikati in licence z zaznamki
40 Veljavnost certifikatov in licenc z zaznamki
4, Aneksi h konvenciji (aneksi ICAQO )
Aneks 7 Drzava pripadnosti zrakoplova in registrske oznake
- pomen izrazov
— registrske oznake
- potrdilo o vpisu v register
- identifikacijska tablica
Aneks 8 Plovnost zrakoplova
- pomen izrazov
- spri€evalo o plovnosti
- stalna plovnosti
- veljavnost spriCeval o plovnosti
- instrumenti in oprema
- omejitve zrakoplova in informacije



Pravila letenja

Aneks 2 Pravila letenja

pomen izrazov

uporaba

sploSna pravila

pravila vizualnega letenja

signali (dodatek 1)

prestrezanje civilnih zrakoplovov (dodatek 2)

Predpisi v zraénem prometu in sluzbe zraénega prometa (ATS)

Aneks 11 Predpisi v zranem prometu in letalske sluzbe

pomen izrazov

namen sluzb zranega prometa

razvrstitev zraCnega prostora

obmodja letalskih informacij, kontrolirana obmocja in kontrolirane cone
sluZzbe kontrole zraCnega prometa

sluzbe letalskiha informacij

sluzba za alarmiranje

vizualne meteoroloSke razmere

instrumentalne meteoroloske razmere

izredni dogodki med poletom

Aneks 14 Podatki o letaliS¢u

pomen izrazov

razmere na obmocdju gibanja zrakoplovov in v tamkajSnjih objektih
vizualna navigacijska sredstva

indikatorji in signalne naprave

oznake

lugi

znaki

marker;ji

signalna obmocja

vizualna sredstva za oznacevanje ovir

oznacevanje objektov

osvetlitev objektov

vizualna sredstva za oznacevanje obmocij omejene uporabe
sluzbe za ukrepanje v izrednih dogodkih in druge sluzbe
pozarna in reSevalna sluzba

sluzba za upravljanje ploScadi

letaliSke luci na zemlji in barve povrSinskih oznak

barve letalskih lu¢i na zemlji

barve povrsinskih oznak

5. Dokument ICAQO 4444 — Pravila letenja in sluzbe zratnega prometa (ATS)

Splosno

pomen izrazov

operativna praksa ATS

odobritev nacrta leta in informacije
nadzor nad pretokom zracnega prometa
postopek za nastavitev viSinomera
informacije obrazdni turbulenci
vremenski podatki

porocila pilotov (AIREP)



Sluzba obmocne kontrole letenja
- loCevanje kontroliranega prometa v razliénih razredih zraCnega
prostora
- piloti, odgovornost za ohranjanje separacije med zrakoplovi v vizualnih
meteoroloskih razmerah
- postopki pilota ob nevarnosti in pri odpovedi zvez
- prestrezanje civilnih zrakoplovov
Sluzba priletne kontrole
- postopki za prihod in odhod zrakoplova v vizualnih meteoroloskih
razmerah
Sluzba letalike kontrole
- vloga letaliSke kontrole zraChega prometa
- operacije VFR
- promet v Solskem in letaliSkem krogu
informacije, namenjene posadki
- nadzor nad letaliSkim prometom
Letalske informacije sluzbe in sluzbe za alarmiranje
- sluzba informacij med poletom
- cilji in osnovna nacela

Predpisi

6.

Skupne letalske zahteve (JAR)

Poddel A FCL — SploSne zahteve

- 1.025 - Veljavnost licenc in ratingov
- 1.035 - Zdravstvena sposobnost
- 1.040 - Zmanj$ana zdravstvena sposobnost
- 1.050 - UpoStevanje opravljenega letenja in teoreti€nega znanja
- 1.065 - Drzava izdaje licence
Poddel B FCL — Pilot pripravnik
- 1.085 - Zahteve
- 1.090 - NajniZja starostna meja
- 1.095 - Zdravstvena sposobnost
Poddel C FCL — Licenca zasebnega (8portnega) pilota
- 1.100 Najnizja starostna meja
- 1.105 - Zdravstvena sposobnost
- 1.110 - Privilegiji in zahteve
- 1.115 - Ratingi za posebne namene
— 1.120 - UpoStevanje izkusen;
- 1.125 - Potek Solanja
— 1.130 - Preverjanje teoretiCnega znanja
- 1.135 - Preverjanje prakti¢ne usposobljenosti
Poddel E FCL — Rating za instrumentalno letenje
- 1.175 - Okolis¢ine, v katerih se zahteva rating za

instrumentalno letenje
Poddel F FCL — Ratingi za tip in razred letal

- 1.215 - Ratingi za razred letal

- 1.225 — OkolisCine, v katerih se zahteva rating za razred ali tip
letala

- 1.245 — Ratingi za tip in razred letal — veljavnost, podaljSanje in
obnova

Poddel H FCL — Rating inStruktorja
- 1.300 - Usposabljanje — splosno



SPLOSNO ZNANJE O ZRAKOPLOVU
Konstrukcija zrakoplova

7. Konstrukcija
- sestavni deli
- trup zrakoplova, krila, viSinski stabilizator, smerni stabilizator
- primarna krmila letala
- sistem uravnotezenja (trimeriji) in sistem zakrilc/predkrilc
- podvozje zrakoplova:
- nosno kolo, vkljuéno s krmiljenjem
- pnevmatika, stanje
- zavorni sistemi in previdnost pri uporabi
- sistem za uvle€enje podvozja

8. Obremenitve konstrukcije zrakoplova
- stati¢na trdnost:
- faktor varnosti
- uporaba naprave za blokiranje krmil
- previdnost na zemlji/v zraku

Pogonski sistem

9. Motorji — na sploSno
- osnove Stiritaktnega motorja z notranjim izgorevanjem
— osnovne konstrukcije
- vzroki za predvZig in detonacije v motorju
- moc¢ motorja v povezavi s Stevilom vrtljajev (RPM)

10. Hlajenje motorja

- zra¢no hlajenje

- oblika pokrova motorja in odprtine za hlajenje motorja
regulacijske lopute za hladni zrak
termometer glave cilindra

11. Mazalni sistem motorja
- namen in vrste mazanja
- sistemi mazanja
- krozenje olja v motorju
- Crpalke za olje in oljni filtri
- kakovost in viskoznost olja
- nadziranje temperature in tlaka olja
- sistemi hlajenja olja
- prepoznavanje napak v oljnih sistemih

12 Vzigalni sistem
- oshove magnetnega vziga
- zasnova in delovanje
- namen in nacin delovanja dvojnega vZiga
- preverjanje delovanja, prepoznavanje nepravilnosti
- operativni postopki, da bi se izognili zamazanosti svecke



13.

14.

15.

16.

17.

Uplinja

Gorivo

¢

nacin delovanja uplinjaa s plovcem

zasnova in delovanje

metode vzdrZevanja pravilnega razmerja zmesi
sistem neposrednega vbrizga goriva

vpliv viSine

rocica za ro¢no nastavitev zmesi:

- nastavitev pravilnega razmerja zmesi

— omejitev uporabe pri visoki moc&i motorja
- izogibanje detonacijam

ventil za izklop dovoda goriva v prostem teku
delovanje in uporaba osnovnih kontrol motorja
zragni indukcijski sistem

pomozni indukcijski sistem

zaledenitev uplinja¢a, uporaba toplega zraka
sistemi za vbrizgavanje goriva, nacin delovanja

letalskih motorjev

razvrstitev goriva

- vrste (sploSno) in prepoznavanje po barvi
- zahteve glede kakovosti

nadzor nad onesnazenostjo goriva

uporaba drenaznih filtrov in drenaze

Gorivni sistemi

rezervoarji za gorivo in dovodi
oddusni sistemi

mehanicne in elektricne ¢rpalke
gravitacijsko pravilo

izbira rezervoarja

upravljanje gorivnih sistemov

Propeleriji

razvrstitev propelerjev

prenos moci motorja na propeler

zasnova propelerja z nespremenljivim korakom

sile na kraku propelerja

sprememba vrtljajev propelerja s spremembo hitrosti skozi zrak
ucinek vlec¢ne sile ob spremembah hitrosti skozi zrak

zasnova propelerja s spremenljivim korakom

delovanje sestava za ohranjanje stalne hitrosti propelerja
ucinki sprememb koraka krakov propelerja

prosto vrtenje propelerja (windmilling)

Upravljanje motorja

postopki zagona motorja in previdnostni ukrepi
prepoznavanje napak/okvar

ogrevanje, preverjanje sistemov in moci
temperatura olja in oljni tlak (omejitve)
omejitev temperature glave cilindra
preverjanje vziga in drugih sistemov

omejitve moc¢i motorja

izogibanje hitrim spremembam moci

uporaba rodice za nastavitev zmesi



Sistemi

18. Elektriéni sistemi

vgradnja in delovanje alternatorjev/generatorjev
oskrba z enosmernim tokom

akumulatorji, kapaciteta in polnjenje

voltmeter in ampermeter

prekinjala in varovalke (CB)

elektri¢ni sistemi in instrumenti

prepoznavanje okvar/napak v sistemu

postopki pri napakah/okvarah

19. Vakuumski sistemi

Instrumenti

sestavni deli

Crpalke

regulator tlaka in merilnik

sistem filtrov

prepoznavanje napak/okvar v sistemu
postopki pri napakah/okvarah

20. Pitotov/stati¢ni sistem

Pitotova cev, delovanje

Pitotova cev, nacin delovanja in zashova

izvor statiCnega tlaka

pomozni izvor statiCnega tlaka

poloZajna napaka

drenaza sistema

ogrevalni element

napake zaradi zamasitve ali pus¢anja napeljav

21. Merilnik hitrosti

osnove delovanja in zasnova

razmerje med dinamiénim in stati€nim tlakom

opredelitev pojmov indicirane, kalibrirane in dejanske zraéne hitrosti
napake instrumentov

indikatorji hitrosti (barvne oznacbe induktorja)

preizkus delovanja merilnika hitrosti (piloti)

22. ViSinomer

osnove delovanja in zasnova
barometrska skala

ucinek gostote ozracja

tlacna (barometrska) viSina
dejanska viSina

mednarodna standardna atmosfera
nivo letenja

prikaz viSine

napake instrumentov

preizkus delovanja viSinomera (piloti)

23. Variometer

osnove delovanja in zasnova
delovanje



24.

25.

26.

27.

28.

29.

- zakasnitev prikaza

- trenutna vertikalna hitrost + (VSI)

- prikaz

- pilotov preizkus delovanja variometra (piloti)

Ziroskopi

- osnove delovanja

- ohranjanje lege v prostoru
- precesija

Indikator zavoja (kontrolnik leta) in zdrsa
- ziroskop, ki meri kotno hitrost (rate gyro)
- namen in delovanje
- uc€inek hitrosti
- prikaz
- koordinator zavoja
- omejitve prikazane kotne hitrosti zavoja
- vrsta pogona
- indikator zdrsa
- princip delovanja
— prikaz
- preizkus delovanja (piloti)

Umetni horizont

- Ziroskop

- namen in delovanje

- prikaz

- tolmacenje

- omejitve pri delovanju

- vrsta pogona

- preizkus delovanja (piloti)

Indikator smeri

- Zirokompas (directional gyro)

- namen in delovanje

- prikaz

- uporaba z magnetnim kompasom
- mehanizem za nastavitev

- navidezni zanos (drift)

- omejitve pri delovanju

- vrsta pogona

- preizkus delovanja (piloti)

Magnetni kompas

- zasnova in delovanje

- zemeljsko magnetno polje

- kompasna deviacija in magnetna deklinacija

- napake v zavojih, pri pospeSevaniju

- previdnost pri prevazanju magnetnih predmetov
- preizkus delovanja (piloti)

Instrumenti motorja

- osnove, prikaz in operativna uporaba:
- merilnika temperature olja
— merilnika tlaka olja



- merilnika temperature glave cilindra

- merilnika/indikatorja temperature izpusnih plinov
- merilnika tlaka v napeljavah

- merilnika tlaka goriva

- meilnika pretoka goriva

- indikatorja ali indikatorjev koli€ine goriva

- tahometra (merjenje ¢asa delovanja motorja)

30. Drugi instrumenti

Plovnost

osnove, delovanje, prikaz in uporaba:
instrumenta za merjenje vakuuma
voltmetra in ampermetra

- opozorilnih indikatorjev

drugega glede na tip letala

31. Plovnost

veljavno spri¢evalo

skladnost z zahtevami:

- ob&asni pregledi vzdrzevanja

- skladnost z letalskim (ali enakovrednim) priro¢nikom,
omejitve, opozorilne nalepke

dodatki k letalskemu priro¢niku

nabava in izpolnjevanje dokumentov:

- dnevnik letala, knjiga motorja in propelerja

- zapisi o okvarah in napakah

navodilo o vzdrzevalnih delih, ki jih lahko opravijo piloti

ZMOGLJIVOST LETALA IN NACRTOVANJE POLETA

Masa in ravnotezje

32. Masa in ravnotezZje

Potek

33. Vzlet

omejitve glede najvecje mase

navodila,

omejitve sprednje in zadnje omejitve lege teziS€a letala, normalne in

ve€namenske operacije

masa in izracun lege tezis€a — letalski priro€nik in poroc€ilo o tehtanju

vzletni zalet in razpoloZljiva razdalja na stezi
vzlet in zaCetno vzpenjanje

ucinek mase, vetra in standardne viSine
uCinek povrsSine tal in nagiba

uporaba zakrilc

34. Pristajanje

ucinek mase, vetra, standardne viSine in priletne hitrosti
uporaba zakrilc
povrsina tal in nagib



35. Med letom

razmerje med potrebno in razpoloZljivo mocjo
diagram zmogljivosti

najvecja vertikalna hitrost in najvecji kot vzpenjanja
dolet in avtonomija

vpliv konfiguracije, mase, temperature in viSine
zmanjSanje zmogljivosti pri zavojih med vzpenjanjem
drsni let/drsenje

neugodni vplivi:

- zaledenitev, dez

— stanje konstrukcije zrakoplova

- ucinek zakrilc

CLOVESKA ZMOGLJIVOST IN NJENE MEJE

Osnove fiziologije

36. Koncept

sestava ozradja
plinski zakoni
dihanje in krvni obtok

37. UcCinek parcialnega tlaka

38. Vid

39. Sluh

vpliv naras¢ajoce visine

izmenjava plinov

hipoksija:

- znaki

- preventiva

vzdrzevanje tlaka v kabini (kabina pod tlakom)
ucinek hitrega znizanja tlaka:

- ¢as uporabne zavesti

- uporaba kisikovih mask in namen hitrega spus¢anja
hiperventilacija:

- znaki

- izogibanje

ucinki pospesevanja

fiziologija vida

omejenost vida:

- okvare vida

- opti¢ne iluzije

- izguba orientacije v prostoru
- izogibanje dezorientaciji

fiziologija sluha

obdutenje v notranjem uSesu
ucinek spremembe viSine

hrup in izguba sluha:

- zascita sluha

izguba orientacije v prostoru:

- konflikt med usesi in o€mi
- izogibanje dezorientaciji



40. Slabosti zaradi gibanja
— vzroki
- znaki
- preprecevanje

41. Letenje in zdravje

- zdravstvene zahteve

- ucinek obi¢ajnih tezav in zdravil:
- prehladi
- ZelodCne tezave
- zdravila, izdana na recept in druga zdravila, in stranski u€inki
- alkohol
— utrujenost

- osebna telesna pripravljenost

— skrb za potnike

- potapljanje — preventivni ukrepi pred letenjem

42. Tveganje zastrupitve
— nevarno blago
- ogljikov monoksid iz grelnikov

Osnove psihologije

43. Proces seznanitve
- koncept zaznavanja
- kognitivho zaznavanje
- pri¢akovanje
— nacrtovanje
- navade

44, Glavni odlocitveni kanal

- duSevna obremenitev, omejitve
izvor informacij
- spodbuda in pozornost
- pogovor
- spomin in njegove omejitve
vzroki za napac¢no razlago

45. Stres
- vzroki in ucinek
- koncept prebuditve
- vpliv na zmogljivosti
prepoznavanje znakov in zmanjSanje stresa

46. Presoja in odlo¢anje
- koncept pilotove presoje
- psiholoSka naravnanost:
- vidik obnaSanja
- presoja tveganja:
- vhaprejsnje prepoznavanje tveganja v danih okolis¢inah



METEOROLOGIJA

47.

48.

49

50.

51.

52.

53.

Ozragje

sestava in zgradba
navpi¢na delitev ozracja

Tlak, gostota in temperatura

barometri¢ni tlak, izobare

spremembe tlaka, temperature in gostote zraka z viSino
viSinomerski izrazi (altimetry terminology)

soncno in zemeljsko toplotno sevanje, temperatura

urna sprememba temperature

adiabatni proces

temperaturni gradient

stabilnost in nestabilnost

ucinek sevanja, advekcijskega sesedanja in konvergenca

Vlaga in padavine

vodna para v ozracju

parni tlak

rosisce in relativna vlaznost
kondenzacija in izhlapevanje
padavine

Tlak in veter

obmodja visokega in nizkega zracnega tlaka

gibanje ozracja, gradient zraCnega tlaka

vertikalno in horizontalno gibanje, konvergenca in divergenca

povrsinski in viSinski vetrovi

ucinek spremembe hitrosti vetra in striznega vetra med vzletom in pristankom
odnos med izobarami in vetrom, Buys-Ballotov zakon

turbulenca in sunki vetra

lokalni vetrovi, fen, kopenski in morski vetri¢

Nastajanje oblakov

hlajenje zaradi advekcije, radiacija in adiabatna ekspanzija
tipi oblakov (razvrstitev):

- konvektivni oblak

- orografski oblak

- stratosni in kumulusni oblaki

razmere za letenje v razli¢nih oblakih

Megla, zamegljenost in zmanj$ana vidljivost zaradi onesnazenosti ozracja

radiacijska, advekcijska, frontalna in podhlajena megla

nastanek in razkropljenost

zmanjSevanje vidljivosti v zamegljenosti, snegu, dimu, prahu in pesku v zraku
ocena verjetnosti za zmanjSano vidljivost

tveganje med letom zaradi slabe horizontalne in vertikalne vidljivosti

Zracne mase

opis in dejavniki, ki vplivajo na lastnosti zranih mas
razvrstitev zranih mas, obmocje nastanka
spremembe zracnih mas med gibanjem

razvoj sistema nizkega in visokega zra¢nega tlaka
povezanost vremena s sistemom zra¢nega tlaka



54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

Frontologija

- nastanek hladnih in toplih front
- meje med zra¢nimi masami
- razvoj tople fronte

- oblaki tople fronte in vreme
- vreme v toplem sektorju

- razvoj hladne fronte

- oblaki hladne fronte in vreme
- okluzija

- oblaki v okluziji in vreme

- stacionarna fronta

- oblaki in vreme

Nastajanje ledu

- pogoji za nastajanje ledu na letalu

- ucinek ivja, slane, prozornega ledu

- ucinek zaledenitve na zmogljivost letala

— ukrepi in izogibanje zaledenitvi

- zaledenitev pogonskega sistema

- varnostni ukrepi za preprecitev nastanka ledu v uplinjacu

Nevihte

- nastanek — zratne mase, frontalne, orografske
- potrebne razmere

- razvoj nevihte

- prepoznavanje ugodnih razmer za nastanek

- nevarnost za letala

- ucinek bliskanja in moéne turbulence

- izogibanje letenju v bliZini neviht

Let &ez hribovita obmodja

- tveganja

- vpliv terena na procese v ozracju

- orografski valovi, strizni veter, turbulenca, navpi¢na gibanja, ucinek rotorja,
dolinski vetrovi

Veda o podnebju
- splo$no sezonsko krozenje v troposferi nad Evropo
- krajevno sezonsko vreme in vetrovi

Nastavitev viSine

- vrste nastavitve viSinomera

- barometrska viSina, standardna viSina (pressure, densitiy altitude)
- relativna viSina, absolutna viSina, nivo letenja

- standardno ozracje ICAO

- QNH, QFE, standardna nastavitev vis§inomerov (1013 mb)

- prehodna viSina, prehodni sloj in prehodni nivo

Meteorolo$ke organizacije

- letaliSka meteoroloSka postaja

- letalska meteoroloSka postaja

- prognosti¢na sluzba

- meteoroloska sluzba na letali€u

- razpoloZljivost ob&asnih vremenskih napovedi



61.

62.

63.

Vremenske analize in hapovedi

- vremenske karte, simboli, znamenja

- vremenske karte znacilnega vremena
- prognosti¢na karta za splosno letalstvo

Vremenski podatki, namenjeni nacértovanju leta

- porocila in napoved za odhod, na ruti, za namembno letalis¢e in nadomestno
letaliSce

- razlaga kodiranih informacij METAR, TAF, GAFOR

- porocilo o povrSinskem vetru, striznem vetru, vidljivosti

Oddajanje meteoroloskih podatkov za letalstvo
VOLMET, ATIS, SIGMET

NAVIGACIJA

64.

65.

66.

67.

68.

69.

Oblika zemlje

- 0s, poli

- poldnevniki

- vzporedniki

- veliki krogi, mali krogi, loksodrome

- polobla, severna/juzna, vzhodna/zahodna

Zemljevidi

— letalske karte in letalske navigacijske (topografske) karte
- projekcija in njene lastnosti

- zgradba/prilagodljivost

- enakovrednost

- merilo

- veliki krogi in loksodrome

Konformna konusna projekcija (ICAO 1.500,000 graf)

- glavne lastnosti

- sestava

- konvergenca poldnevnikov

- predstavitev poldnevnikov, vzporednikov, velikih krogov in loksodrom
- merilo, standardni vzporedniki

- oznacevanije viSine

- pravi sever

- zemeljsko magnetno polje, variacija — letna sprememba
- magnetni sever

- vertikalni in horizontalni sestavni deli

- izogone, agone

Letalski magnetizem

— magnetni vplivi v letalu

- odklon kompasa

— napake zaradi zavoja in pospeSevanja

- izogibanje magnetnim motnjam na kompas

Razdalje
- enote
- merjenje razdalje glede na projekcijo karte



70.

71.

72.

Prakti¢na uporaba kart v navigaciji (branje dokumentacije, kart)

vnhaSanje pozicije

zemljepisna dolZina in zemljepisna Sirina
smer in razdalja

uporaba navigacijskega kotomera
merjenje potnega kota (tracks) in razdalj

Referencne karte/branje zemljevidov, kart
analiza zemljevidov

analiza zemljevidov

topografija

relief

kulturni simboli

- stalne oznake (npr. Crte, toCke, enkratni ali posebni znaki)
- spreminjajoCe se oznake (npr. vode)
priprava

zlaganje zemljevidov za lazjo uporabo
nacini branja zemljevidov

orientacija zemljevida

kontrolni orientirji

- s stalnim pregledom terena

- brez stalnega pregleda terena

- pri izgubi orientacije

letalski simboli

letalske informacije

pretvarjanje merskih enot

Osnove navigacije

IAS, CAS in TAS

sled, prave in magnetne stopinje

hitrost vetra, smer in hitrost (letala) glede na zemljo

trikotnik hitrosti

izracun kurza in potne hitrosti

kot zanosa, kot popravka zaradi vetra

ETA — predvideni ¢as prihoda

racunska navigacija, matematic¢ni izraCun pozicije glede na hitrost, smer in ¢as

73. Navigacijski racunalnik

uporaba pomi¢nega racunala za:

- izraCun dejanske hitrosti (TAS), ¢asa in razdalje

- pretvarjanje merskih enot

- izraCun potrebnega goriva

- izraGun barometrske viSine, standardne viSine in dejanske viSine
- izraCun ¢asa na ruti in predvidenega €asa prihoda (ETA)

- reSitev trikotnika hitrosti z uporabo racunalnika

- izracun vpliva dejanske hitrosti (TAS) in hitrosti vetra na potni kot
- ugotavljanje smeri in potne hitrosti

- izraCun kota zanosa in kota popravka zaradi vetra

razmerje med svetovnim ¢asom (standardnim) (UTC) in krajevnim dejanskim
¢asom (LMT)
dolocitev ¢asa soncnega vzhoda in sonénega zahoda



75. Nacrtovanje poleta

izbira letalskih kart

vremenske napovedi in poro€ila o trenutnih vremenskih razmerah na ruti in
letaliS¢u

ocenjevanje vremenskih razmer

zacCrtovanje rute

upoStevanje  kontroliranega/reguliranega zraCnega prostora, omejitev
zraCnega prostora, nevarnih obmogij itd.

uporaba AIP in NOTAM-ov

postopki za zvezo z ATC v kontroliranem/reguliranem zraénem prostoru
spremljanje porab goriva

varne visine na ruti

nadomestna letaliS¢a

komunikacijske frekvence in frekvence radionavigacijskih sredstev na zemlji
vpisi v dnevnik letenja

izpolnjevanje nacrta leta ATC

izbira kontrolnih orientirjev, ¢as in oznake razdalj

izraCun mase in tezi¢a letala

izracun mase in zmogljivosti letala

76. PraktiCha navigacija

kompasne smeri, upoStevanje odklonov na karti

razporeditev delovnih obrementev med letom

postopki za odlet, vpis v dnevnik, nastavitev viSinomera in vzpostavitev IAS
vzdrzevanje kurza (heading) in viSine

vizualna orientacija

dolocanje pozicije in kontrolnih orientirjev

spremembe kurza in predvidenega ¢asa prihoda (ETA)

postopki za prihod in zveza z ATC

vpis v dnevnik letenja in dnevnik letala ter zapis ¢asov

Radionavigacija

77. Goniometer

uporaba

osnove delovanja

prikaz in interpretacija prikaza

domet

napake in toénost

dejavniki, ki vplivajo na domet in toénost

78. ADF in z njimi povezani neusmerjeni radijski oddajniki (NDB) ter uporaba radijskega
magnetnega indikatorja (RMI)

uporaba

delovanje, uporaba

prikaz in interpretacija podatkov RMI-ja
domet

napake in to¢nost

dejavniki, ki vplivajo na domet in to¢nost

79. VOR/DME

uporaba

osnove delovanja

prikaz in interpretacija podatkov

domet

napake in toénost

dejavniki, ki vplivajo na domet in toénost



80. GPS
- uporaba
- osnove delovanja
- prikaz in interpretacija podatkov
- obmocdje uporabe
- napake in toénost
- dejavniki, ki vplivajo na domet in to¢nost

81. Zemeljski radar
- uporaba
- osnove delovanja
- prikaz in intepretacija podatkov
- domet
- napake in to¢nost
- dejavniki, ki vplivajo na domet in to¢nost

82. Sekundarni nadzorni radar (SSR)
- osnove delovanja, uporaba (radarski odzivniki — transponderiji)
- prikaz in interpretacija podatkov
- nacini delovanja in kode

OPERATIVNI POSTOPKI

83. ICAO aneks 6, Il.del — Letalske operacije
- predgovor
- pomen izrazov
- splosno
- priprava poleta in postopki med njim
- izvedba in operativhe omejitve
— instrumenti in oprema
- komunikacijska in navigacijska oprema
— vzdrzevanje
- letalska posadka
- uporaba Iuci na letalu

84. ICAO Aneks 12 — Iskanje in reSevanje
- pomen izrazov
- faze alarmiranja (pripravljenosti)
- postopki vodjezrakoplova (osmi in deveti odstavek 5. ¢lena)
- signali za reSevanje in iskanje (deveti odstavek 5. ¢lena in dodatek A)

85. ICAO Aneks 13 — Preiskava letalskih nesre¢
- pomen izrazov
- postopki drzav

86. ZmanjSevanje hrupa
— splosni postopki
- pri vzletu in pristanku

87. Neizpolnjevanje letalskih predpisov
— prestopki
- kazni



OSNOVE LETENJA

88.

89.

90.

91.

92.

93.

94.

95.

Ozragje

- sestava in zgradba

— standardno ozracje ICAO
- tlak ozracja

Zracni tok okrog telesa, podzvoéni

- upor in gostota zraka

- mejna plast

- sile trenja

- laminarni in turbulentni tok

- Bernoullijev zakon — Venturijev uc€inek

Zracni tok okrog dvodimenzionalnega aerodinami¢nega profila
- zracni tok okrog ravne plosce

- zracni tok okrog ukrivljene plos¢e (krila)

- opis pre¢nega preseka aeroprofila

- vzgon in upor

- C,in C4 ter njuna odvisnost od vpadnega kota

Zracni tok okrog tridimenzionalnega aerodinami¢nega profila
- oblika aerodinami¢nega profila in oblike krila
- inducirani upor
- vzgon pod krilom (dawnwash angle), upor zaradi vrtinéenja (vortex
drag), ucinek tal
- vitkost
- parazitni upor
- oblika, povrSinsko trenje in interferencni upor
— razmerje vzgon — upor

Razdelitev Stirih sil

- ravnotezje in dvojice sil

- vzgon in masa

- mo¢ in upor

- nacini za doseganje ravnotezja sil

Krmila letala

tri osnovne ravnine letala

- naklon glede na pre¢no os

- nagibanje okoli vzdolzne osi

- sukanje okoli navpi¢ne osi letala

uc€inek visSinskega krmila (stabilizatorjev), krilc in smernega krmila
krmarljivost letala okoli pre¢ne, vzdolzne in navpicne osi
medsebojni vpliv nagiba in zasuka

masa in aerodinamic¢no uravnotezenje krmilnih povrsin

UravnotezZenje krmiljenja
- vrste trimerjev
- namen in naloge
- nacin uporabe

Zakrilca in predkrilca

- tipi zakrilc

- namen in naloge
— uporaba



predkrilca, sprednji rob aerodinamiénega profila
namen in delovanje
normalno/samodejno delovanje

96. Porusitev vzgona

vpadni kot, pri katerem se porusi vzgon

prekinitev gladkega toka zraka ob letalu

ZniZanje vzgona, povecanje upora

gibanje centra tlaka

znaki razvoja

znacilnosti letala pri porusitvi vzgona

dejavniki, ki vplivajo na hitrost, pri kateri se porusi vzgon, in vedenje letala pri
porusitvi vzgona

porusSitev vzgona med vodoravnim letom, med vzpenjanjem, spus€anjem in v
zavojih

znaki porusitve vzgona in umetni alarmi prevlaéenja

vzpostavitev normalnega leta po porusitvi vzgona

97. Izogibanje vriju

porusitev vzgona na koncih kril
pojav vrija

prepoznavanje zacetne faze vrija
takojSen in pravilen izhod iz vrija

98. Stabilnost

opredelitev stati¢ne in dinami¢ne stabilnosti

vzdolZna stabilnost

vpliv teziS€a na upravljanje in kot letala glede na pre¢no os
pre¢na in smerna stabilnost

medsebojni vpliv pre€ne in smerne stabilnosti

99. Faktor obremenitve in upravljivost letala

uposStevanje konstrukcijskih lastnosti

upravljanje in meje sunkovitega upravljanja letala

mejni faktorji obremenitve z zakrilci in brez njih

spreminjanje faktorja obremenitve v zavojih in pri dvigu nosu (pull-up)
omejitve hitrosti upravljanja

previdnost glede preobremenitve med letom

100. Obremenitve na zemlji

boc&na obremenitev podvozje
pristajanje
voznja po voznih poteh (taksiranje) in previdnost pri zavojih

KOMUNIKACIJA

101. Radiotelefonija in komunikacije

uporaba AIP in izbira frekvenc

tehnika uporabe mikrofona

foneticna abeceda

radijska postaja/letalski klicni znak/kratice
tehnika prenosa sporodil

uporaba standardnih besed in fraz
poslusanje

zahtevana "ponovitev sporocila”



102. Postopki pri odhodu
- preizkus delovanja radijske postaje
- navodila za voznjo po tleh (taksiranje)
- Cakanje na tleh
- dovoljenje za odhod

103. Postopki na ruti

- sprememba frekvenc

- javljanje pozicije, viSine, nivoja leta

- sluzba letalskih informacij

- informacije o vremenu

- javljanje podatkov o vremenu

— postopki za sprejemanje smeri, kurza letenja, pozicije

- proceduralna frazeologija

— viSina/domet radijske postaje

- spremljanje okoliSkih razmer na razli¢nih viSinah (izognitev trku s terenom
brez poprejsSnjih opozoril)

104. Postopki pri prihodu v letaliski in Solski krog
- dovoljenje za prilet
— klic in navodila ATC med:
- krozenjem
- priletom in pristajanjem
- zapuSc€anjem steze

105. Odpoved komunikacijskih zvez
- ukrepi, postopki:
- pomozna frekvenca
- preizkus delovanja, vklju¢no mikrofona in sluSalk
- postopki med letom glede na vrsto zraénega prostora

106. Postopki pri nevarnost prve in druge stopnje
- nevarnost prve stopnje (Mayday), opredelitev in kdaj se uporablja
- frekvence za uporabo
- vsebina sporocila Mayday
- nevarnost druge stopnje (Pan), opredelitev in kdaj se uporablja
- frekvence za uporabo
- prenasanje sporodil
- ohranjanije tiSine ob prejemu klica nevarnosti prve/druge stopnje
- preklic nevarnosti prve/druge stopnje

Varnost letenja na splosSno

107. Letala
- naravnanje sedeza in varnost
- vezalno pasovije in varnostni pas
- reSevalna oprema in kako se uporablja:
- gasilni aparat
- pozar v kabini/na motorju
- sistemi za odstranjevaje ledu
- oprema za prezivetje, resilni jopici, resilni Colni
- zastrupitev z ogljikovim monoksidom
- previdnost pri polnjenju goriva
- gorljivo blago/zabojniki pod tlakom



108. Varnost operacij

brazdna turbulenca (wake turbulence)

drsenje po mokri povrsini (akvaplaning)

strizni veter, vzlet, prilet in pristanek

dovoljenje za preCkanje in vstop na vzletno-pristajalno stezo (izognitev

nedovoljeni prisotnosti na letalisSkih povrSinah)

objave potnikom glede varnosti letenja
izhodi v sili

evakuacija iz letala:

- zasilni pristanek

- pristanek z uvle€enim podvozjem
- zasilni pristanek na vodi

PROGRAM PRAKTIENEGA USPOSABLJANJA ZA LETENJE ZA LICENCO ZASEBNEGA
(SPORTNEGA) PILOTA (LETALO)

Vaja 1

Vaja 2

Vaja 3

Vaja 4

Spoznavanje letala

lastnosti letala

razporeditev instrumentov v pilotski kabini
sistemi

kontrolni seznami, rutinski postopki, krmila

Vaje postopkov v sili

postopki ob pozaru na zemlji in v zraku

poZar na motorju, v kabini in na elektri¢ni napeljavi

napake v sistemih letala

urjenje v postopkih evakuacije, seznanitev z lokacijo in uporabo opreme, ki se
uporablja ob nevarnosti, zasilni izhodi

Priprava na polet in dejavnosti po kon¢anem poletu

odobritev za let in prevzem letala

dokumenti o tehni€nem stanju letala

potrebna oprema za polet (aeronavti¢ne karte ipd.)

pregled zunanjosti letala pred poletom

priprava kabine letala na polet

nastavitev varnostnih vezi, sedezev ali pedal

vZig motorja in ogrevanje ter s tem povezana preverjanja

preizkus mod&i motorja

postopki izklju€evanja sistemov v letalu pred ugaSanjem motorja in izkljucitev
motorja

parkiranje, zavarovanje letala, obeSanje varnostnih zastavic, privezovanje
letala ipd.

izpolnitev naloga za let in vpis opravljenega leta v knjizico letala z morebitnimi
pripombami, ki se nana$ajo na vzdrzevanje in plovnost letala

Informativni let
letalska vaja

U¢inek delovanja krmil

primarni u¢inek ob lateralni izravnavi kril in v nagibu
drugi ucinki krilc in smernega krmila

ucinek:

- spremembe hitrosti

- toka zraka ob krmilih

- moci



Vaja 5

Vaja 7

Vaja 8

viSine

- uravnavanja krmil za uravnoteZenje
— zakrilc

- drugih krmil, kadar je to ustrezno
delovanje:

- uravnavanje meSanice goriva

- gretje uplinjaca

- ogrevanje kabine/prezracevanje
praksa dobrega pilota

Voznja po tleh

preverjanja pred voznjo po tleh

speljevanje, nadziranje hitrosti in ustavljanje
upravljanje motorja

nadziranje smeri in obracanje

obraganje v omejenem prostoru

postopki na parkiriS¢u in na kaj je treba paziti
vpliv vetra in uporaba krmil

vpliv talnih povrsin

hod odklona smernega krmila

parkirno signaliziranje

preverjanje instrumentov

sledenje postopkom ATC

praksa dobrega pilota

Postopki v sili
napaka na zavorah in v krmilnem mehanizmu za voznjo po tleh

Vodoravni let, premocrtni let
premocrtni let na normalnem vodoravnem rezimu z vzdrzevanjem zastavljene

let na kriticno visoki hitrosti

prikaz stabilnosti letala

krmiljenje in nadziranje letala po precni osi, vkljuéno z uporabo trimerja
krmiljenje in nadziranje letala po vzdolZni osi, smer in uravnavanje, uporaba

trimerja

letenje z izbranimi hitrostmi (uporaba plina — rezimi)
spremembe konfiguracije pri razli¢nih hitrostih
uporaba instrumentov za vecjo natanénost

praksa dobrega pilota

Vzpenjanje

prehod na vzpenjanje, vzdrZzevanje normalne in najvecje vertikalne hitrosti
vzpenjanja, prehod v vodoravni let

prehod v vodoravni let na razli¢nih viSinah

vzpenjanje na ruti (cruise climb)

vzpenjanje s spuséenimi zakrilci

prehod na normalno konfiguracijo za vzpenjanje

najvedji kot vzpenjanja

uporaba instrumentov za vecjo natanénost

praksa dobrega pilota

Spusc&anje

prehod v spus&anje in prehod v vodoravni let

prehod v vodoravni let na razli¢nih viSinah

drsenje, spusc¢anje s plinom, spus€anje z rutnega nivoja (vpliv moci in hitrosti)



Vaja 9

Vaja 10A

drsenje v stran (ali podobno) (side slipping)
uporaba instrumentov za povecanje natanc¢nosti pri izvedbi vaje
praksa dobrega pilota

Zavoji

prehod v zavoj in vzdrzevanje zavojev z nagibom do 30 stopin;j
prehodi iz zavojev v premocrtni let

napake pri zavojih (pravilni kot glede na horizontalno ravnino (pitch), nagib,
koordinacija zavoja)

zavoji pri vzpenjanju

zavoji pri spusc¢anju

zavoji z drsenjem (ali podobno)

zavoji v izbrani smer, uporaba Zirokompasa in magnetnega kompasa
uporaba instrumentov za vecjo natanénost

praksa dobrega pilota

Pocdasen let

Opomba: Namen vaje je povecati kandidatovo sposobnost, da prepozna nenaden let pri
kriti€no majhnih hitrostih in nadzoruje ravnovesje med vraanjem letala na normalno hitrost.

Vaja 10 B

varnostna preverjanja

uvod v pocasno letenje

nadzorovana upocasnitev do kriti€no majhnih hitrosti

pravilni postopki za dodajanje najvecje moci in uravnoteZenje letala, da bi
doseglo predpisano hitrost vzpenjanja

praksa dobrega pilota

Porusitev vzgona

praksa dobrega pilota

varnostna preverjanja med vajo

prvi znaki porusitve vzgona

prepoznavanje porusitve vzgona

porusitev vzgona pri "€isti" konfiguraciji in izhod brez dodajanja modci ter izhod
z dodajanjem mogi

izhod iz polozaja, ko krilo Ze omahne

priblizevanje porusitvi vzgona med priletom in pri konfiguraciji za pristanek z
dodajanjem mo¢i in brez dodajanja mo¢i, izhod ob prvih znakih porusSitve
vzgona

Izogibanje vriju

praksa dobrega pilota

varnostna preverjanja med vajo

poruSitev vzgona in izhod iz tega poloZaja na zacetni fazi vrija (krilo omahne
za 45°)

motnje, ki jih inStruktor namerno povzro€a med porusitvijo vzgona

OPOMBA 1: Vajama 10 B in 11 je treba nameniti vsaj dve letalni uri.
OPOMBA 2: Upostevanje omejitev upravljanja in navodil iz letalskega priro¢nika ter izracun
mase in ravnotezja.

Vaja 12

Vzlet in vzpenjanje do pozicije s hrbtnim vetrom (downwind position)
preverjanja pred vzletom

vzlet v veter

zascita nosnega kolesa

vzlet pri boénem vetru

standardni postopki med vzletom in po njem



- vzlet s kratke steze in mehkih terenov, postopki, ki vklju€ujejo izracun vzletnih
omejitev

- postopki za zmanjSanje hrupa

- praksa dobrega pilota

Vaja 13 Solski krog, prilet in pristanek
— Solski krog, polozaj s hrbtnim vetrom vetra, spusc¢ajoli se krak med 3. in 4.
zavojem (base leg)
- prilet z dodanim plinom in pristanek
- zaScita nosnega kolesa
- vpliv vetra na hitrost prileta in hitrost v trenutku dotika steze, uporaba zakrilc
- prilet in pristanek pri bocnem vetru
- jadralni prilet (glide approach) in pristanek
- pristanek na kratko stezo in mehko stezo/tehnika
— prilet in pristanek brez zakrilc
- pristajanje na 3 kolesa (letala z repnim kolesom)
- neuspeli prilet/izvedba postopka neuspelega prileta (GA)
- postopki za zmanjSanje hrupa
- praksa dobrega pilota

Vaja 12/13 E Postopki v sili
- prekinjeni vzlet
- odpoved motorja po vzletu
- neuspesen pristanek/izvedba postopka neuspelega prileta (GA)
- neuspeli prilet

Zaradi varnosti bodo morali piloti, ki so se usposabljali na letalih z nosnim kolesom, opraviti
preusmeritveno usposabljanje z instruktorjem, preden zacénejo leteti na letalih z repnim
kolesom, in obratno.

Vaja 14 Prvi samostojen polet
- inStruktorjeva navodila pred poletom, spremljanje poleta in posvet po
kon¢anem poletu

OPOMBA: Med poleti, ki neposredno sledijo prvemu samostojno opravljenemu poletu, je
treba ponoviti:

- postopke zapuSc¢anja in ponovne vkljuc€itve v Solski krog

— lokalna obmocja, omejitve, branje zemljevidov

- uporabo radijskih sredstev za letenje proti letaliS¢u

- zavoje s pomoc¢jo magnetnega kompasa, napake kompasa

- praksa dobrega pilota

Vaja 15 Ostri zavoji
- 45-stopinjski zavoji v vodoravnem letu in med spusS&anjem
- porusitev vzgona v zavoju in izhod
- izhodi iz nepravilnih polozajev, vkljuéno z izhodom iz spiralnega spusc¢anja
(spiral dives)
- praksa dobrega pilota

Vaja 16 Zasilni pristanek brez dodajanja modi
— postopek pri zasilnem pristanku
- izbira obmocja pristajanja, sprememba nacrta in posledice
— drsna razdalja
- ocena in nacrt spuscanja
- klju€ni polozaji



- hlajenje motorja

- preverjanja pri okvari motorja

- uporaba radia

- spuscajodi se krak med 3. in 4. zavojem (base leg)
- kon¢ni prilet

- pristanek

- ukrepi po pristanku

- praksa dobrega pilota

Vaja 17 Pristanek iz preventivnih razlogov
- izvedba postopka stran od letaliS¢a
- razmere, ki zahtevajo pristanek iz preventivnih razlogov
- razmere med letom
- izbira obmocja pristajanja:
— obi¢ajno letalis¢e
- zamisljeno letalis¢e
— navadno polje

- Solski krog in prilet

- ukrepi po pristanku

- praksa dobrega pilota

Vaja 18 A Navigacija
Nacrtovanje leta
- vremenska napoved in trenutno vreme
- izbira zemljevidov in priprava:
- izbira rute
- kontrolirani zra¢ni prostor
- nevarna, prepovedana in omejena obmocja
- varne visine
- izraCuni:
- magnetnega kurza in ¢asi na ruti
- porabe goriva
- mase in ravnotezja
- mase in zmogljivosti
- letalske informacije:
- NOTAM itd.
- radijske frekvence
- izbira alternativnih letalis¢é
- dokumentacija letala
- najava poleta:
- administrativni postopki pred poletom
- obrazec nadrta leta

- organizacija dela v pilotski kabini
- postopki pri odletu:
- nastavitev viSinomera
- vzpostavitev zveze z ATC v kontroliranem / reguliranem zracnem
prostoru
- postopki pri nastavitvi smeri letenja
- popravki predvidenega €asa prihoda (ETA)
- vzdrZzevanje viSine in smeri letenja
- popravek ETA in smeri letenja



- vpisovanje v dnevnik med poletom

- uporaba radijske postaje

- uporaba navigacijskih sredstev

- Se zadovoljive vremenske razmere za nadaljevanje poleta
— odlocitve med poletom

- let skozi kontrolirani / regulirani zra¢ni prostor

- postopki za preusmeritev

- postopek ob negotovi poziciji

- postopek ob izgubi orientacije

Prihod in postopki za vklju€evanje v zra¢ni prostor okrog letaliS¢a:
- zveza z ATC v kontroliranem / reguliranem zracnem prostoru
- nastavitev viSinomera
- vstop Vv letaliSki Solski krog
- postopki v Solskem krogu
- parkiranje
— zavarovanje letala
- polnjenje z gorivom
- dokoncanje nacrta poleta, kadar je to primerno
- administrativni postopki po kon¢anem poletu

Vaja 18 B Posebnosti navigacije na nizjih viSinah in pri zmanjsani vidljivosti
- postopki pred spus€anjem
- tveganja (ovire, tla itd.)
- otezko&eno branje zemljevidov
- vpliv vetra in turbulence
- spremljanje okoliSkih razmer na razli¢nih viSinah (izognitev trku s terenom
brez poprejsnjih opozoril — CFIT)
- izogibanje obmocij, ob&utljivin za hrup
- vkljucitev v Solski krog
- Solski krog v slabem vremenu in pristanek

Vaja 18 C Radionavigacija
Uporaba VHF VOR
— razpolozljivost, AIP, frekvence
- izbira in identifikacija
- OBS selektor (omni bearing selector — OBS)
- indikacija TO/FROM - orientacija
- indikator odstopanja od smeri (CDI)
- dolocitev radiala
- prestrezanje in vzdrzevanje radiala
- prelet VOR-a
- dolocitev tocke s pomocjo dveh VOR-ov

Uporaba radiokompasa (ADF) — neusmerjenih oddajnikov (NDB)
- razpoloZljivost, AIP, frekvence

- izbira in identifikacija

- orientacija glede na radijski oddajnik

- pasivno letenje proti oddajniku (homing)

Uporaba VHFradiogoniometrije (VHF/DF)
- razpolozljivost, AlP, frekvence

- postopki R/Tin zveza z ATC

- pasivno letenje proti oddajniku



Uporaba radarja na ruti/terminalnega radarja

razpoloZljivost, AIP

postopki in zveza z ATC
odgovornost pilota

sekundarni nadzorni radar (SSR):
radarski odzivnik

izbira kode

povprasevanje in odgovarjanje

Uporaba merilnika razdalje (DME)

izbira postaje in prepoznavanje
nacini delovanja
razdalja, potna hitrost letala, ¢as do sredstva

Vaja 19 Osnovno instrumentalno letenje

fizioloSke zaznave

opazovanje instrumentov:

- let s pomocjo umetnega horizonta

omejitve instrumentov

praksa dobrega pilota

osnovni manevri:

- vodoravni let pri razli€nih hitrostih in konfiguracijah

vzpenjanje in spuscanje

standardni zavoji med vzpenjanjem in spuS€anjem v izbrane kurze
- prehod iz zavojev med vzpenjanjem in spusanjem

ZACETEK USPOSABLJANJA

Pred zaCetkom usposabljanja je treba kandidata obvestiti, da se pred prvim samostojnim
poletom zahteva ustrezno zdravnisko spri¢evalo.



IEM FCL 1.135

Obrazec za preverjanje prakti€ne usposobljenosti za licenco PPL(A)

(Glej FCL 1.135.)

[ POROCILO O OPRAVLIENEM PREVERJANJU PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI ZA PPL(A)

Applicant's last name:
Priimek kandidata:

First name:
Ime:

1. Details of the flight
Podrobnosti o poletu

Type of aeroplane:
Tip letala:

Departure aerodrome:
LetaliS¢e odhoda:

Registration:
Registracija:

Destination aerodrome:
Namembno letaliS¢e:

Off-block time:
Cas zagona motorjev:

On-block time:
Cas ustavitve motorjev:

Total block time:
Celoten blokovni ¢as:

'[ake-off time:
Cas vzleta:

Landing time:
Cas pristanka:

2. Result of the test (*delete as necessary)
Rezultat praktichega preverjanja (*izbriSi po potrebi)

Passed*/Opravil

| Failed*/Ni opravil

| Partial pass*/Delno opravil

3. Remarks (refer to para 17 of Appendix 2)
Opombe (ki se nanaSajo na 17. ¢len dodatka 2)

Location and date:
Kraj in datum:

Type and number od FE's
licence:
Vrsta in Stevilka licence FE

Signature of FE:
Podpis izpraSevalca
praktine usposobljenosti:

Name of FE, in capitals:
Ime in priimek izpraSevalca
prakti€ne usposobljenosti s
tiskanimi rkami:




AMC/IEM D — LICENCA POKLICNEGA PILOTA

AMC FCL 1.160in 1.165, 1. toéka odstavka a

Integrirani teéaj za usposabljanje za licenco prometnega pilota letala (ATPL (A))
(Glej FCL 1.160 in 165.)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.470.)

(Glej IEM FCL 1.170.)

Prakti€éno usposabljanje je razdeljeno v pet stopen;:

1. stopnja

1 Vaje pred prvim samostojnim poletom vsebujejo najmanj 10 ur letenja z inStruktorjem
na enomotornem letalu in vklju€ujejo:

a) postopke pred poletom, izraGun mase in ravnotezja, pregled in oskrbo letala;
b) postopke v Solskem krogu in letaliSkem obmodju, ukrepe za preprecevanje
tréenja;
C) upravljanje letala s pomocjo zunanjih vizualnih referenc;
d) normalne vzlete in pristanke;
e) let pri kriticno majhnih hitrostih, prepoznavanje znakov zacetne stopnje in
znakov popolne poruSitve vzgona in vrnitev v normalen let, izogibanje vriju in
f) nepravilne poloZaje ter simulacijo odpovedi motorja.
2. stopnja
2 Vaje pred prvim samostojnim preletom med letaliS¢i vsebujejo vsaj 10 ur letenja z

inStruktorjem in najmanj 10 ur samostojnega letenja. Vaje vkljuCujejo:

a) vzlete pri najvecji zmogljivosti letala (kratka steza in prelet ovir) in pristanke na
kratkih stezah;

b) izklju€no instrumentalno letenje in s 180-stopinjskimi zavoji;

C) prelete med letaliS¢i z inStruktorjem s pomoc&jo zunanjih vizualnih referenc,
raunske navigacije, sredstev za radijsko navigacijo in postopke za
preusmeritev na drugo letalisCe;

d) letenje v Solskem krogu in letaliSkem obmocdju na razli¢nih letaliScih;

e) vzlete in pristanke v bo¢nem vetru;

f) nenormalne postopke in postopke ob morebitni nevarnosti ter simulacijo
okvare sistemov letala;

9) letenje v smeri proti kontroliranim letaliSéem in pro¢ od njih, prelet letalis¢,
izpolnjevanje postopkov letalskih sluzb (ATS), letalske radiotelefonije,
frazeologijo; in

h) poznavanje poteka pregleda vremena pred poletom, ocenjevanje vremenskih
razmer in uporabo storitev letalskih informacijskih sluzb (AIS).

3. stopnja
3 Vaje pred preverjanjem pridobljenega znanja navigacije po pravilih VFR vklju€ujejo

skupaj vsaj pet ur letenja z inStruktorjem in vsaj 40 ur kot vodje letala.

4 Letenje z inStruktorjem in razli¢na preverjanja pred preverjanjem pridobljenega znanja
navigacije po pravilih VFR vklju€uje:

a.
b.

C.

ponovitev vaj iz 1. in 2. stopnje;

let po pravilih VFR pri relativno kritiCnih visokih hitrostih, prepoznavanje
znakov spiralnega spuscanja in vrnitev v normalen let;

preverjanje pridobljenega znanja navigacije po pravilih VFR, ki ga vodi
inStruktor letenja, ki ni sodeloval pri kandidatovem usposabljanju.



4. stopnja

5 Vaje pred preverjanjem prakti€ne usposobljenosti za vpis ratinga za instrumentno
letenje vsebujejo:

a. najmanj 55 ur instrumentalnega letenja, ki lahko vkljuCuje do 25 ur
instrumentalnega letenja na napravi FNPT | oziroma najve¢ 40 ur na napravi
FNPT 1l ali na simulatorju, ki ga vodi inStruktor letenja in/ali pooblasceni
simulatorski inStruktor, in

b. 50 ur instrumentalnega letenja kot pilot pripravnik za vodjo letala (SPIC);

C. no¢no letenje, vklju€no z vzleti in pristanki kot vodja letala;

d. postopke pred poletom, ki se nanasajo na letenje po pravilih instrumentalnega
letenja IFR, vklju&no z uporabo letalskega priro¢nika in ustreznih dokumentov
letalskih sluzb (ATS) za pripravo nacrta poleta po pravilih IFR;

e. postopke in manevre v zvezi z operacijami po pravilih IFR v normalnih in
nenormalnih razmerah ter ob morebitni nevarnosti, ki vklju€ujejo vsaj:

- prehod z vizualnega k instrumentalemu letu med vzletom,

- standardne instrumentalne odhode in prihode,

— postopke instrumentalnega letenja na ruti,

- postopke v ¢akanju,

- instrumentalne prilete do posameznih minimumov,

- postopke za neuspeli prilet,

- pristanke, ki sledijo instrumentalnemu priletu, vklju¢no s krozenjem;

f. manevre in znacilnosti posameznega poleta in

g. letenje na ve€motornem letalu v vajah, opisano v 5. to¢ki odstavka e, skupaj z
letenjem izkljuéno s pomoc¢jo instrumentov pri simulaciji odpovedi enega
motorja, izklju€itvijo ter ponovnim zagonom motorja (Ce ta vaja ne poteka na
simulatorju, jo je treba izvajati na varni visini).

5. stopnja
6 Usposabljanje in preverjanje za delo v vec€lanski posadki vsebuje ustrezno

usposabljanje v skladu z zahtevami iz dodatka 1 k FCL 1.261, odstavek d, in odstavka d
AMC FCL 1.261.

7 Ce se po koncu tega dela rating za tip letal z veé&lansko posadko ne zahteva,
kandidat prejme potrdilo o opravljenem usposabljanju za delo v vecé&lanski posadki, kot je
doloc¢eno v dodatku 1 k AMC FCL 1.261, odstavek d.



AMC FCL 1.160 in 1.165, 2. tocka odstavka a

Integrirani te€aj za usposabljanje za licenco poklicnega pilota letala (CPL (A)) in rating
za instrumentalno letenje (IR)

(Glej FCL 1.160 in 165.)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.470.)

(Glej IEM FCL 1.170.)

PRAKTICNO USPOSABLJANJE ZA LETENJE JE RAZDELJENO NA STIRI FAZE:

1. faza
1 Vaje pred prvim samostojnim poletom vsebujejo vsaj 10 ur letenja z inStruktorjem na
enomotornem letalu. Vaje vklju€ujejo:

a) postopke pred poletom, izraCun mase in ravnotezja, pregled in oskrbo letala;

b) postopke v Solskem krogu in na letaliSkem obmocdju, ukrepe za prepreCevanje
tréenja;

C) upravljanje letala s pomodjo zunanijih vizualnih referenc;

d) normalne vzlete in pristanke;

e) letenje pri kriti€no majhnih hitrostih, prepoznavanje znakov za¢etne stopnje in
znakov popolne poruSitve vzgona in vrnitev v normalen let, izogibanje vriju in

f) nepravilne polozaje in simulacijo odpovedi motorja.

2. faza
2 Vaje pred prvim samostojnim preletom med letaliS¢i vsebujejo vsaj 10 ur letenja z
inStruktorjem in najmanj 10 ur samostojnega letenja. Vaje vklju€ujejo:

a) vzlete pri najvedji zmogljivosti (kratka steza in prelet ovir) in pristanke na
kratkih stezah;

b) izklju€no instrumentalno letenje in s 180-stopinjskimi zavoji;

C) letenje med letaliS¢i z inStruktorjem s pomoc¢jo zunanjih vizualnih referenc,
raunske navigacije, sredstva za radijsko navigacijo in postopke za
preusmeritev na drugo letalisCe;

d) letenje v Solskem krogu in letaliSkem obmocju razli¢nih letaliS¢;

e) vzlete in pristanke v boénem vetru;

f) nenormalne postopke ter postopke v sili skupaj s simulacijo okvare sistemov
letala;

9) letenje v smeri proti kontroliranim letaliSem in pro¢ od njih, prelet letaliS¢,

izpolnjevanje postopkov letalskih sluzb (ATS), letalsko radiotelefonijo in
frazeologijo; ter

h) poznavanje poteka pregleda vremena pred poletom, ocenjevanje vremenskih
razmer in uporabo storitev letalskih informacijskih sluzb (AIS).

3. faza

3 Vaje pred sprotnim preverjanjem pridobljenega znanja navigacije po pravilih VFR
vsebujejo skupaj vsaj pet ur Solanja in najmanj 40 ur kot vodja letala.

4 Letenje z inStruktorjem in razli¢na preverjanja pred preverjanjem pridobljenega znanja
navigacije po pravilih VFR in preverjanje prakti¢ne usposobljenosti zajema:
a. ponovitev vaj iz 1. in 2. stopnje;
b. vizualni let pri relativno kriticnih visokih hitrostih, prepoznavanje znakov
spiralnega spusc€anja in vrnitev v normalen let;
C. preverjanje pridobljenega znanja navigacije po pravilih VFR, ki ga vodi

inStruktor letenja, ki ni sodeloval pri kandidatovem usposabljanju.



4. faza

5 Vaje pred preverjanjem prakti¢ne usposobljenosti za vpis ratinga za instrumentalno
letenje vsebujejo:

a.

oo

najmanj 55 ur instrumentalnega letenja, ki lahko vkljuGuje do 25 ur
instrumentalnega letenja na napravi FNPT | oziroma najve¢ 40 ur na napravi
FNPT Il ali na simulatorju letenja, ki ga vodi inStruktor letenja na letalu in/ali
pooblas&eni simulatorski inStruktor, in

50 ur instrumentalnega letenja kot pilot pripravnik za vodjo letala (SPIC);
no¢no letenje skupaj z vzleti in pristanki kot vodje letala;

postopke pred poletom, ki se nanaSajo na letenje po pravilih IFR skupaj z
uporabo letalskega priro€nika in ustreznih dokumentov letalskih sluzb (ATS)
za pripravo nacrta poleta po pravilih VFR;

postopke in manevre v zvezi z operacijami instrumentalnega letenja v
normalnih, nenormalnih razmerah in ob morebitni nevarnosti, ki vkljuujejo
vsaj:

- prehod od vizualnega k instrumentalnemu letu med vzletom,

- standardne instrumentalne odhode in prihode,

- postopke instrumentalnega letenja na poti,

- postopke med Cakanjem,

- instrumentalne prilete do posameznih minimumov,

- postopke za neuspeli prilet,

- pristanke, ki sledijo instrumentalnemu priletu skupaj s krozenjem;
manevre in znacilnosti posameznega poleta ter

letenje na eno- ali veémotornem letalu po vajah iz toCki e petega odstavka,
vkljuéno z letenjem izkljuéno s pomocjo instrumentov pri simulirani odpovedi
enega motorja, njegovo izkljuCitvijo ter ponovnim zagonom, Ce je letalo
vecmotorno (Ce vaja ne poteka na simulatorju, jo je treba izvajati na varni
visini).



AMC FCL 1.160 in 3. to¢ka odstavka a 1.165

Integrirani te€aj za usposabljanje za licenco poklicnega pilota letala (CPL (A))
(Glej FCL 1.160 in 165.)

(Glej AMC FCL 1.470, odstavek b.)

(Glej IEM FCL 1.170.)

PRAKTICNO USPOSABLJANJE ZA LETENJE JE RAZDELJENO NA STIRI FAZE:

1. faza

1 Vaje pred prvim samostojnim poletom vsebujejo vsaj 10 ur letenja z inStruktorjem na
enomotornem letalu. Vaje vklju€ujejo:

a) postopke pred poletom, izraun mase in ravnotezja, pregled in oskrbo letala;
b) postopke v Solskem krogu in na letaliSkem obmocju, ukrepe za preprecevanje
tréenja;
C) upravljanje letala s pomocjo zunanijih vizualnih referenc;
d) normalne vzlete in pristanke;
e) letenje pri kriti€nih majhnih hitrostih, prepoznavanje znakov zacetne stopnje in
znakov popolne porusitve vzgona in vrnitev v normalen let, izogibanje vriju in
f) nenormalne polozaje ter simulacijo odpovedi motorja.
2. faza
2 Vaje pred prvim samostojnim poletom med letaliS€i vsebujejo vsaj 10 ur letenja z

inStruktorjem in najmanj 10 ur samostojnega letenja. Vaje vkljuCujejo:

a) vzlete pri najvecji zmogljivosti letala (kratka steza in prelet ovir) in pristanke na
kratkih stezah;

b) izklju€no instrumentalno letenje in s 180-stopinjskimi zavoiji;

C) letenje med letaliS¢i z inStruktorjem s pomodcjo zunanjih vizualnih referenc,
raunske navigacije, sredstev za radijsko navigacijo in postopke za
preusmeritev na drugo letalisCe;

d) letenje v Solskem krogu in letaliSkem obmocdju na razli¢nih letaliscih;

e) vzlete in pristanke v boénem vetru;

f) nenormalne postopke ter postopke v sili, vkljuéno s simulacijo okvare opreme
letala;

g) letenje v smeri proti kontroliranim letaliSem in pro¢ od njih, prelet letalis¢,
izpolnjevanje postopkov letalskih sluzb (ATS), postopkov letalske radiofonije
in frazeologijo; ter

h) poznavanje poteka pregleda vremena pred poletom, ocenjevanje vremenskih
razmer in uporabo storitev letalskih informacijskih sluzb (AlS).

3. faza
3 Vaje pred preverjanjem pridoblijenega znanja navigacije po pravilih VFR vsebujejo
vsaj 30 ur usposabljanja in najmanj 58 ur letenja kot vodja letala in vkljucujejo:

a) najmanj 10 ur instrumentalnega letenja, ki lahko vklju¢uje do pet ur
instrumentalnega letenja na napravi FNPT | ali na simulatorju, ki ga vodi
inStruktor letenja na letalu in/ali pooblaS¢eni simulatorski inStruktor, ter

b) ponovitev vaj iz 1. in 2. stopnje, od tega najmanj pet ur na letalu, ki ima
dovoljenje za prevoz najmanj Stirih oseb, z nastavljivim propelerjem in
uvledljivim podvozjem;

C) letenje po pravilih VFR pri relativno kritinih visokih hitrostih, prepoznavanje

d)

znakov spiralnega spusc€anja in vrnitev v normalen let;
nocno letenje in vzlete ter pristanke kot vodja letala.



4. faza

4 Letenje z inStruktorjem in razliéna preverjanja pred konénim preverjanjem prakti¢ne
usposobljenosti za licenco poklicnega pilota vkljucuje:
a) do 30 ur usposabljanja, ki ga je mogoce dodeliti k usposabljanju za posebne
letalske storitve v zraku, in
b) po potrebi ponovitev vaj iz 3. stopnje,
C) manevre in znacilnosti posameznega poleta ter
d) usposabljanje na veémotornem letalu.

Ce je potrebno, letenje na veémotornem letalu skupaj z letenjem s simulirano odpovedjo
enega motorja, njegovo izkljucitvijo ter ponovnim zagonom (Ce vaja ne poteka na simulatorju,
jo je treba izvajati na varni viSini).



AMC FCL 1.160 in 4. to¢ka odstavka a 1.165

Modularni te€aj za usposabljanje za licenco poklicnega pilota letala (CPL (A))
(Glej FCL 1.160in 1.165.)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.470.)

(Glej IEM-FCL 1.170.)

Usposabljanje za vizualno letenje Predlagani ¢as letenja
1 postopki pred poletom; izraun mase in ravnotezja, pregled in oskrba
letala
2 vzlet, Solski krog, prilet, pristanek; uporaba kontrolnih seznamov (CHL); 45 minut

izogibanje tréenj, kontrolni postopki
3 Solski krog: simulacija odpovedi motorja med vzletom in po njem 45 minut

4 vzlet z najvecjo zmogljivostjo letala (kratka steza in prelet ovir); pristanki ena ura
na kratki stezi

5 vzleti in pristanki v boénem vetru; nadaljevanje leta po neuspelem priletu enaura
(GA)
6 let pri relativno kritiénih visokih hitrostih; prepoznavanje znakov 45 minut

spiralnega spusta in vrnitev v normalen let

7 polet pri kriti€nih nizkih hitrostih, izogibanje vriju, prepoznavanje znakov 45 minut
zacetne in popolne porusitve vzgona in vrnitev v normalen let

8 let med letaliS¢i — uporaba raunske navigacije in radionavigacijskin 10 ur
sredstev; kandidatovo nacrtovanje poleta; vpis nacrta poleta ATC; ocena
dokumentacije za pregled vremena, NOTAM-i, itd.; postopki letalske
radiotelefonije in frazeologija; doloanje pozicije radionavigacijskih
sredstev; letenje proti kontroliranim letaliS€em ali pro€ od njih, prelet teh
letaliS¢, izpolnjevanje postopkov sluzbe kontrole zraénega prometa za
polete, simulirana okvara na radijski zvezi, poslabSanje vremenskih
razmer, postopki za preusmeritev na drugo letaliS€e, simulacije
odpovedi motorja med kriZzarjenjem; izbira terena za zasilni pristanek.



Usposabljanje za instrumentalno letenje

Ta modul je enakovreden 10-urnemu modulu osnovnega instrumentalnega letenja, ki je
dolo¢en v AMC FCL 1.205. Modul je osredotoen na osnove letenja izklju¢no z instrumenti in
vklju€uje uporabo omejenega Stevila instrumentov in neobi¢ajne polozaje.

Vse vaje lahko potekajo na napravi FNPT | ali Il ali na simulatorju. Ce usposabljanje za
instrumentalno letenje poteka v vizualnih meteorolosSkih razmerah, je treba uporabiti ustrezne
nacine za simulacijo instrumentalnih meteoroloskih razmer (IMC).

Naprava za usposabljanje za osnovno instrumentalno letenje (BITD) se lahko uporablja za
9,10, 11,12, 14. in 16. vajo.

Za uporabo naprave BITD morajo biti izpolnjene te zahteve:

— usposabljanje mora biti dopolnjeno z vajami na letalu;

- na voljo mora biti zapis o parametrih leta in

— usposabljanje vodi inStruktor letenja (FI (A)) ali inStruktor za rating za instrumentalno
letenje (IRI (A)).

9 osnovno instrumentalno letenje brez zunanjih vizualnih referenc; vodoravni 30 minut
let; spremembe moci za pospeSevanje in zaviranje med vodoravnim
premocértnim letom ; levi in desni zavoji med vodoravnim letom z nagibom 15
in 25 stopinj; dokon&anje zavoja v naprej doloéeno smer

10  ponovitev 9. vaje; nato vzpenjanje in spuscanje; ohranjanje smeri in hitrosti, 45 minut
prehod v vodoravni let; zavoji med vzpenjanjem in spus€anjem

11 instrumentalni krog: 45 minut
a. zaCetek vaje, zmanjSanje hitrosti na priletno hitrost; zakrilca v
konfiguraciji za pristanek;

b. zaletek standardnega zavoja (levi ali desni);

C. dokon¢anje zavoja v nasprotni kurz, letenje v novem kurzu (eno
minuto);

d. standardni zavoj, spust podvozja, spuS€anje s hitrostjio 500
Cevljev/min.;

e. dokonanje zavoja v zacletni kurz, vzdrzevanje spu$Canja (500
Cevljev/min.) in nova smer (eno minuto);

f. prehod v vodoravni let, 1000 Cevljev pod zacetnim nivojem leta;

g. zacCetek nadaljevanja leta po neuspelem priletu (GA) in

h. vzpenjanje z najvecjo navpi¢no hitrostjo

12 ponovitev 9. vaje in ostri zavoji s 45-stopinjskim nagibom; vrnitev v normalen 45 minut
let iz neobicajnih polozajev

13  ponovitev 12. vaje 45 minut

14  radionavigacija z uporabo VOR, NDB ali VDF, €e je to sredstvo na voljo; 45 minut
prestrezanje vnaprej dolo¢enih QDM, QDR

15  ponovitev 9. vaje in vrnitev v normalen let iz neobi€ajnih poloZajev 45 minut

16  ponovitev 9. vaje, zavoji in spremembe nivoja ter vrnitev v normalen let s 45 minut
simulacijo okvare umetnega horizonta in/ali Zirokompasa

17  prepoznavanje znakov zaletne in popolne poruSitve vzgona; vrnitev v 45 minut
normalen let

18  ponovitev 14., 16. in 17. vaje enaurain

pol

Usposabljanje na veémotornem letalu

19 Ce je potrebno, letenje na veé¢motornem letalu, 1. do 18. vaja, vkljuéno z letenjem s
simulirano odpovedjo enega motorja, njegovo izkljucitvijo in ponovnim zagonom. Pred
zaCetkom usposabljanja mora kandidat izpolniti zahteve iz FCL 1.235 in 1.240, ki se
nanasajo na letalo, na katerem bo potekalo preverjanje.



IEM FCL 1.170

Obrazec za preverjanje prakti€ne usposobljenosti CPL (A)
Glej FCL 1.170.

POROCILO O OPRAVLJENEM PREVERJANJU PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI ZA CPL(A)

Applicant's last name: First name:
Priimek kandidata: Ime:
Licence held: Number:
Imetnik licence: Stevilka;

1. Detalils of the flight
Podrobnosti o poletu

Class/Type of
aeroplane:
Razred/tip letala:

Departure aerodrome:
LetaliS¢e odhoda:

Registration:
Registracija:

Destination aerodrome:
Namembno letaliSc¢e:

Block time off:
Cas zagona motorjev:

Block time on:
Cas izklju€itve motorjev:

Total block time:
Celoten blokovni ¢as:

'[ake—off time:
Cas vzleta:

Landing time:
Cas pristanka:

2. Result of the test (*delete as necessary)

Rezultat preverjanja (*izbriSi po potrebi)
Passed*/Opravil | Failed*/Ni opravil | Partial pass*/Delno opravil
3. Remarks

Opombe

Location and date:
Kraj in datum:

Type and number od FE's
licence:
Vrsta in Stevilka licence FE:

Signature of FE:
Podpis izpraSevalca
prakti¢ne
usposobljenosti:

Name of FE, in capitals:

Ime in priimek izpraSevalca
prakticne usposobljenosti s
tiskanimi Erkami:




AMC/IEM E — RATING ZA INSTRUMENTALNO LETENJE

AMC FCL 1.205
Rating za instrumentalno letenje (IR (A)) — Modularni teéaj prakti€énega usposabljanja
(Glej FCL 1.205.)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.205.)

Modul osnovnega instrumentalnega letenja

10-urni modul je osredotoen na osnove letenja zgolj z instrumenti, vkljuéno z uporabo
omejenega Stevila instrumentov in neobi¢ajnimi polozZaji.

Vse vaje lahko potekajo na napravi FNPT | ali Il ali na simulatorju in zajemajo najvec pet ur.
Ce usposabljanje za instrumentalno letenje poteka v vizualnih meteorolosSkih razmerah
(VMC), je treba uporabiti ustrezne nac€ine za simulacijo instrumentalnih meteoroloskih razmer

(IMC).

Naprava za usposabljanje v osnovnem instrumentalnem letenju (BITD) se lahko uporablja za
1,2,3.,4.,6.Iin 8. vajo.

Za uporabo naprave BITD morajo biti izpolnjene te zahteve:
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- usposabljanje mora biti dopolnjeno z vajami na letalu;
- na voljo mora biti zapis o parametrih poleta in

- usposabljanje mora voditi inStruktor letenja (FI (A)) ali inStruktor za rating za

instrumentalno letenje (IRI (A)).

osnovno instrumentalno letenje brez zunanjih vizualnih referenc; vodoravni
let; spremembe modi za pospeSevanje in zaviranje, ohranjanje vodoravnega
leta naravnost; levi in desni zavoji med vodoravnim letom z nagibom 15 in 25
stopinj; dokon&anje zavoja v naprej doloCeni smeri);

ponovitev 1. vaje; dodatno vzpenjanje in spuS¢anje; ohranjanje kurza in
hitrosti, prehod v vodoravni let; zavoji med vzpenjanjem in spus€anjem
instrumentalni krog:

a. zaCetna vaja, zmanjSanje hitrosti na priletno hitrost; zakrilca v
konfiguraciji za prilet;

b. zacCetek standardnega zavoja (levi ali desni);

c. dokonéanje zavoja v nasprotni kurz, letenje v novem kurzu (1
minuto);

d. standardni zavoj, spust podvozja, spuSCanje s hitrostjio 500
Cevljev/min;

e. dokonc¢anje zavoja v zacetni kurz, vzdrzevanje hitrosti spuscanja
(500 ¢evljev/min) in novi kurz (1 minuto);

f. prehod v vodoravni let, 1000 ¢evljev pod zacetim nivojem leta;

g. zacCetek nadaljevanja leta po neuspelem priletu (GA) in

h. vzpenjanje z najvedjo vertikalno hitrostjo

ponovitev 1. vaje in ostri zavoji s 45-stopinjskim nagibom; vrnitev v normalen
let iz neobicajnih polozajev

ponovitev 4. vaje

radionavigacija z uporabo VOR, NDB ali VDF, ¢e je to sredstvo na voljo;
prestrezanje vnaprej dolo¢enih QDM, QDR

ponovitev 1. vaje in vrnitev v normalen let iz neobicajnih polozajev

ponovitev 1. vaje, zavoji in vodoravne spremembe ter vrnitev v normalen let s
simulacijo okvare umetnega horizonta in/ali ziroskopskega kompasa
prepoznavanje znakov zacCetne in popolne porusSitve vzgona; vrnitev v
normalen let

ponovitev 6., 8. in 9. vaje

30 minut

45 minut

45 minut

45 minut

45 minut
45 minut

45 minut
45 minut

45 minut

3 ure 30 minut



Dodatek 1 k AMC FCL 1.205

Spri€éevalo o dokonéanju modula osnovnega instrumentalalnega letenja

(Glej FCL 1.205.)

CERTIFICATE OF COMPLETION OF BASIC INSTRUMENT FLIGHT MODULE
POTRDILO O DOKONCANJU MODULA OSNOVNEGA INSTRUMENTALNEGA LETENJA

Pilot's last name: First name:

Priimek pilota: Ime:

Type of licence: Number: State:
Vrsta licence: Stevilka: Drzava:
Flight training hours OR Flight training hourse

performed on single-engine ALI performed on multi-engine

aeroplane: aeroplane:

Stevilo ur usposabljanja na
enomotornem letalu:

Stevilo ur usposabljanja na
veé¢motornem letalu:

Flight training hours
performed in a FSTD
(maximum 5 hours)

Stevilo ur usposabljanja na
napravi FSTD (najvec pet
ur):

Signature of applicant:
Podpis kandidata:

Uspesno dokon&anje modula osnovnega instrumentalnega letenja v skladu z zahtevami se s

tem potrdi:

TRAINING
USPOSABLJANJE

Basic Instrument Flight module according to requirements is certified below:
Usposabljanje v okviru modula osnovnega instrumentalnega letenja je potekalo:

from to:
od: do:

at: FTO:
Vi

Location and date:
Kraj in datum:

Signature of Head of Training:
Podpis vodje Solanja:

Type and number of licence and State of issue:
Vrsta in Stevilka licence ter drzava izdaje:

Name in capital letters of authorised instructor:
Ime in priimek pooblas€enega instruktorja s
tiskanimi &rkami:




IEM FCL 1.210

Obrazec za preverjanje prakti€ne in strokovne usposobljenosti za rating IR (A)

(Glej FCL 1.185 in 1.210.)

APPLICATION AND REPORT FORM FOR THE IR(A) SKILL TEST

VLOGA IN POROCILO ZA PRAKTICNO PREVERJANJE USPOSOBLJENOSTI ZA RATING IR

(A)
Applicant's last name: First names:
Priimek kandidata: Ime:
Licence held: I}Iumber:
Imetnik licence: Stevilka:

Detalils of the flight
Podrobnosti o poletu

Class/Type of
aeroplane:
Razred/tip letala:

Departure aerodrome:
LetaliS¢e odhoda:

Registration:
Registracija:

Destination aerodrome:
Namembno letaliS¢e:

Block time off:
Cas zagona motorjev:

Block time on:
Cas izkljucitve motorjev:

Total block time:
Celoten blokovni ¢as:

Total flight time:
Celoten &as poleta:

Result of the test (*delete as necessary)
Rezultat prakti€nega preverjanja (*izbriSi po potrebi)

Passed*/Opravil Failed*/Ni opravil Partial pass*/Delno
opravil
Remarks
Opombe

Location and date:
Kraj in datum:

Type and number of FE's
licence:

Vrsta in Stevilka licence
FE:

Signature of FE:
Podpis izpraSevalca
prakti¢ne
usposobljenosti;

Name of FE, in capitals:
Ime in priimek
izpraSevalca prakticne
usposobljenosti s
tiskanimi Erkami:




1. to¢ka odstavka b IEM FCL 1.240
Obrazec za usposabljanje in preverjanje prakti¢ne/strokovne usposobljenosti za licenco
ATPL in rating za tip veCmotornih letal z ve¢¢lansko posadko

(Glej FCL 1.240.)
|

OBRAZEC ZA VLOGO IN POROCILO

Aplicant’s last name:
Priimek prosilca:

First names:
Ime:

Type of licence:
Vrsta licence:

Number of licence:
Stevilka licence:

State:
Drzava:

Type rating as pilot-in-
command/co-pilot*

Rating za tip letala v vlogi
vodije letala/kopilota’

Signature of applicant:
Podpis kandidata:

Multi-engine aeroplane:
Vedmotorno letalo:

Proficiency check:

Preverjanje strokovne usposobljenosti:

Training record:
Zapisi 0 usposabljanju:

Type rating:
Rating za tip letala:

Skill test:

Preverjanje prakti€ne usposobljenosti:

ATPL(A)

Satisfactory completion of Type rating — training according to requirements is certified below:
UspeSno koncanje usposabljanja za vpis ratinga za tip letala in potrdilo o predpisanem usposabljanju:

1 Theoretical training for the issue of a type rating performed during period
Teoreti€no Solanje za vpis ratinga za tip, ki je potekalo

from: to: at:

od: do: v

mark obtained:
Dosezena ocena:

% (Pass mark 75%)
% (pozitivha ocena 75 %)

Type and number of licence:
Vrsta in Stevilka licence:

Signature of instructor:
Podpis instruktorja:

Name in capital letters:

Ime in priimek s tiskanimi &rkami:

Simulator (aeroplane type): Three or more YES | NO | Ready
2 Simulator (tip letala): axes: DA NE | for
Tri ali vec osi: service
and
used
Pripravl]
en za
obratova
nje in
uporabo
Simulator manufacturer; motion / system:
Proizvajalec simulatorja: Vizualna grafika/sistem:
Simulator operator: Visual aid: YES | NO
Operater simulatorja: Vizualni pripomocki: | DA NE

Total training time at the controls:
Skupni ¢as usposabljanja na simulatorju:

Instrument approaches at aerodromes:
Instrumentalni prileti na letaliS¢a:

Do viSine odlogitve:

To a decision altitude/height of:

Location/date/time:
Kraj/datum/Cas:

Signature of type rating
instructor/examiner*;

Podpis izpraSevalca/instruktorja*;

Type and No of licence:

Vrsta in Stevilka licence:

Name in capital letters:

Ime in priimek s tiskanimi &rkami:




3 Flight training
Usposabljanje na letalu
Type of aeroplane: Registration: Flight time at the controls:
Tip letala: Registracija: Cas na letalu:
Take-offs: Landings: Training aerodromes /take-offs, approaches
Stevilo vzletov: Stevilo pristankov: and landings)
LetalisCe (Stevilo vzletov, priletov in
pristankov):
Location and date: Signature of type rating
Kraj in datum: instructor/examiner*:
Podpis izpraSevalca/instruktorja*:
Type and No. of licence Name in capital letters:
instr. Ime in priimek s tiskanimi ¢rkami:
Vrsta in St. licence
inStruktorja:
Skill test/Profencincy Check SIM/Aircraft Reg:
Remark: if the applicant failed | Passed Failed Registrska oznaka
the examiner shall indicate the | Oprauvil Ni opravil simulatorja/letala:
reasons why
4 Preverjanje
prakti¢ne/strokovne
usposobljenosti
Opomba: Ce kandidat
preverjanja ni opravil,
izpraSevalec navede razlog.
Location and date: Type and number of
Kraj in datum: licence:
Vrsta in Stevilka
licence:
Signature of authorised examiner* Name in capital
Podpis pooblas€enega izpraSevalca: letters:
Ime in priimek s
tiskanimi &rkami:

* ZbriSi po potrebi.



2. to€ka odstavka b IEM FCL 1.240
Obrazec za usposabljanje in preverjanje praktiéne/strokovne usposobljenosti za vpis
ratinga za razred/tip enomotornih in veémotornih letalih z enim pilotom

(Glej FCL 1.240.)

OBRAZEC ZA VLOGO IN POROCILO

Applicant's last name: First name:

Priimek prosilca: Ime:

Type of licence: Number: State:
Vrsta licence: Stevilka: Drzava:

Type of aeroplane: Registration:
Vrsta letala Registracija:

Signature of applicant:

Podpis prosilca:

requirements:

hereby certify proper completion of the theoretical and practical instruction in accordance with the

Potrjujem pravilno dokoncanje teoretichega Solanja in praktichega usposabljanja v skladu z

zahtevami:

1. Single-engine / multi engine / single pilot Aeroplanes
Enomotornal/veémotorna/letala z enim pilotom

Type rating: + Skill test: +
Rating za tip: Praktiéno preverjanje:
Class rating: + Proficiency check: +
Rating za razred: Preverjanje strokovne usposobljenosti:
Training record: +

Zapisi 0 usposabljanju:

2. Flight training:

Prakti€¢no usposabljanje za letenje
Flight time: Take-offs:
Cas letenja: Stevilo vzletov:

Landings:

Stevilo pristankov:

Training aerodromes (take-offs, approaches and landings):
LetaliSe (Stevilo vzletov, priletov in pristankov):

Location and date:
Kraj in datum:

Signature of TRI/CRI*:
Podpis izpraSevalca usposabljanja
za tip/razred letala:

Type and No of
licence:
Vrsta in St. licence:

Name in capital letters:
Ime in priimek s tiskanimi &rkami:

3. Skill test:

Preverjanje praktiCne usposobljenosti:

Aerodrome: Tvake-off time:
LetaliSce: Cas vzleta:

Landing time:
Cas pristanka:

Skill test/Profencincy Check
Remark: if the applicant
failed the examiner shall
indicate the reasons why
Preverjanje
prakti¢ne/strokovne
usposobljenosti

Opomba: Ce kandidat
preverjanja ni opravil,
izpraSevalec navede razlog.

Passed
Opravil

SIM/Aircraft Reg:
Failed Registrska oznaka
Ni opravil simulatorja/letala:

Location and date:
Kraj in datum:

Type and No of
licence:
Vrsta in St. licence:

Signature of authorised
examiner*:

Podpis pooblaS¢enega
izpraSevalca*;

Name in capital
letters:
Ime in priimek s

tiskanimi érkami:

*zbriSi po potrebi




AMC FCL 1.251

Dodatno teoretiéno Solanje za vpis ratinga za razred ali tip visokozmogljivih letal, ki
zahtevajo enega pilota

(Glej odstavek a FCL 1.261.)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.251.)

1 Stevilna letala, certificirana za letenje z enim pilotom imajo podobne letalne lastnosti
in zmogljivost sistemov ter navigacijske opreme kot letala, na katerih obi¢ajno leti ve¢ pilotov,
ki redno letijo v istem zracnem prostoru. Znanje, ki se zahteva za varno letenje v takem
okolju, ni sestavni del znanja, ki ga predvideva uéni program za licenco PPL, CPL ali rating
IR (A), oz. ni vklju€eno v potreben obseg tega znanja, Ceprav imetniki teh licenc lahko letijo
kot vodije takih letal. Dodatno teoreti€no znanje, ki se zahteva za varno letenje s temi letali,
kandidati pridobijo v organizaciji FTO ali TRTO z opravljenim te€ajem po u¢nem programu iz
dodatka 1 k FCL 1.251. Kandidatu, ki Zeli pridobiti rating za razred ali tip letala in je imetnik
licence ICAO ATPL (A) oziroma je dokazal svoje teoreti€no znanje na ravni ATPL (A), tako
da je uspe3no opravil vse izpite za licenco JAR-FCL ali nacionalno licenco, se priznajo
zahteve iz dodatka 1 k FCL 1.251.

2 Za tecCaj veljajo ucni cilji teoreti€nega Solanja, ki so navedeni v Administration and
Guidance Material — 5. del.

3 Kandidat pridobljeno znanje dokaze na skupini izpitov, ki jih s soglasjem pristojnega
organa dologi organizacija, ki izvaja Solanje. Po uspesno opravljenih izpitih se kandidatu izda
spri¢evalo o kon¢anju Solanja in opravljenih izpitih.

4 SpriCevalo pomeni "enkratno" usposobljenost kandidata in je potrdilo o izpolnitvi
zahteve za vpis vseh naslednjih visokozmogljivih letal v kandidatovo licenco. Veljavnost
sprievala ni omejena. Kandidat to spri¢evalo prilozi vlogi za vpis prvega ratinga za tip ali
razred visokozmogljivih letal.



Odstavek a AMC FCL 1.261

Uéni program teoretiénega Solanja za izdajo ratinga za razred/tip enomotornih in
veémotornih letal

(Glej odstavek a FCL 1.261.)

(Glej dodatek 1 k odstavku a FCL 1.261.)

PODROBNA VSEBINA

1 Konstrukcija in oprema letala, normalno delovanje in okvare sistemov
1.1 Dimenzije
najmanjsa Sirina vzletno-pristajalne steze, ki se zahteva za 180-stopinjski zavoj
1.2 Motor in pomozna pogonska enota (APU)
1.2.1 vrste motorja/motorjev
1.2.2 splosno delovanje teh sistemov ali komponent:
- motorja
- pomozne pogonske enote (APU)
- oljnega sistema
- gorivnega sistema
- vzigalnega sistema
— sistema za zagon motorjev
- sistema, ki opozarja na pozar, in sistema za gaSenje
- generatorjev in pogona generatorjev
- indikacije moc¢i motorja
- sistema zaviranja z motorjem
- vbrizga vode
poleg tega pri batnih in turbopropelerskih motorjih:
- propelerjev
- postavljanje propelerja na noz
1.2.3 krmila motorja (vkljuéno s starterjem), instrumenti in prikaz parametrov motorja v
pilotski kabini, njihova uporaba, povezava in razlaga
1.2.4 delovanje motorja, vkljuéno z APU med zagonom motorja, nepravilno delovanje
motorja in nepravilen zagon, postopki pri normalnem delovanju v pravilnem zaporedju
1.3 Gorivni sistem
1.3.1 mesto rezervoarjev za gorivo, Crpalke, dovod goriva do motorjev, prostornina
rezervoarjev, ventili in merjenje koli€ine
1.3.2 mesto teh sistemov:
— filtrov
- gretja goriva
- sistema za polnjenje in praznjenje goriva
- izpusc€anje goriva v zraku
- odzraCevanje
1.3.3 v pilotski kabini
- monitorji in indikatorji gorivhega sistema
- prikaz koli¢ine in pretoka, tolmacenje
1.3.4 postopki
- postopki za dotok goriva v razli¢ne rezervoarje
- dovod goriva, nadziranje temperature goriva in izpuS&anje goriva v zraku
1.4 Vzdrzevanije tlaka in klimatizacija
1.4.1 sestavni deli sistema in zaS¢itne naprave
1.4.2 monitorji in indikatorji v pilotski kabini
tolmacenje glede na pogoje delovanja
1.4.3 normalno delovanje sistema med zagonom motorjev, krizarjenjem, priletom in
pristankom, nadziranje toka in temperature zraka, namenjenega klimatizaciji
15 ZasCita pred zaledenitvijo, brisalniki vetrobranskega stekla, za&¢ita pred dezjem
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deli letala, ki so zaS¢iteni pred zaledenitvijo, vklju¢no z motorji, toplotni viri, krmila in

indikacije

delovanje sistema za prepreCevanje zaledenitve/razledenitev med vzletom,

vzpenjanjem, krizarjenjem, spus¢anjem, razmere, ki narekujejo uporabo zaSc€itnih

sistemov

krmila in prikazi v zvezi z delovanjem brisalnikov vetrobranskega stekla in zaSgite

pred deZjem

Hidravli¢ni sistemi

sestavni deli hidravlichega sistema ali sistemov, koli¢ina in tlak v sistemu,

komponente na hidravli€ni pogon, povezane s posameznim hidravli¢nim sistemom

krmila, monitorji in indikatorji v pilotski kabini, uporaba in povezava ter tolmacenje

prikazov

Podvozje

glavni deli

- glavnega podvozja

nosnega kolesa

krmiljenja koles

- zavornega sistema koles, vkljuéno s sistemom za preprecevanje blokiranja
koles med zaviranjem (anti-skid)

uvle€enje in izvleCenje podvozja (vkljuéno s spremembami uravnoteZenja in upora, ki

jih to povzroca)

potreben tlak v pnevmatikah ali lokacija ustrezne nalepke

krmila in indikatorji v pilotski kabini skupaj z opozorilnimi indikatorji v zvezi z

uvle€enjem/izvle€enjem podvozja in zavorami

sestavni deli sistema za spuScanje podvozja (s prostim padom) v sili

Krmila, sredstva za povec€anje vzgona

- krilca

- viSinsko krmilo (elevatorji)

- smerno krmilo

- sistem za uravnotezenje (trim system)

- aerodinamiéne zavore (spoilers)

- sredstva za povecanje vzgona

- sistem, ki opozarja na porusitev vzgona

- sistem, ki opozarja na nepravilno konfiguracijo za vzlet

povezava med sistemom za krmiljenje v pilotski kabini in krmili/krmilnimi povrSinami
krmila, monitorji in indikatorji, vkljuéno z opozorilnimi indikatorji sistemov iz tocke
1.8.1, medsebojna povezava in razlaga

Oskrba z elektri¢no energijo

Stevilo, jakost, napetost, frekvenca in lokacija glavnega elektriénega sistema (AC in
DC), lokacija pomoznega elektricnega sistema in zunanjega napajanja

lokacija krmil, monitorjev in indikatorjev v pilotski kabini

letalski instrumenti, komunikacijski in navigacijski sistemi, glavni in pomozni viri
elektricne energije

mesto najpomembnejSih prekinjal (CB)

delovanje generatorjev in postopki za spremljanje oskrbe z elektri¢no energijo
Letalski instrumenti, oprema za radijsko zvezo, radarska in navigacijska oprema,
letenje s pomocjo avtopilota in zapisovalnik podatkov o poletu (flight recorder)

vidne antene

naprave in instrumenti za krmiljenje te opreme v pilotski kabini med normalnimi
operacijami:

- letalski instrumenti

- sistemi za vodenije leta (flight management system)

- radarska oprema, vklju¢no z radijskim visSinomerom

- komunikacijski in navigacijski sistem
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avtopilot

- zapisovalnik podatkov o poletu (flight recorder) in zapisovalnik zvoka v pilotski
kabini (voice recorder)

- sistem, ki opozarja na nevarno blizino tal (GPWS)

- sistem za preprecitev tréenja v zraku

- opozorilni sistem

Pilotska kabina, potniSka kabina in prostor za tovor

zunanja razsvetljava, razsvetljava v pilotski in potniski kabini ter v prostoru za tovor,

zasilna razsvetljava

vrata potniSke kabine, vrata za tovor, stopnice, okna in zasilni izhodi

glavni deli sistema za oskrbo s kisikom in njihova lokacija, kisikove maske in

delovanje sistemov za oskrbo s kisikom, namenjenih posadki in potnikom, potrebne

koli€ine kisika, prikazane z razpredelnico ali diagramom

Delovanije in pravilna uporaba opreme Vv letalu, ki se uporablja ob nevarnosti:

- prenosna naprava za gasenje ognja

— komplet za prvo pomo¢

- prenosna oprema za oskrbo s kisikom

- reSevalne vrvi

- reSilni jopici

- reSilni Colni

- oddajniki, ki oznacujejo kraj nesrece

- sekire

- megafoni

— signali, ki se uporabljajo ob nevarnosti

Pnevmatski sistem

deli pnevmatskega sistema, izvor tlaka, sestavni deli na pnevmatski pogon

krmila, monitorji in indikatorji v pilotski kabini, delovanje sistema

vakuumski sistem

OMEJITVE

SploSne omejitve

Spri¢evalo letala, kategorija operacije, spriCevalo o hrupu, podatki o najvedji in
najmanjSi zmogljivosti letala v vseh profilih leta, pogoji in letalski sistemi

- najvecje komponente hrbtnega in bo€nega vetra pri vzletu in pristanku
- najvecje hitrosti

- za izvle€enje zakrilc Vi,

- pri razli¢nih nastavitvah zakrilc Vs

- za spremembo polozaja podvozja V., Mjo

- pri izvle€enem podvozju Vie, M

- pri najve¢jem odklonu smernega krmila V,, M,

- glede pnevmatike

- pri nastavitvi enega propelerja na noz

najnizja hitrost, pri kateri je letalo Se upravljivo v zraku, Vi,

- najnizja hitrost, pri kateri je letalo Se upravljivo na zemlji, Vg

- hitrost, pri kateri se porusi vzgon pri razli¢nih pogojih, Vso, Vs1

- najvecja hitrost Ve, Mpe

- najvecja operativna hitrost za normalne operacije Vio, Mmo

- hitrost, pri kateri se porusi vzgon, ali najmanjSa hitrost, pri kateri je letalo Se
upravljivo pri razliénih pogojih, Vs,, Va1

- najvecja hitrost Ve, Mpe

- najvecja dovoljena operativna hitrost Vme, Mmo

- omejitev viSine in temperature

- sprozitev naprave za tresenje krmilne palice (stick shaker)

- najvecja standardna viSina na letaliS¢u, naklon vzletno-pristajalne steze
- najveéja masa letala za vozZnjo po tleh (taksiranje)
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- najvecja masa letala ob vzletu

- najve¢ja masa letala v trenutku, ko se odlepi od tal

- najveéja masa letala ob pristanku

- masa letala brez goriva

- najvecja hitrost letala med izpuS&anjem goriva v zraku Vgco, Myco, Vace, Mdce

- najvecji faktor obremenitve med operacijami

- potrjeno obmocje masnega sredis¢a

Omejitve motorjev

Operativni podatki o motorjih

- ¢asovne omejitve in najvisje temperature

- najnizje Stevilo vrtljajev na minuto (RPM) in temperature

- vrtilni moment

— najvecja moc za vzlet in nadaljevanje leta po neuspelem priletu (GA) glede na

tlacno visino/viSino leta in temperaturo

- batni motorji: dovoljene najbogatejSe in najsiromasSnejSe zmesi

- najnizja in najvisja temperatura ter tlak olja

- najdaljSi ¢as za zagon in potrebno hlajenje starterja

- ¢as med dvema poskusoma zagona motorjev in pomozZne pogonske enote

- za propeler: najviSje Stevilo vrtljajev (RPM) propelerja, ki sprozi samodejno

postavitev koraka propelerja na noz

Potrjene specifikacije olja

Omejitve sistemov letala

Podatki o delovanju teh sistemov:

- vzdrzevanje tlaka, najvedji tlak v klimatizacijskem sistemu

- oskrba z elektri€éno energijo, najvecja obremenitev napajalnega sistema (AC
in DC)

- najdaljSi ¢as napajanja iz baterije v izrednih razmerah

- omejitev hitrosti pri sistemu za uravnotezZenje letala glede na Machovo Stevilo
(mach trim system) in dusilnikom nihanj po navpi¢ni osi (yaw damper)

- omejitve avtopilota v razli¢nih nacinih delovanja

- zascita pred zaledenitvijo

- omejitve hitrosti in temperature pri gretju oken

- omejitve temperature pri zaS€iti motorjev in kril pred zaledenitvijo

Gorivni sistem

Potrjene specifikacije goriva, najnizji in najvisji tlak ter temperatura goriva

Seznam najnujnejSe opreme (MEL)

ZMOGLJIVOST LETALA IN NACRTOVANJE POLETA

Zmogljivost

IzraCun zmogljivosti letala glede na hitrost, gradiente, mase pri vseh pogojih za vzlet,
na ruti, med priletom in pristankom v skladu z razpoloZljivo dokumentacijo; npr. za
vzlet: Vi, Ve, Vi, Vior, V2, vzletno razdaljo, najve¢jo maso za vzlet in potrebno
razdaljo za ustavljanje z upoStevanjem teh dejavnikov:

- razdalja, namenjena pospeSevanju in ustavljanju

- talna vzletna razdalja in skupna vzletna razdalja (TORA, TODA)

- temperatura na tleh, viSina, naklon steze, veter

- najvecéja obremenitev in najvecja masa (npr. ZFM)

- najmanjsi gradient vzpenjanja po odpovedi motorja

— ucinek snega, plundre, vlage ali luz na vzletno-pristajalni stezi

- mogoca odpoved enega in/ali dveh motorjev med krizarjenjem

- uporaba sistemov za prepre€evanje zaledenitve

- okvara sistema za vbrizg vode in/ali sistema za prepre€evanje blokiranja koles
med zaviranjem

- hitrosti pri zmanjSanem potisku V1, Vired, Vimbes Vinus Vi Vior, V2
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- varna referenéna priletna hitrost V. ob upoStevanju Vne in turbulentnih
razmer
- uCinek ¢ezmerne hitrosti za prilet in nenormalnega drsnega kota (glide slope)
na pristajalno razdaljo
— najmanjsi gradient vzpenjanja med priletom in pristankom
- omejujoCe vrednosti za nadaljevanje leta po neuspelem priletu (GA) z
najmanjso koli¢ino goriva
- najve€ja dovoljena masa letala za pristanek in pristajalna razdalja za
namembno in nadomestno letaliS¢e ob upostevanju teh dejavnikov:
- razpolozljiva pristajalna razdalja
temperatura na tleh, tlaéna viSina, naklon steze, veter
- poraba goriva do namembnega ali nadomestnega letalis¢a
- ucinek snega, plundre, vlage ali luz na vzletno-pristajalni stezi
- okvara sistema za vbrizg vode in/ali sistema za prepreCevanje
blokiranja koles med zaviranjem
- u€inek negativnega potiska in zra¢nih zavor (spoilers)
Nacrtovanje poleta
Nacrtovanje poleta v normalnih in nenormalnih razmerah
- optimalni/najvisji nivo leta
- najnizja zahtevana visina leta
- postopek pri izgubi viSine (drift down procedure), ki sledi odpovedi motorja
med KriZzarjenjem
- nastavitev moc¢i motorja med vzpenjanjem, krizarjenjem in &akanjem pri
razli¢nih pogojih in najgospodarnejSo nivo leta za krizarjenje
- izraCun za nacrt poleta, ki se hanasa na kratek oz. dolg polet
- optimalni in najvisji nivo leta ter nastavitev moci motorjev, ki sledi odpovedi
motorja.

OBREMENITEV, RAVNOTEZJE IN OSKRBA LETALA

Obremenitev in ravnotezje

- poroCilo o tehtanju in uravnotezenja glede na najveCje mase za vzlet in
pristanek

- omejitev tezidCa

vpliv porabe goriva na tezis¢e

toCke za privez, pripenjanje tovora, najvecja obremenitev tal prtljaznega prostora

Oskrba letala na zemlji

Servisni priklju¢ki za oskrbo z:

- gorivom

- oljem

- vodo

- hidravli¢nimi fluidi

- kisikom

- dusSikom

- zrakom, namenjenim klimatizaciji

- elektricno energijo

- zrakom za zagon motorjev

- toalete in predpisi o varnosti

POSTOPKI V SILI

Prepoznavanje nevarnega polozaja in takojSnje ukrepanje. Posadka mora postopke

poznati na pamet. Ti so predvideni za take razmere, ki jih proizvajalec letala in organ,

ki izdaja dovoljenja, ocenita kot nevarne. Ukrepi si morajo slediti v pravilnem

zaporedju:

- odpoved motorja med vzletom, preden letalo doseze Vi, ali po tem oziroma
med letom
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- okvare propelerskega sistema

- Cezmerno segrevanje motorja, poZar na motorju na zemlji ali v zraku

- pozar v prostoru za podvozje

- elektri¢ni dim in/ali ogenj

- hitro znizanje tlaka/dekompresija in spuscanje v sili

- ¢ezmerno segrevanje klimatizacijskega sistema in sistema za preprecCevanje
zaledenitve

- odpoved ¢&rpalke za gorivo

- zaledenitev/€ezmerno segrevanije goriva

- okvara pri oskrbi z elektricno energijo

- okvara hlajenja opreme

- okvara letalskih instrumentov

- delna okvara/odpoved hidravli¢nega sistema

- okvare na napravah za povecanje vzgona, krmilih, vkljuéno s servomehanizmi
- dim in/ali ogenj v prtljaznem prostoru

Ukrepi v skladu s potrjenim kontrolnim seznamom ukrepov za nenormalne razmere in
kontrolnim seznamom, ki se uporablja ob nevarnosti (Emergency CHL)

— ponoven zagon motorja med letom

- izvle€enje podvozja ob nevarnosti

- uporaba zavornega sistema ob nevarnosti

- izpus€anje goriva v zraku

- spuscanje ob nevarnosti

POSEBNE ZAHTEVE ZA RAZSIRITEV RATINGA ZA TIP LETALA NA

INSTRUMENTALNE PRILETE DO VISINE ODLOCITVE, Kl JE NIZJA OD 200 CEVLJEV (60

m)
6.1

6.2

7

Oprema na letalu in na zemlji

- tehniéne zahteve

- operativne zahteve

- zanesljivost delovanja

- naprava, ki omogoce delovanje sistemov kljub okvari (fail operational)
- naprava, ki prepre€uje vpliv okvare na delovanje in ohranja trenutno stanje
(fail passive)

- zanesljivost opreme

— operativni postopki

- pripravljalni ukrepi

— degradacija operacije

- komunikacija

Postopki in omejitve

- operativni postopki

- usklajevanje dela v posadki

POSEBNE ZAHTEVE GLEDE LETAL, NA KATERIH SO PODATKI O POLETU

PRIKAZANI NA ZASLONIH ELEKTRONSKIH INSTRUMENTOV (npr. EFIS) (GLASS
COCKPIT)

7.1

~N ~ N
— — —

A
2
3

Dodatni ucni cilji

sploSna pravila o zasnovi raCunalniSke strojne in programske opreme

logika sistemov za alarmiranje in poSiljanje podatkov ter njihove omejitve

povezava med razli€nimi racunalnidkimi sistemi na letalu, njihove omejitve, moznosti
prepoznavanja raCunalniSke napake in ukrepi, ki so potrebni ob odpovedi raCunalnika
normalni postopki, vkljuéno z nalogami za uskladitev dela celotne posadke

operacije letala pri razli¢nih nepravilnostih racunalnika (osnovno letenje)

SISTEM ZA VODENJE LETALA (FMS)



2. to€ka odstavka c AMC FCL 1.261

Smernice za odobritev te€aja Solanja za tip letala
(Glej 2. to¢ko odstavka ¢ FCL 1.261.)

(Glej dodatka 1 in 2 k FCL 1.055.)

(Glej dodatek 2 k FCL 1.240.)

PROGRAM SOLANJA

1
1.1

1.2

2.2

Ratingi za tip letala

Teclaj Solanja za tip letala, za katerega se Zeli pridobiti potrdilo o odobritvi, mora (e je
to izvedljivo) omogocati neprekinjeno S$olanje na zemlji, na simulatorju in
usposabljanje na letalu ter tako zagotoviti, da kandidat pridobi znanje in veS&ine, ki se
zahtevajo za varno in ucinkovito letenje na posameznem tipu letala. Usposobljenost
kandidata za tako delo se dolo¢i s prikazom zadovoljivega teoretiChega znanja o
zrakoplovu, Ki se oceni s sprotnim ocenjevanjem pridobljenega znanja in izpitom,
postopnim ocenjevanjem, ki ga opravi organizacija FTO ali TRTO med prakti¢nim
usposabljanjem, in uspedno opravljenim preverjanjem prakticne usposobljenosti s
pooblas&enim izpradevalcem. Ne glede na to, ali bo kandidat opravljal naloge vodje
letala, kopilota ali inzenirja-letalca v letalski posadki, ne sme biti razlik v ravni
zahtevanega znanja ali usposobljenosti, ki se pri€akuje od kandidata.

Solanje za tip letala obi¢ajno poteka kot redni te¢aj izobraZevanja in usposabljanja.
Pri Solanju pilotov, ki aktivno letijo na dolo&enem tipu letala in Zelijo medtem leteti Se
na dodatnem tipu, je treba dopustiti, da kandidati sami preStudirajo nekatere dele
teoretiCcnega Solanja. Tako se omogoci letenje v floti razliCnih letal istega operatorija,
ki deluje v skladu z zahtevami iz predpisov in drugih pravnih aktov, ki urejajo letalske
operacije, medtem ko 8e naprej letijo na prvotnem tipu letala. Vsi taki ukrepi morajo
biti sprejemljivi za organ, ki bo izdal potrdilo o odobritvi te€aja, Ceprav kombinacija
praktichega usposabljanja za nov tip letala z letenjem na drugem tipu obi¢ajno ni
sprejemljiva.

Razli¢ice

Uvajanje v nov tip letala (Familiarization Training): Kadar rating za tip letala vkljuéuje
tudi razliice istega tipa letala, za katere se zahteva te€aj uvajanja v nov tip, se tak
dodaten tecaj lahko vklju€i v teoreticno Solanje pri zaCetnem Solanju za tip letala.
Prakti¢no usposabljanje poteka le na eni razli¢ici znotraj istega tipa letala.
Spoznavanje razlik: Kadar rating za tip letala vklju€uje tudi razli¢ice istega tipa letala,
za katere se zahteva te€aj v spoznavanju razlik, je za€etni te€aj namenjen eni sami
razli¢ici. Dodatno usposabljanje za letenje na drugih razliCicah istega tipa poteka po
uspeSno opravljenem zacetnem te€aju za vpisa ratinga za tip, Ceprav je mogoce
posamezne teme s teCaja spoznavanja razlik obravnavati na ustreznih stopnjah
zacCetnega tecaja v soglasju s pristojnim organom. Te€aj spoznavanja razlik za letenje
na razliicah v okviru ratinga istega tipa letala potrdi pristojni organ kot lo¢en tecaj ali
kot del osnovnega Solanja za vpis ratinga za tip letala.

Program teoreti¢nega Solanja in praktiénega usposabljanja

Program Solanja natan¢no dolo¢a ¢as, namenjen teoretiénemu Solanju, usposabljanju
na simulatorju in na letalu, &e Solanje ni odobreno kot 3olanje, ki poteka izkljuéno na
simulatorju in ne vkljuCuje letenja na letalu (Zero Flight Time Training — ZFTT) v
skladu z dodatkom 1 k 2. tocki odstavka ¢ FCL 1.261. Ce pristojni organ oceni
program kot ustrezen, izda potrdilo o odobritvi. Zaetno Solanje za vpis ratinga za tip
se nacrtuje na predpostavki, da kandidat izpolnjuje najniZje zahteve glede licenciranja
in izkuSenj za zadetek tedaja, kot se to zahteva v FCL 1.250 in 1.255. Solanje za prvi
vpis ratinga za letala z vec¢lansko posadko vklju€uje tudi utrjevanje znanja in Solanje,
povezano z doloCenim tipom letala, v tistih sestavinah osnovnega usposabljanja za
delo v veéclanski posadki (MCC), ki ustrezajo tipu ali razlicici letala.
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Ce Zeli organizacija TRTO izvajati $olanje, pri katerem se upostevajo predhodne
izkudnje na podobnih tipih letal s podobnimi sistemi ali operativnimi postopki, kot so
sistemi in postopki na novem tipu, natanéno dolo¢i najniZjo stopnjo usposobljenosti in
izkudnje, ki jih morajo imeti Clani letalske posadke pred zacetkom Solanja. Pristojni
organ, ki bo izdal potrdilo o odobritvi, potrdi predlagano raven za vpis in zmanjSane
zahteve glede usposabljanja pri tem Solanju.

Organizacija TRTO lahko izvajanje posameznih sestavin Solanja odda podizvajalcem.
V takih primerih podizvajalska organizacija pridobi potrdilo o odobritvi Solanja, ki ga
izda pristojni organ drzave, ki je bila ¢lanica JAA. Ce podizvajalske organizacije
drzava, ki je bila ¢lanica JAA, ne potrdi, jo mora pristojni organ, ki potrdi TRTO,
vklju€iti v postopek odobritve in se prepri€ati, ali merila predvidenega Solanja
ustrezajo enakovrednim zahtevam organizacije, ki jo potrdi JAA. Druge zahteve, ki se
nanasajo na TRTO, kot na primer spremljanje napredka Studentov in ustrezna oblika
vodenja sistema kakovosti, lahko izpolni TRTO, ki zeli pridobiti potrdilo o odobritvi, in
hkrati obdrzi odgovornost v zvezi s celotnim Solanjem.

SOLANJE NA ZEMLJI

Ué&ni program

U¢ni program Solanja na zemlji Studentu omogoci, da temeljito spozna delovanje,
naloge vseh letalskih sistemov — in kadar je to ustrezno- tudi njihovo delovanje v
nenormalnih razmerah in ob nevarnosti. Solanje vkljuéuje tudi tiste sisteme, ki so
bistvenega pomena za operacije letala, kot na primer kontrolni sistemi krmarjenja
letala z uporabo racunalnika (fly-by-wire), Ceprav letalska posadka lahko le delno
nadzira njihovo normalno ali nenormalno delovanja ali ga ne more nadzirati.

Teoreti¢no Solanje

Teoreticno Solanje mora ustrezati splosnim ciliem (vendar ne izklju¢no), kot so

omogoditi Studentom:

(a) temeljito poznavanje konstrukcije letala, motorjev, sistemov in z njimi
povezanih omejitev, vkljuéno z maso in ravnotezjem, zmogljivostjo letala in
nacrtovanjem poleta;

(b) poznavanje razporeditve in delovanja krmil ter indikatorjev podatkov o letalu in
letalskih sistemih v pilotski kabini;

(c) razumevanje nepravilnega delovanja sistemov, njihov u€inek na delovanje
letala in povezave z drugimi sistemi ob primeru nevarnosti.

Oprema in pripomocki za usposabljanje

Organizacija TRTO mora zagotoviti ustrezne prostore, v katerih bo usposabljanje
potekalo, in imeti na voljo ustrezno usposobljene in izkuSene instruktorje. pripomocki
za usposabljanje morajo Studentom omogocati pridobivanje prakti¢nih izkuSenj pri
delovanju sistemov, ki so zajeti v u€ni program teoretiCnega Solanja. Pri letalih z
vecClansko posadko morajo omogoditi prakticno uporabo znanja, ki se nanasa na
delo v vecElanski posadki. kandidatom morajo biti na voljo tudi oprema in pripomocki
za samostojni Studij zunaj formalnega u¢nega programa.

Solanje s pomogjo radunalnika (computer based training — cbt)

Solanje s pomogjo radunalnika je dragocen vir teoretiénega $olanja, ki $tudentom
omogoca, da napredujejo v svojem lastnem ritmu v doloCenem cCasu. Stevilni taki
sistemi omogo€ajo, da so teme ulnega programa zajete v celoti in da je
napredovanje mogoce Sele, ko kandidat dokazZe ustrezno raven pridobljenega znanja.
Taki sistemi omogocajo samostojni Studij ali $tudij na daljavo, e zajemajo tudi
ustrezne postopke za preverjanje znanja. e je 3olanje s pomocjo racunalnika
sestavni del teoretiCnega Solanja, mora biti Studentom na voljo strokovno usposobljen
inStruktor za pomo¢ na podrodjih, ki so za Studente tezavna.
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Samostojni Studij in Studij na daljavo

Dele ucnega programa teoretiChega Solanja je mogoCe ustrezno obravnavati s
Studijem na daljavo, ¢e je ta odobren (glej odstavek 1.2), ali samostojnim Studijem, Se
posebej, ¢e se pri tem uporablja racunalnik. Sprotno preverjanje pridobljenega
znanja, ki ga oceni Student sam ali inStruktor, mora biti sestavni del vsakega
programa samostojnega $tudija. Ce je samostojni Studij ali $tudij na daljavo sestavni
del teoreti¢nega Solanja, je treba Studentom zagotoviti ustrezen ¢as za utrjevanije in
preverjanje znanja pod nadzorom pred zafetkom praktiChega usposabljanja za
letenje.

Sprotno preverjanje pridobljenega znanja in konéni teoreti¢ni izpit

V programu usposabljanja je treba predvideti vmesna preverjanja pridobljenega
Zznanja. Program mora omogocati ponovna preverjanja tem uénega programa, kar
zagotavlja temeljito razumevanje zahtevanega znanja. To je mogoCe doseéi s
pomocjo usposoblienega inStruktorja ali uporabo racunalnika, ki omogoca
samopreverjanje, in z nadaljnjim preverjanjem med utrjevanjem znanja pod nadzorom
na zemlji.

Konc¢ni teoreti¢ni izpit zajema vsa podroc¢ja uénega programa teoretiCnega Solanja.
Izpit poteka v obliki pisnega preizkusa pod nadzorom, med katerim ni dovoljeno
uporabljati uénega gradiva. Za pozitivno oceno se zahteva 75 % pravilnih odgovorov,
s Cimer se predvideva, da je kandidat dosegel zadovoljivo raven znanja pri sprotnem
preverjanju znanja med Solanjem. Kandidata je treba opozoriti na podrocja, na katerih
je bilo njegovo znanje na izpitu pomanijkljivo, in mu ponuditi dodatno Solanje, €e je to
potrebno.

Pozitivna ocena med teoreti¢nim Solanjem in na konénem izpitu je temeljni pogoj za
zacetek prakticnega usposabljanja pri Solanju za vpis ratinga za tip.

PRAKTICNO USPOSABLJANJE ZA LETENJE

10
10.1

10.2

Naprave za simulacijo letenja (STD)

Naprave za simulacijo letenja omogoc¢ajo najucinkovitejSe praktiéno usposabljanje in
realisticno urjenje v vseh nenormalnih postopkih in postopkih ob nevarnosti v varnem
okolju za Studenta in inStruktorja, ki ga je mogoCe brez tezav nadzirati. Pri letalih z
vecclansko posadko omogocajo tudi vkljucitev koncepta CRM in MCC v vse stopnje
usposabljanja. Pristojni organ lahko samo izjemoma odobri Solanje za vpis ratinga za
tip letal z vecéClansko posadko, ki ne vkljuCuje usposabljanja na napravah za
simulacijo letenja (STD).

Obseg usposabljanja, ki se zahteva, kadar se uporabljajo naprave za simulacijo
letenja, je odvisen od zahtevnosti letala, na katero se usposabljanje nanasa, in v
dolo¢eni meri od predhodnih izkuSenj pilota. Razen pri Solanjih, pri katerih se
upostevajo predhodne izkuSnje (odstavek 3.2), je treba v programu Solanja pilota letal
z veC€lansko posadko predvideti najmanj 32 ur usposabljanja na napravah STD, od
tega najmanj 16 ur pri skupnem delu posadke na simulatorju. Pristojni organ lahko po
lastni presoji skrajSa ¢as usposabljanja na simulatorju, ¢e so bile med prakti¢nim
usposabljanjem za letenje uporabliene druge naprave za simulacijo letenja, ki
natancno ponazarjajo delovno okolje pilotske kabine, operacije in odziv letala.
Obi¢ajno take naprave lahko vkljuCujejo naprave za usposabljanje za delo z
raCunalnikom za vodenje letala (FMC), ki uporabljajo enako strojno opremo in
raCunalniSke programe, kot so na letalu, ali naprave FNPT II, ki so znacilne za
dolocen tip letala.



11 Prakticho usposabljanje na letalu, v katero je vkljuCeno tudi usposabljanje na

simulatorju

11.1 Razen pri odobrenih Solanjih, ki potekajo izkljuéno na simulatorju in ne vkljucujejo
letenja na letalu (ZFTT), je treba nekatere vaje, ki se obi¢ajno nanasSajo na vzlet in
pristanek z razli€nimi konfiguracijami, izvajati na letalu in ne na odobrenem
simulatorju. Pri pilotih pripravnikih za letala z vec¢lansko posadko, ki imajo vec€ kot

500 ur izkuSenj pri letenju na letalih z ve¢&lansko posadko podobne velikosti in

zmogljivosti, morajo te vaje vklju€evati najmanj 4 pristanke, od tega najmanj en

pristanek s popolno ustavitvijo. V vseh drugih primerih mora kandidat opraviti najmanj

6 pristankov. V soglasju s pristojnim organom se prakti¢no usposabljanje na letalu, ki

pa ne sme presegati 2 ur, lahko konCa, potem ko je pilot pripravnik koncal

usposabljanje na napravi za simulacijo letenja in uspesSno opravil preverjanje
prakti€ne usposobljenosti za vpis ratinga za tip letala.

11.2 Odobrena Solanja, ki potekajo izkljuéno na simulatorju in ne vkljuéujejo letenja na
letalu (ZFTT)

€)) Med posebno simulatorsko sekcijo pred zacetkom linijskega letenja pod
nadzorom (Line Flying under Supervision — LIFUS) je treba posvetiti
pozornost razli€nim razmeram, kot so:

- razmere na povrSini vzletno-pristajalne steze;

- dolzina vzletno-pristajalne steze;

- poloZaj zakrilc,

- nastavitev moci/tlaka;

- boc&ni veter in turbulenca,;

MTOW in MLW.

Po pristankih se mora letalo popolnoma ustaviti. Sekcija mora potekati kot normalna

operacija.

Posebno pozornost je treba nameniti tehniki voznje po tleh.

(b) S pristojnim organom se je treba dogovoriti 0 metodologiji usposabljanja, ki
zagotavlja, da je pilot pripravnik popolnoma usposobljen za zunanji pregled
letala, preden tak pregled opravlja brez nadzora.

(c) Linijsko letenje pod nadzorom (Line Flying under Supervision — LIFUS) se
izvaja po koncu posebne simulatorske sekcije, takoj ko je to mogoce.

(d) Zaznamek v licenco se vpiSe po opravljenem preverjanju prakticne
usposobljenosti, vendar pred prvimi 4 vzleti in pristanki na letalu. O vpisu
zacCasnih zaznamkov ali kakrsnih koli omejitev v licenco odlo¢a pristojni organ.

(e) Kjer obstaja poseben dogovor med organizacijo za Solanje letenja in
operatorjem, ki deluje v skladu z zahtevami iz predpisov in drugih pravnih
aktov, ki urejajo letalske operacije, veljajo pri preverjanju strokovnosti v okviru
operatorja (Operator Proficiency Check — OPC) in pri Solanju, ki poteka
izklju€no na simulatorju in ne vklju€uje letenja na letalu (ZFTT), standardni
postopki operatorja (SOP).

12 Prakti¢no usposabljanje na letalu, v katero ni vklju€eno usposabljanje na simulatorju
letenja
12.1 Prakti€éno usposabljanje, ki poteka izkljuéno na letalu in ne vklju€uje usposabljanja na

napravah za simulacijo letenja, ne more zajeti konceptov CRM in MCC v okviru
Solanja za letalo z ve&Clansko posadko. 1z varnostnih razlogov tudi ne more zajeti
vseh nenormalnih operacij in operacij ob nevarnosti, ki se zahtevajo med
usposabljanjem in preverjanjem prakticne usposobljenosti. V takih primerih mora
organizacija FTO ali TRTO pristojni organ prepri¢ati, da je mogoce primerno
usposabljanje zagotoviti tudi drugace. Med usposabljanjem, ki poteka izkljuéno na
letalu z vecClansko posadki in brez uporabe simulatorja in pri katerem se hkrati
usposabljata dva pilota, se obi€ajno zahteva najmanj 8 ur praktiChega usposabljanja
v vlogi leteCega pilota (PF) za vsakega pilota. Pri usposabljanju na letalu, ki zahteva



12.2

enega pilota, se obi¢ajno zahteva 10 ur prakticnega usposabljanja. Sprejemljivo je
tudi, da se v soglasju s pristojnim organom tako najmanjSe Stevilo ur zniza, ko gre za
nekatera razmeroma enostavna eno- ali ve€motorna letala, ki nimajo sistemov, kot je
sistem za vzdrzevanje tlaka, FMS ali elektronskih zaslonov v pilotski kabini. Pri
vecmotornih letalih je treba vkljuciti tudi najnujnejSe usposabljanje iz zahteve 2. tocke
odstavka b FCL 1.261.

Splosno sprejeto je, da prihaja pri usposabljanju na letalu obi¢ajno do zakasnitev pri
doseganju sprejemljivih letalskih razmer ali konfiguracije za izvedbo usposabljanja v
skladu s sprejetim uénim programom. Vzroki so lahko zamuda zaradi ATC ali
drugega prometa na tleh pred vzletom, vzpenjanje na dolo¢eno viSino ali prelet
primernih obmodij za usposabljanje, nujnost, da se letalo fiziéno premesti zaradi
nadaljnjih ali ponovnih manevrov ali instrumentnih preletov. V takih primerih mora
pristojni organ zagotoviti, da je u¢ni program usposabljanja dovolj prilagodljiv, da
omogoca izvedbo najmanjSega obsega zahtevanega prakti€nega usposabljanja.

PREVERJANJE PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI

13

Po konCanem prakti€ne usposabljanju bo moral pilot opraviti preverjanje prakti¢ne
usposobljenosti s pooblas€enim izpraSevalcem, da bi v letalskih operacijah dokazal
primerno usposobljenost za vpis ratinga za tip letala. Preverjanje prakti¢ne
usposobljenosti je lo¢eno od ucnega programa in njegova izvedba ni vkljuCena v
najmanjSe mogoce zahteve ali najmanjSe zadostno Stevilo ur usposabljanja v okviru
odobrenega programa  praktiChega usposabljanja. Preverjanje  prakticne
usposobljenosti lahko poteka na simulatorju, na letalu ali izjemoma s povezavo
obojega.

SPRICEVALO O KONCANEM SOLANJU

14.

Vodja Solanja ali njegov pooblaséeni zastopnik mora potrditi, da je bilo celotno
Solanje kon&ano, preden je prosilec opravil preverjanje prakti¢ne usposobljenosti za
vpis ratinga za tip, ki se vpise v pilotsko licenco. Ni¢ neobi€ajnega ni, da registrirana
organizacia TRTO ne more zagotoviti ali imeti neposrednega nadzora nad
usposabljanjem, ki mora potekati na letalu in ga izvaja tretja stran, kot na primer
operator. V takih primerih lahko TRTO s soglasjem pristojnega organa izda spri¢evalo
0 kon¢anem Solanju, s katerim potrdi kon¢anje 3Solanja na zemlji in na napravi za
simulacijo letenja. Potrdilo o opravlienem usposabljanju na letalu nato izda
organizacija, ki je tako usposabljanje izvedla, kot prosnjo za izdajo ratinga za tip. Cas
med obema fazama usposabljanje ne sme presegati 60 dni, sicer se zahteva tecaj za
osvezitev znanja, o Cemer odlo¢a pristojni organ.



Odstavek d AMC FCL 1.261

USPOSABLJANJE ZA DELO V VECCLANSKI POSADKI (LETALO) — (MCC)
(Glej odstavek d FCL 1.261.)

(Glej dodatek 1 k odstavku d FCL 1.261.)

USPOSABLJANJE ZA DELO V VECCLANSKI POSADKI (MCC)

1 Cilj tega usposabljanja je sprejemanje optimalnih odlo€itev, komunikacija, razdelitev
nalog, uporaba kontrolnih seznamov (CHL), medsebojni nadzor, skupinsko delo in pomo¢ v
vseh fazah poleta v normalnih in nenormalnih razmerah ter ob nevarnosti. Poudarek je
predvsem na razvoju netehniénih spretnosti, ki se nana3ajo na delo v vec¢lanski posadki.

2 Usposabljanje mora biti osredotoeno na podajanje osnov o delovanju clanov
posadke kot povezane skupine in ne kot skupine tehni€no usposobljenih posameznikov.
Poleg tega mora kandidatom ponuditi moznost, da se urijo v ves€inah, ki jih morajo imeti
ucinkoviti vodje in €lani skupine. Usposabljanje mora zato vklju€evati vaje, v katerih kandidati
izvajajo vloge "leteCega" (PF) in "neleteCega” (PNF) pilota.

3 Kandidati se morajo seznaniti z medosebnimi odnosi in uporabo najboljSih nacinov za
sodelovanje v vecélanski posadki ter svojimi osebnimi in voditeljskimi slogi, s katerimi lahko
povecajo ucinkovitost posadke. Treba jih je opozoriti, da lahko njihovo vedenje v normalnih
okolis¢inah moéno vpliva na delovanje posadke, kadar je ta zelo obremenjena z delom ali je
pod stresom.

4 Raziskave nedvomno kazejo, da vedenjskih sprememb v nobenem okolju ni mogoce
doseci v kratkem €asu kljub skrbno na&rtovanemu usposabljanju. Kandidati potrebujejo ¢as,
izkustvo in povratne informacije ter stalno spodbudo, da bi usvojili lekcije, ki se bodo v
prihodnje stalno kazale v njihovem vedenju. Da bi bilo usposabljanje za delo v veé&¢&lanski
posadki ucinkovito, mora potekati v ve€ ¢asovno porazdeljenih fazah.

OSNOVNO USPOSABLJANJE ZA DELO V VECCLANSKI POSADKI (MCC)

5 Osnovno usposabljanje MCC vkljuCuje teoreti€ni in prakticni del ter povratne
informacije o:
a. povezavah:

- prakti¢ni primeri neskladja med racunalniSko strojno in programsko
opremo, okolis€inami in ¢lovekom;
b. vodenju/sledenju in pristojnostih:
- vodstvene sposobnosti in sposobnosti za hadzorovanje,
- uveljavljanje/zagovarjanje odlocitev,
- ovire,
- kulturni vpliv,
- vloga "leteCega" in "neletec¢ega” pilota,
- strokovnost,
- skupinska odgovornost,
C. osebnosti, vedenju in motivaciji:
- poslusanje,
— reSevanje sporov,
- posredovanije,
- kritika (analiza in nac¢rtovanje pred poletom, stalen pregled, ocena po
kon€anem poletu),
— oblikovanje skupine;
d. ucinkoviti in jasni komunikaciji med poletom
- posluSanje,
- povratne informacije,



— standardna frazeologija
- uveljavljanje/zagovarjanje odloditev,
- sodelovanije;
e. postopkih za usklajevanje dela v posadki:
— tehnike letenja in postopki v pilotski kabini,
- standardna frazeologija
- disciplina.

6 Za pravilno in varno letenje je Se zlasti pomembna uporaba kontrolnih seznamov
(CHL). O njihovi uporabi obstaja ve€ razlicnhih mnenj. UpoStevanje katerega koli od teh je
odvisno od zahtevnosti letala, okolis¢in, sestave letalske posadke, delovnih izkuSenj in
postopkov operatorja, ki so dolo€eni v letalskem operativnem priro¢niku (FOM).

7 Medsebojni nadzor, obves&anje in pomod&
a. Medsebojni nadzor se zahteva pri vsakem posegu pri upravljanju letala. O
kakrsnem koli veljem odstopanju (od poti leta, konfiguracije letala idr.) je
treba opozoriti pilota, ki je odgovoren za doloen poseg ali nalogo (PF ali

PNF).

b. Zelo pomembni so postopki za glasno javljanje (call-outs), ki oznacéujejo potek
poleta, status sistemov itd., posebno med vzletom in priletom.

C. Upravljanje letalskih sistemov ter nastavitev radijskih in navigacijskih sredstev

itd. sta dovoljena Sele na zahtevo "leteCega" pilota oziroma potem, ko je ta
seznanjen s posegom in potrdi njegovo izvedbo.

8 Postopke, opisane v tretiem in Cetrtem odstavku, je mogoc€e najucinkoviteje uriti s
pomocjo vaj iz odstavka d IEM FCL 1.261 v simuliranih operacijah komercialnega zracnega
prevoza.

9 Usposabljanje MCC in povratne informacije s podroc¢ja med¢&loveskih odnosov morajo
kandidatom dajati priloZnost za samokritiko in kritiko drugih kandidatov, s ¢imer izboljSajo
sposobnost komuniciranja, sprejemanja odlocitev in vodstvene sposobnosti. To je mogoce
najbolje doseéi z uporabo simulatorjev in videoopreme. Zlasti ucinkovita je povratna
informacija s pomocjo videoposnetkov, saj omogoc¢a kandidatom, da se opazujejo z vidika
tretje osebe; tako laZe sprejmejo svoje Sibke toCke, kar spodbudi spremembe v odnosih in
vedenju.

VAJE

10 Vaje naj potekajo v simuliranem komercialnem prometu, ¢e je to mogoce.
Usposabljanje mora vkljucevati:

a. priprave pred poletom skupaj z dokumentacijo in izratunom podatkov o
zmogljivosti letala za vzlet;

b. preverjanja pred poletom skupaj s preizkusom in nastavitvijo radijskih in
navigacijskih sredstev;

C. preverjanja pred vzletom skupaj s preizkusom motorja in posvetovanjem o
vzletu, ki ga opravi PF;

d. normalne vzlete z razlicno stopnjo zakrilc, vzlete z najvecjo vzletno maso,
glasna javljanja (call-outs);

e. prekinjene vzlete, vzlete v boEnem vetru, vzlete z najvec¢jo vzletno maso,
odpoved motorja po Vy;

f. normalno in nenormalno delovanje letalskih sistemov, uporabo kontrolnih
seznamov;

g. izbrane postopke v sili, ki vkljuCujejo odpoved motorja in pozar, obvladovanje

in odstranitev dima, vzlet in pristanek v striznem vetru, zasilno spuscanje,
onesposobitev ¢lana posadke;



h. prepoznavanje prvih znakov in odziv na skorajSnjo porusitev vzgona pri
razli¢ni konfiguraciji zrakoplova;

i. postopke instrumentalnega letenja skupaj s ¢akanjem (holding), natancni
prilet z uporabo podatkov raCunske navigacije, sistema za avtomatsko
vodenje letala (FD) in avtopilota, prilete s simulacijo odpovedi enega motorja,
nenatancni in krozni prilet, posvetovanje za prilet, ki ga vodi leteci pilot (PF),
nastavitev navigacijskih sredstev, glasno javljanje med prileti, izradun
podatkov za prilet in pristanek;

J- nadaljevanje leta po neuspelem priletu (GA), normalno in s simulirano
odpovedjo enega motorja, prehod iz instrumentalnega v vizualno letenje na
viSini odloc¢itve (DH) ali najmanjSi spustni nadmorski/relativni viSini;

k. pristanke, normalne, v bo&nem vetru, s simulirano odpovedjo enega motorja,
prehod iz instrumentalnega v vizualno letenje na viSini odlocitve (DH) ali
najmanjsi spustni nadmorski/relativni visini.

Kadar je usposabljanje za delo v veé&lanski posadki (MCC) sestavni del usposabljanja za
vpis prvega ratinga za tip letal z ve¢€lansko posadko, lahko vaje 2 (a), (b), (c), (f), (g) in (j)
potekajo na simulatorju ali na napravi FTD v okviru potrjenega te¢aja.

POGLOBITEV ZNANJA

11 Ne glede na to, kako ucinkoviti so uéni programi v razredu, vaje v medosebnih
odnosih, vaje v linijskem letenju (LOFT) in tehnike povratnih informacij, samo en te¢aj MCC
za prvi vpis ratinga za tip letala z ve¢€lansko posadko ne zadoS¢a. Odnosi in vplivi, zaradi
katerih sodelovanje v posadki ni ucinkovito, so vselej prisotni in se lahko razvijajo med
celotnim Zivljenjem pilota. Zato je nujno potrebno, da postane usposabljanje v netehni¢nih
vesCinah sestavni del vsakega stalnega dopolnilnega usposabljanja (reccurent training) za
podaljSanje veljavnosti ratinga za tip letala z ve¢&lansko posadko in usposabljanja za vpis
nadaljnjih ratingov za tip.



Dodatek 1 k odstavku d AMC FCL 1.261

Usposabljanje za delo v veéélanski posadki (letala) — Potrdilo o opravljenem

usposabljanju MCC
(Glej odstavek d FCL 1.261.)

POTRDILO O OPRAVLJENEM USPOSABLJANJU MCC

Applicant's last name: First names:

Priimek kandidata: Ime:

Type of licence: Number: State:
Vrsta licence: Stevilka: Drzava:

Multi—engine instrument ALI
rating:
Instrumentalni rating za

veémotorna letala:

Multi—engine instrument
rating skill test:
Preverjanje prakticne
usposobljenosti za vpis
instrumentnega ratinga za
veémotorna letala:

Issued on:
Izdano:

Passed on:
Opravljeno:

Signature of applicant:
Podpis kandidata:

The satisfactory completion of MCC-Training according to requirements is certified below:
Potrdilo o uspeSno opravljenem usposabljanju za delo v veéc&lanski posadki v skladu z

zahtevami

USPOSABLJANJE

Multi-crew co—operation training received during period:
Usposabljanje za delo v veé&lanski posadki v obdobiju:

from: to:
od: do:

at: FTO/TRTO/operat

V. or*:
FTO/TRTO/operat
or*:

Location and date:
Kraj in datum:

Signature of Head of TRTO/FTO or authorised
instructor*:

Podpis vodje TRTO/FTO ali pooblaS¢enega
inStruktorja*:

Type and number of licence and State of issue:
Vrsta in St. licence in drzava, ki jo je izdala:

Name in capital letters of authorised instructor:
Ime in priimek pooblaS€enega instruktorja s
tiskanimi &rkami:

* Delete as appropriate./IzbriSi po potrebi.




AMC/IEM H — RATINGI INSTRUKTORJA

AMC FCL 1.310, odstavek d

Sestav Solanja za inStruktorje za licenco pilota v veéélanski posadki (MPL (A))
(Glej odstavek d FCL 1.310.)

(Glej dodatek 1 k FCL, odstavek d.)

RAZSIRITEV ZAHTEV GLEDE SOLANJA INSTRUKTORJEV MPL (A)

1. Solanje mora biti teoretiéno in prakticno. Praksa vkljucuje razvijanje posebnih
inStruktorskih ves¢in, zlasti pri pouevaniju in ocenjevanju ogrozenosti, obvladovanju napak
ter CRM v vecclanski posadki.

2. Cilj Solanja je usposobiti inStruktorje, izSolane kot FI (A), STI (A), MCCI (A), SFI (A),
TRI (A), za izvajanje Solanja za licence pilotov v vecClanski posadki (MPL (A)), ki temelji na
pridobivanju izkusenj. Solanje vklju€uje sestavine, ki so podrobno navedene v nadaljevanju:

TEORETICNO SOLANJE

3. Povezovanje operatorjev in organizacij, ki izvajajo Solanje MPL (A):
- vzroki za oblikovanje Solanja MPL (A),
- cilji Solanja MPL (A),
- sprejetje usklajenega Solanja in postopkov,
- postopek povratnih informacij.

4. Nacin usposabljanja, ki temelji na pridobivanju izkuSen;:
- nacela usposabljanja, ki temeljijo na pridobivanju izkuSen;.

5. Pravni predpisi, usposobljenost in pristojnosti instruktorja:
- izvirno gradivo,
- usposobljenost instruktorja,
- sestav u¢nega programa.

6. Uvod v metodologije snovanja uc¢nih sistemov (glej dokument ICAO PANS-TRG):
— analize,
- zasnova in izvedba,
- ocena in spremembe.

7. Uvajanje programa usposabljanja MPL:
- stopnje usposabljanja in vsebina,
- sredstva za usposabljanje,
- enote za prikaz usposobljenosti, sestavine in merila uspesnosti.

8. Uvod v meje CloveSke zmogljivosti z naceli obvladovanja grozenj in napak ter
ustreznimi protiukrepi v okviru CRM:
- pomen izrazov,
- vrste ustreznega vedenja,
— sistem ocenjevanja.

9. Izvajanje nacel obvladovanja groZenj in napak ter natel CRM med 3olanjem:
- izvajanje in prakti¢na uporaba,
- nacini ocenjevanja,
- posamezni popravni ukrepi,
- nacini posvetovanja in poroc¢anja.



10.

Namen in potek vrednotenja in ocenjevanja:

temelji za stalno vrednotenje glede na posamezna merila usposobljenosti,
posamezno vrednotenje,
zbiranje in analiza podatkov,
ocena sistema Solanja.

PRAKTICNO USPOSABLJANJE

11. Praktiéno usposabljanje lahko poteka v obliki modulov interaktivnih skupin v razredu
in/ali na napravah za usposabljanje. Cilj je usposobiti inStruktorje za:
- prepoznavanje naginov vedenja na podlagi opazovanja na teh podrodjih:
— sporazumevanije,
- skupinsko delo,
- zavestno spremljanje okoliSkih razmer,
- obvladovanje obremenitve z delom,
- obvladovanje tezav in sprejemanje odlocitev,
- analiza prvotnih vzrokov nezelenega obnasanja,
- poroCanje/posvetovanje s Studenti po opravljeni nalogi z uporabo ustreznih
nacinov, zlasti:
- uporaba podpornih nacinov,
- spodbujanje samoanalize pri Studentih,
- dogovor s Studenti o popravnih ukrepih,
- ugotavljanje dosezkov glede na zahtevano usposobljenost.
OCENJEVANJE
12. Pri konéni oceni kvalifikacije inStruktorja za izvajanje Solanja za licenco MPL (A) se
upostevajo:
usposobljenost izvedba Znanje o

priprava virov

zagotovi zadostno opremo
pripravi gradivo za posvetovanje
obvladuje razpolozljivo orodje

poznavaniju ciljev
razpolozljivem orodju

nacinih poucevanja, ki temeljijo
na pridobivanju veS¢in

ustvarjanje ugodnega
okolja za ucenje

uvaja priporocila, vzorce vlog, primerno
vedenje

pojasnjuje vloge

doloca cilje

potrjuje in podpira potrebe kandidatov

ovirah pri u¢enju
nacinih u¢enja

usposobljenost

izvedba

znanje o

predstavitev znanja

jasno sporazumevanje
ustvarja in ohranja smisel za dejstva
i5¢e priloZznosti za pougevanje

nacinih pou€evanja

povezovanje znanja o
Cloveskih dejavnikih z
vpraSanji Solanja  na
tehni€nem podrodju

uporablja Eloveske dejavnike pri Solanju
na tehni¢nem podrocju

mejah C&loveSke zmogljivosti z
naCeli obvladovanja groZenj in
napak ter CRM

obvladovanje d&asa pri|nameni dovolj Casa za doseganje Casovnem razporedu ucénega
doseganju ciljev Solanja | usposobljenosti programa
omogodi laZje u€enje spodbuja u¢enéevo sodelovanje poenostavitvah

spodbuden, potrpeZljiv, zaupen,
zahteven nagin

vodi individualno inStruiranje
podpira medsebojno podporo

nacinih dajanja plodnih povratnih
informacij
nacinih spodbujanja Studentov k
zastavljanju vpraSanj in iskanju
nasvetov




ocenjevanje
ucenca

uspesnosti

oceni in spodbuja uéencevo
samoocenjevanje uspesnosti glede na
merila usposobljenosti

odlo¢a o oceni in daje jasne povratne
informacije

opazuje vedenje v okviru CRM

nacinih opazovanja
nacinih zapisovanja opazanj

spremljanje in

napredka

pregled

primerja dosezke posameznika z
opredeljenimi cilji

prepozna razlike med posamezniki v
hitrosti u€enja

izvaja ustrezne popravne ukrepe

nacinih u¢enja
strategijah za prilagoditev
Solanja potrebam posameznika

ocenjuje usposabljanje

izvablja povratne informacije od u€encev
spremlja napredek usposabljanja glede
na merila usposobljenosti

hrani ustrezno evidenco

nalogah za prikaz
usposobljenosti
merilih uspesSnosti

poroCa o rezultatih

redno poroc¢a in pri tem uporablja samo
opazene dejavnosti in dogodke

razdelitvi ciliev usposabljanja na
stopnje

slabostih  posameznika
sistemskim slabostim

proti




IEM FCL 1.310, odstavek d

Povzetek kvalifikacij inStruktorja za vsako stopnjo integriranega teéaja MPL (A)

V spodnji preglednici so prikazane kvalifikacije inStruktorja za vsako stopnjo integriranega

te¢aja MPL (A):

stopnja usposabljanja

kvalifikacija

linijsko letenje pod nadzorom v skladu s
predpisi in drugimi pravnimi akti, ki urejajo
letalske operacije

kapitan za linijsko usposabljanje ali TRI (A)

4. stopnja — visja

usposabljanje v okolici letalis¢a (bazi) TRI (A)
4. stopnja — viSja
preverjanje prakti¢ne usposobljenosti TRE (A)

4. stopnja — visja

SFI (A) ali TRI (A)

3. stopnja — vmesna

SFI (A) ali TRI (A)

2. stopnja — osnovna

- FI (A) + IR (A)/ME/MCC + 1500 ur v
vecClanski posadki + privilegiji inStruktorja IR (A) ali

- kvalifikacije in privilegiji inStruktorja morajo
biti skladni z nalogami usposabljanja na tej stopniji.
STI za ustrezne vaje, ki potekajo na napravi FNPT
ali BITD




IEM FCL 1.330

Obrazec za preverjanje prakti€ne in strokovne usposobljenosti za vpis ratinga

inStruktorja letenja (FI (A))
(Glej FCL 1.330in 1.345.)

OBRAZEC ZA VLOGO IN POROCILO O PREVERJANJU PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI ZA

Fl (A)
1. Applicant's personal particulars:
Osebni podatki kandidata:
Applicant's last name: First names:
Priimek kandidata: Ime:
Date of Birth: Tel (home): Tel (Work):
Datum rojstva: Tel.: (doma): Tel.: (sluzba):
Address: Country:
Naslov: DrZava:
2. Licence Details:
Podrobnosti o licenci:
Licence type: Number:
Vrsta licence: Stevilka:
Class ratings included in the Exp. Date:
licence: Datum poteka
Vpisani ratingi za razred: veljavnosti:
Type ratings included in the licence: 1.
Vpisani ratingi za tip: 2.
3.
4,
5.
Other ratings included in the licence: 1.
Drugi ratingi, vpisani v licenco: 2.
3.
4.
5.
3. Pre-course flying experience (See FCL 1.335):
IzkuSnje v letenju pred te€ajem (glej FCL 1.335):
COURSE PIC DUAL SINGLE-ENGINE CROSS- DATE OF
TECAJ (hours | (Hours) (PISTON) preceding 6 | COUNTRY 540 KM
) podvojene | months (hours) CROSS-
vodja (ure) ENOMOTORNI SOLSKI COUNTRY
letala (BATNI) v preteklih PRELET (ure) | DATUM 540
(ure) Sestih mesecih KM
SOLSKEGA
PRELETA
INSTRUMENT
INSTRUMENTALNO
MULTI-ENGINE
NA
VECMOTORNIH
LETALIH
CPL THEORETICAL EXAMINATION PASSED .................. (date) (for PPL holders only)
(Copy of pass shall be submitted with this form)
OPRAVLJEN TEORETICNI IZPIT ZACPL ..., (datum) (samo za imetnike PPL)

(Potrdilo o opravljenem izpitu mora biti priloZeno temu obrazcu.)




4. Pre-entry flight test (See FCL 1.335(f))
Preverjanje pred zaéetkom letenja (glej odstavek f FCL 1.335)

[ FECOMMENG ..o e e e for the Flight Instructor
Course

Predlagam ... e e e za Solanje inStruktorja letenja
Name of FTO: Date of flight test:

Ime organizacije FTO: Datum praktihega izpita:

Name of FI conducting the test (Block capitals):
Ime in priimek inStruktorja letenja, ki bo vodil preverjanje (tiskane &rke):

Licence number:
Stevilka licence:

Signature:
Podpis:

5. Declaration by the applicant:
Izjava kandidata:

| have recived a course of training in accordance with the syllabus approved by the Authority
for the: (Tick as applicable)
Solanje je potekalo po odobrenem programu pristojnega organa za: (primerno oznaci)

Flight Instructor Rating Instrument Rating Clas Rating Instructor
FI(A) Instructor Rating (IRI(A)) Rating for multi-engine
rating inStruktorja letenja rating inStruktorja za rating SPA — (CRI(A) ME SPA)
Fl (A) za vpis instrumentalnega rating inStruktorja za
ratinga IRI (A) rating za razred
veémotornih letal SPA —
(CRI (A) ME SPA)
Applicant's last name Signatur
(Block letters): e
Priimek kandidata Podpis:
(tiskane ¢rke):
6. Declaration by the chief flight instructor
Izjava vodje inStruktorjev letenja
Icertify that ... has satisfactorily completed an
approved course of training for the
Potrjujem, da je ... uspesno koné€al Solanje po odobrenem
programu za
Flight Instructor Rating Instrument Rating Clas Rating Instructor
FI(A) Instructor Rating (IRI(A)) Rating for multi-engine
rating inStruktorja letenja rating inStruktorja za rating SPA — (CRI(A) ME
FI (A) za instrumentalno letenje SPA)

IRI (A) rating inStruktorja za
rating za razred
ve¢motornih letal SPA
— (CRI (A) ME SPA)

in accordance with the relevant syllabus approved by the Authority.
v skladu s programom teoretiénega usposabljanja, ki ga odobri pristojni organ.

Flying hours during the course:
Letenje med Solanjem:

Aeroplane/s, simulator/s or flight and navigation procedure trainers used:
Letalo/a, simulator/ji ali naprave za urjenje postopkov letenja in navigacije:

Name of CFI:
Ime CFI:

Signature:
Podpis:

Name of FTO:
Ime organizacije FTO:




7.

Flight instructor examiner's certificate

Spri€evalo izpraSevalca prakti€éne usposobljenosti inStruktorja letenja

| have

tested the applicant according to the examination report

Kandidat je opravil preverjanje v skladu z izpitnim poroc¢ilom.

A — FLIGHT INSTRUCTOR EXAMINER'S ASSESSMENT in case of partial pass:
A — OCENA IZPRASEVALCA PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI ZA INSTRUKTORJA LETENJA,
¢e prosilec le delno opravi preverjanje:

Teoretical oral examination: Skill test:

Ustni teoretiCni izpit: Preverjanje prakti¢ne usposobljenosti
Passed Failed Passe Failed
Opravil Ni opravil Opravil Ni opravil

| recommend further flight/ground training with a Fl instructor before re-test
Predlagam nadaljnje usposabljanje z letalom/na zemlji s FI pred ponovnim izpitom

| do not consider further flight/theoretical instruction necessary before re-test

Menim, da nadaljnje usposabljanje v letenju/teoreti¢no Solanje pred ponovnim izpitom ni
potrebno.

Tick as applicable

Oznadi ustrezno.

B — FLIGHT INSTRUCTOR EXAMINER'S ASSESSMENT:
OCENA IZPRASEVALCA PRAKTICNE USPOSOBLJENOSTI INSTRUKTORJA LETENJA

Flight Instructor rating
Rating inStruktorja letenja

Instrument Instructor rating
Rating inStruktorja za rating za instrumentalno letenje

Class Rating Instructor Rating for multi-engine SPA

Rating inStruktorja za rating za razred ve€motornih letal, ki zahtevajo enega pilota
Tick as applicable

Oznadi ustrezno

FIE's name (Block letters):

Ime FI

E (tiskane &rke):

Signature:
Podpis:

I:icence number: Date.
Stevilka licence: Datum:




AMC FCL 1.340

Solanje za vpis ratinga instruktorja letenja (letalo) (FI (A))
(Glej FCL 1.340.)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.340.)

CILJ TECAJA

Tecaj naj bo organiziran tako, da bo kandidat dobil primerno teoreti€no osnovo in
praktiéno znanje za inStruktorja letenja, ki bo izvajal Solanje za licenco zasebnega
(Sportnega) pilota (PPL (A)), poklicnega pilota (CPL (A)) letala, vpis ratinga za tip ali razred

enomotornih letal in po moznosti izdajo dovoljenja za letenje ponoci.

1. DEL

POUCEVANJE IN UCENJE
Tocka st.

1

UCENJE

- motivacija

- zaznavanje in razumevanje
- spomin in njegova uporaba
— navade in prenos

- ovire pri u¢enju

- spodbujanje uéenja

- uéne metode

- hitrost u€enja

POUCEVANJE

- sestavine ucinkovitega poucevanja

- nacrtovanje poucevanja

- nacini poucevanja

- poucevanje s podrocja "znanega" na podrocje "neznanega"
- uporaba "priprav na posamezne vaje"

USPOSABLJANJE
- pomen strukturiranega (odobrenega) te¢aja usposabljanja
- pomen nacdrtovanja uénega programa

- povezava teoreti€nega znanja in prakti€nega usposabljanja za letenje

NACINI PRAKTICNEGA POUCEVANJA
a. teoreti€no znanje — nacini poucevanja v razredu
- uporaba uc¢nih pripomockov
- skupinska predavanja
- posvetovanja s posamezniki
- sodelovanje kandidatov, razprava
b. LETENJE — tehnike pou¢evanja v zraku
- okolje, v katerem letenje poteka/pilotska kabina
- tehnike prakti¢énega poucevanja
- presoja in sprejemanje odlogitev med poletom in po njem

OCENJEVANJE IN PREVERJANJE KANDIDATOV

a. Ocena uspesnosti kandidata
- vloga sprotnega preverjanja napredovanja
- obuditev znanja
- prehod od znanja k razumevanju



7

- prehod od razumevanja do dejanj
- potreba po oceni hitrosti napredovanja
b. Analiza kandidatovih napak
- ugotovitev vzrokov za napake
- reSevanje vecjih, Sele nato manjSih napak
- izogibanje preveliki kriti€nosti
potreba po kratkem in jasnem sporazumevanju.

PRIPRAVA PROGRAMA USPOSABLJANJA
- nacrtovanje vaj

- priprave

- razlaga in prikaz

- sodelovanje kandidatov in praksa

— ocenjevanje

CLOVESKA ZMOGLJIVOST IN MEJE, POMEMBNE ZA USPOSABLJANJE ZA

LETENJE

8

- fizioloSki dejavniki

— psiholoski dejavniki

— obdelava informacij

- vedenjski vzorci

- razvoj presoje in sprejemanja odlocitev

TVEGANJE PRI SIMULACIJAH ODPOVEDI POSAMEZNIH SISTEMOV LETALA IN

NJIHOVIH OKVARAH MED POLETOM

10

- izbira varne viSine

— pomembnost navidezne vadbe

- zavestno spremljanje okoliskih razmer
— uposStevanje pravilnih postopkov

USPOSABLJANJE ZA NOCNO LETENJE

- namen

- zakonske zahteve

- oprema letala

- luci letala

- pilotske licence

- dovoljenja letali5¢a (Ce je primerno)

- spoznavanje no¢nih razmer

- priprava na polet

- potrebna oprema

- prilagoditev no¢nega vida

- osebni varnosti ukrepi na parkirnem prostoru
- pregled zunanjosti/notranjosti letala — upoStevanje no¢nih razmer
- letalske lu¢i — delovanje

ADMINISTRATIVNI DEL USPOSABLJANJA

- zapiski o letenju in teoreticnem Solanju

- pilotova osebna knjiZica letenja

- program usposabljanja v zraku in na tleh

- u¢no gradivo

- uradni obrazci

- priro¢niki letala/proizvajalca letala/pilotski operativni priro¢niki

- dovoljenja za polet

- dokumenti zrakoplova

- doloc¢be, ki se nana3ajo na licenco zasebnega (3portnega) pilota



PRIPOROCV)EVNA PRIBLIZNA RAZDELITEV UR TEORETICNEGA SOLANJA ZA VPIS
RATINGA INSTRUKTORJA LETENJA (FI (A))

(Stevilke odstavkov se nana3ajo na odstavke iz poglavja Poucevanije in uéenje.)

Sprotna preverjanja

Naloga. 8t UCneure  Prakti¢ne ure Opombe napredovanja
Vv razredu

1 2

2 4

4.b 4

5.b 2

10 2

- namenjeno posameznim vprasanjem in 0,30
krajSim razpravam

- ¢as, namenjenem poucevanju, naj dopusca 1
tudi vprasanja in razprave

- kot osnovno gradivo se uporablja program 0,30
Solanja za zasebne (Sportne) pilote PPL

32 prakticne ure so namenjene osvezitvi
kandidatovega tehni¢nega znanja in
razvoju tehnik pou€evanja v razredu;
vsebujejo naj tudi razpravo med kandidati
in nasvete nadzornega ucitelja/instruktorja
glede poucevanja.

32 prakti¢ne ure so namenjene predvsem
vodenju posvetovanja pred poletom; na ta
nacin bodo imeli kandidati priloznost, da
razvijejo svoje sposobnosti za izdajanje
prakti€nih in kratkih navodil (10—15 minut)
pilotom Studentom; posvetovanje naj
povzema logi¢ni potek vaje, ki se bo
izvajala

- poudariti je treba pomen vprasan;j, ki 1
sestavljajo sprotno preverjanje
napredovanja

- poudariti je treba pomen spodbujanja in 1
bodrenja kandidatov

14 ure, namenjene praksi, je treba posvetiti
nacrtovanju uénih ur v razredu in razvijanju
sposobnosti kandidata za pripravo u¢nih ur

- priprava in analiza scenarijev, ki so 1
povezani z dobro presojo in sprejemanjem
pravilnih odlocitev

- primeri nevarnosti naj vklju€ujejo Sirok krog 1
Sportnih letal in vrste operacij; omejeni naj
ne bodo le na letala, ki se uporabljajo za
usposabljanje

- daljSe posvetovanje, med katerim se
kandidat nauci usposabljati za no¢no
letenje

- splo$ni pregled dokumentov 1

SKUPAJ: 40 78 7

SKUPNO STEVILO UR TECAJA:

125 UR (vkljuéno s sprotnim preverjanjem napredovanja)



2. DEL
LETALSKE VAJE

1 Letalske vaje so podobne vajam pri Solanju za pridobitev licence zasebnega
(Sportnega) pilota letal (PPL (A)), vsebujejo pa Se dodatne vaje, namenjene inStruktorju
letenja.

2 Ostevilenje vaj je namenjeno predvsem kot priporo€ljiv seznam in kot splosno vodilo
inStruktorjem pri dolo¢anju njihovega zaporedja: ni treba, da so vaje in predstavitve v
navedenem zaporedju. Dejanski vrstni red in vsebina sta odvisna od teh med seboj
povezanih dejavnikov:

- napredovanja in sposobnosti kandidata,

- vremenskih razmer, ki vplivajo na letenje,

— Casa, ki je na razpolago za letenje,

- upostevanja nacinov poucevanja,

— lokalnih dejavnikov, ki vplivajo na letenje.

3 Iz tega sledi, da se bodo inStruktorji slej ko prej spoprijemali s podobnimi med seboj
prepletajo¢imi se dejavniki. Kandidati naj se naucijo pripravljati narte za prakti¢ne letalske
vaje in pri tem upoStevati Ze omenjene dejavnike. Kandidati morajo biti sposobni, da po
potrebi kombinirajo dele posameznih sklopov uénih vaj, da bi bile ¢im ucinkovitejSe.

SPLOSNO

4 Posvetovanje po navadi vsebuje predstavitev cilia u¢ne ure in po potrebi kratko
omembo osnov letenja. Sledi to¢na razlaga o vrsti posameznih vaj, ki jih bodo inStruktor;ji
prikazali uéencem med letom, ti pa jih bodo vadili. Vsebuje naj tudi opis poteka poleta glede
na to, kdo bo letel in kateri vidiki glede vremena, varnosti in prakse dobrega pilota bodo
veljali med poletom. Vrsta vaje bo vplivala na vrstni red poucevanja njenih posameznih
delov.

5 Stirje osnovni deli posvetovanja so:
1 cilj
2 oshove letenja (zelo kratko)
3 letalske vaje (kaj, kako in kdo)
4 praksa dobrega pilota (vreme, varnost idr.)

NACRTOVANJE LETALSKIH VAJ

6 Priprava nadrtov vaj je prvi pogoj za dobro poucevanje. Kandidati za inStruktorja se
morajo pod nadzorom uriti za pripravo in izvedbo nacrtov za uéne ure letenja.

SPLOSNO

7 Kandidati za inStruktorja morajo koncati usposabljanje za letenje, med katerim vadijo
osnovno usposabljanje na ravni zasebnih (Sportnih) pilotov letal (PPL (A)).

8 Med usposabljanjem kandidati za inStruktorja sedijo na mestu, na katerem obi¢ajno
sedi inStruktor letenja. Izjeme so skupni leti, pri katerih kandidati opravljajo naloge pilota
pripravnika.

9 Treba je vedeti, da je praksa dobrega pilota bistveni del vseh letalskih operacij.
Zaradi tega je treba pri vajah, ki sledijo, med vsakim poletom v primernem trenutku poudariti
ustrezne vidike prakse dobrega pilota.



10 Ce naj privilegiji iz ratinga FI (A) vkljuujejo tudi usposabljanje za noéno letenje, je
treba 12. in 13. vajo iz programa praktichega usposabljanja opravljati ne le podnevi, ampak
tudi ponodi v okviru Solanja ali pozneje po izdaji ratinga.

VSEBINA PROGRAMA PRAKTICNEGA USPOSABLJANJA
RAZSIRJENA POSVETOVANJA PRED POLETOM IN LETALSKE VAJE

spoznavanije letal

priprava na polet in postopki po kon¢anem poletu
informataivni polet

ucinki krmil

voznja po tleh (taksiranje)

vodoravni premocrtni let

vzpenjanje

spuscanje

zavoji

let pri majhnih hitrostih

porusSitev vzgona

11 A izvleCenje iz zaCetne stopnje vrija

11 B vrij — zacCetek in izvle€enje

12 vzlet in vzpenjanje v smeri vetra

13 Solski krog, prilet in pristanek

14 prvi samostojni polet

15 zahtevnejSi zavoji

16 zasilni pristanek zaradi odpovedi motorja
17 zasilni pristanek iz previdnostnih razlogov
18 A pilotska navigacija

18 B navigacija na majhnih visinah, zmanjSana vidljivost
18 C radionavigacija

19 uvod v instrumentalno letenje

20 osnovno no¢no letenje
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Opomba: 11. B vaja ni obvezna pri Solanju za licenco zasebnega (Sportnega) pilota (PPL
(A)), vendar pa se zahteva pri Solanju za instruktorje letenja.

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 1. VAJA

SPOZNAVANJE LETALA

namen vaje

uvajanje v letalo

razlaga razporeditve instrumentov v pilotski kabini
letalski sistemi in sistemi motorjev

kontrolni seznami (CHL), rutinski postopki, krmila
razlike v letenju z indtruktorjevega sedeza

URJENJE OB NEVARNOSTI

postopki ob pozaru v zraku in na tleh — pozar na motorju, v kabini, na elektri¢nem sistemu
odpovedi posameznih letalskih sistemov glede na tip letala

rutinski postopki pri evakuaciji — lokacija in uporaba reSevalne opreme ter zasilnih izhodov



1. LETALSKA VAJA

SPOZNAVANJE LETALA

predstavitev letala

razlaga razporeditve instrumentov v pilotski kabini
sistemi na letalu

kontrolni seznami (CHL), rutinski postopki, krmila

URJENJE OB NEVARNOSTI

postopki ob pozaru v zraku in na tleh — poZar na motorju, v kabini, na elektricnem sistemu
odpovedi posameznih letalskih sistemov glede na tip letala

rutinski postopki pri evakuaciji letala — lokacija in uporaba reSevalne opreme ter izhodov v sili

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 2. VAJA

PRIPRAVA NA POLET IN POSTOPKI PO KONCANEM POLETU

namen vaje

odobritev poleta in prevzem letala, vkljuéno s tehniénim dnevnikom (Ce ustreza okolis&inam)
in potrdilom o tehni€nem stanju

potrebna oprema za polet (aeronavti¢ni zemljevidi ...)

zunaniji pregled letala

notranji pregled letala

namestitev u¢enca, nastavitev pasov, sedeza in oddaljenosti pedal smernega krmila
vZig in ogrevanje motorja — preizkusanje

preizkus moci motorja

postopki po pristanku, preverjanje sistemov in ugasanje motorja

zapuscCanije letala, parkiranje, varnost in sidranje letala

vpisovanje v nalog za let in dokumente o tehni¢énem stanju letala

2. LETALSKA VAJA

PRIPRAVA NA POLET IN POSTOPKI PO KONCANEM POLETU
odobritev polet, prevzem letala

dokumenti o tehniCnem stanju letala

potrebna oprema za polet (aeronavti¢ni zemljevidi ...)

zunaniji pregled letala

notranji pregled letala

namestitev uéenca, nastavitev pasov, sedeza ali oddaljenosti pedal smernega krmila
VZig in ogrevanje motorja — preizkusi

preverjanje moci motorja

postopki po pristanku, preverjanje sistemov in ugasanje motorja
zapu$c€anje letala, parkiranje, varnost in sidranje letala
vspisovanje v nalog za let in dokumente o tehni€nem stanju letala

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 3. VAJA
(samo letalska vaja)

3. LETALSKA VAJA
informativni polet



RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 4. VAJA
UCINKI KRMIL

namen vaje

funkcije primarnih krmil — ko je letalo pre¢no poravnano ali nagnjeno
nadaljnji u€inek krilc in smernega krmila

ucinek vztrajnosti

ucinek spremembe hitrosti

u€inek toka zraka ob letalu

ucinek moci motorja

ucinek krmil za uravnotezenije letala

ucinek zakrilc

delovanje nadzora meSanice goriva

uporaba gretja uplinja¢a

delovanje sistemov za gretje/zracenje kabine letala

uc€inki drugih krmil (Ce je primerno)

praksa dobrega pilota

4. LETALSKA VAJA

UCINKI KRMIL

primarni ucinki krmil — ko je letalo preéno poravnano ali nagnjeno
nadaljnji u€inek krilc in smernega krmila

ucinek spremembe hitrosti

u€inek toka zraka ob letalu

ucinek modi motorja

u€inek krmil za uravnotezenije letala

u€inek zakrilc

delovanje nadzora meSanice goriva

delovanje nadzora gretja uplinjaca

delovanje sistemov za gretje/zraCenje kabine letala
ucinki drugih krmil (Ce je primerno)

praksa dobrega pilota

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 5. VAJA
VOZNJA PO TLEH (TAKSIRANJE)

Namen vaje:

preverjanja pred zaetkom voznje po tleh

zacetek voznje, nadzor hitrosti in ustavljanje

upravljanje motorja

nadzor smeri in zavijanje (skupaj z manevriranjem na omejenem prostoru)
postopki na parkirnih povrSinah in varnostni ukrepi

vpliv vetra in uporaba letalskih krmil

ucinek povrsine steze

gibanje smernega krmila

parkirno signaliziranje

preverjanje instrumentov

praksa dobrega pilota in postopki kontrole zracnega prometa ATC
obi¢ajne napake

POSTOPKI V SILI
napake krmilnega sistema/odpoved zavor



5. LETALSKA VAJA

VOZNJA PO TLEH (TAKSIRANJE)

preizkusi pred zaCetkom voznje (taksiranjem)
zacetek voznje, nadzor hitrosti in ustavljanje
upravljanje motorja

nadzor smeri in zavijanja

zavijanje na omejenem prostoru

postopki na parkirnih povrsinah in varnostni ukrepi
vpliv vetra in uporaba krmil

ucinek povrsine steze

gibanje smernega krmila

parkirno signaliziranje

preverjanja instrumentov

praksa dobrega pilota in postopki Kontrole zraénega prometa ATC

POSTOPKI V SILI
napake krmilnega sistema/odpoved zavor

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 6. VAJA
VODORAVNI PREMOCRTNI LET

Namen vaje:

sile

vzdolzna stabilnost in nadzor naklon letala glede na preéno os
vpliv masnega sredis¢a (CG) na naklon letala glede na pre¢no os
pre¢na in smerna stabilnost (nadzor naklona letala glede na preéno os, dolocitev tezis¢a in
stabilnosti)

nadzor polozaja in stabilnosti letala

uravnotezenje

nastavitve moc¢i motorja in hitrosti

krivulje upora in moc¢i motorja

dolet in avtonomija leta

praksa dobrega pilota

obi¢ajne napake

6. LETALSKA VAJA
VODORAVNI PREMOCRTNI LET

Pri obi¢ajnih nastavitvah moci za kriZarjenje:
doseganije in vzdrzevanje vodoravnega premocrtnega leta
prikaz inherentne stabilnosti letala
nadzor naklona letala glede na pre€¢no os z uporabo trimerja viSinskega krmila
nadzor naklona letala glede na pre¢no os, smer in ravnotezje, uporaba trimerja
smernega krmila (e je primerno)
Pri izbranih hitrostih (izbranih mo&eh motorja):
ucinek upora in uporaba moci (dve hitrosti za eno nastavitev moci)
vodoravni premodrtni let pri razli€nih konfiguracijah letala (izvleCena zakrilca, spusceno
podvozje)
uporaba instrumentov za vecjo natan¢nost letenja
praksa dobrega pilota



RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 7. VAJA
VZPENJANJE

Namen vaje:

sile

razmerje med mocjo/hitrostjo letala skozi zrak in vertikalno hitrostjo vzpenjanja (krivulja moci
najvecje vertikalne hitrosti vzpenjanja (Vy))

vpliv mase letala

vpliv zakrilc

vzpenjanje pri razli¢nih nastavitvah moci motorja
vpliv standardne viSine

vzpenjanje med KriZzarjenjem

najvedji kot vzpenjanja (Vx)

praksa dobrega pilota

obi¢ajne napake

7. LETALSKA VAJA

VZPENJANJE

uvajanje in ohranjanje obi¢ajne najvecje vertikalne hitrosti vzpenjanja
izravnava — prehod v vodoravni let

izravnava na vnaprej doloc¢enih viSinah

vzpenjanje z izvle€enimi zakrilci

vrnitev v normalno vzpenjanje

vzpenjanje na ruti (vzpenjanje med krizarjenjem)

najvedji kot vzpenjanja

uporaba instrumentov za vecjo natanénost letenja

praksa dobrega pilota

RAZSIRIJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 8. VAJA
SPUSCANJE

Namen vaje:

sile

kot spuscanja pri odvzetem plinu — hitrost — vertikalna hitrost spus¢anja
vpliv zakrilc

vpliv vetra

vpliv mase letala

vpliv moc&i motorja na spuscanje

spuscanje z dodanim plinom — mo¢ motorja/hitrost — hitrost spus€anja
spuscanje med krizarjenjem

bo&no drsenje

praksa dobrega pilota

obicajne napake

8. LETALSKA VAJA

SPUSCANJE

zacetek in vzdrzevanje spusc¢anja z odvzetim plinom
izravnava — prehod v vodoravni let

izravnava na vnaprej dolo¢enih viSinah

spusc€anje z izvle€enimi zakrilci



spus€anje z dodanim plinom — spuS€anje med krizarjenjem (odnos med mocjo/hitrostjo
letala)

bo&no drsenje (na primernih tipih letal)

uporaba instrumentov za vecjo natancnost letenja

praksa dobrega pilota

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 9. VAJA

ZAVOJI

Namen vaje:

sile

uporaba krmil

uporaba moci motorja

vzdrZevanje polozaja in stabilnosti letala
zavoji s srednje velikim nagibom

zavoji med vzpenjanjem in spud¢anjem
neusklajeni zavoji (drsenje v zavoj in iz njega)
zavoji v dolo€eni kurz — uporaba zirokompasa in magnetnega kompasa
praksa dobrega pilota

obi¢ajne napake

9. LETALSKA VAJA

ZAVOJI

zacCetek in vzdrzevanje zavojev s srednje velikim nagibom

prehod iz zavoja v premocrtni let

napake v zavoju (nepravilen nagib, kot, stabilnost)

zavoji med vzpenjanjem

zavoji med spusScanjem

neusklajeni zavoji (drsenje v zavoj in iz njega) (na ustreznih tipih letal)

konec zavojev v posameznih kurzih, uporaba Zirokompasa in magnetnega kompasa
uporaba instrumentov za vecjo natanénost letenja

praksa dobrega pilota

10. A, 10. B in 11. A VAJA SO NAMENJENE USPOSABLJANJU ZA PREPOZNAVANJE
ZNAKOV NEVARNOSTI IN IZOGIBANJE PORUSITVI VZGONA/NRIJA:

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 10. A VAJA
LET PRI MAJHNIH HITROSTIH

Namen vaje:
operativne lastnosti letala pri majhnih hitrostih pri:
Vg1 in Vg, + 10 vozlov
Vs in Vo + 5 vozlov
let pri majhnih hitrostih in obvladovanje motenj, ki jih namerno povzro€a inStruktor letenja
pristajanje s preletanjem v takih konfiguracijah letala, pri katerih uporaba moc¢i — motorja
moc¢no poveca kot letala glede na horizont
praksa dobrega pilota
obi¢ajne napake



10. A LETALSKA VAJA

LET PRI MAJHNIH HITROSTIH
praksa dobrega pilota
varnostni pregled
uvajanije v let pri majhnih hitrostih
nadzorovan let pri majhnih hitrostih v Cisti konfiguraciji pri:
V1 + 10 vozlov in z izvleéenimi zakrilci
Vs, + 10 vozlov:
vodoravnem premocrtnem letu
vodoravnih zavojih
vzpenjanju in spuséanju
zavojih med vzpenjanjem in spus¢anjem
nadzorovan let pri majhnih hitrostih v €isti konfiguraciji pri:
V1 + 5 vozlov in z izvlec¢enimi zakrilci
Vs + 5 vozlov:
vodoravnem premocrtnem letu
vodoravnih zavojih
vzpenjanju in spus€anju
zavojih med vzpenjanjem in spus¢anjem
neusklajeni zavoji med spus€anjem pri majhnih hitrostih — potreba po usklajenem
upravljanju letala
motnje, ki jih inStruktor letenja namerno povzro¢a med letom pri majhnih hitrostih — poseben
poudarek je treba nameniti vzdrzevanju stabilnega leta in ohranjanju varne hitrosti.
ucinek izvajanja postopka neuspelega prileta s konfiguracijo letala, ko dodajanje moci
motorja povzro¢i mo¢no povecanje kota letala glede na horizont

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 10. B VAJA
PORUSITEV VZGONA

Namen vaje:
znacilnosti porusitve vzgona
vpadni kot
ucinkovitost krmil pri porusitvi vzgona
dejavniki, ki vplivajo na hitrosti, pri katerih se porusi vzgon:
vpliv zakrilc/predkrilc/zakrilc z rezo
vpliv mo&i motorja/mase/tezis€a/faktorja preobremenitve
ucinek nestabilnosti pri porusitvi vzgona
znaki porusitve vzgona
prepoznavanje znakov porusSitve vzgona in vrnitev v normalen let
Porusitev vzgona in vrnitev v hormalen let:
brez moc&i motorja
z mocjo motorja
z izvle€enimi zakrilci
vzpenjanje z najvec¢jo mocjo (premocrtni let in let v zavoju do toCke porusitve vzgona brez
popravka zanosa iz smeri)
*porusitev vzgona in vrnitev v normalen let pri manevrih, pri katerih je faktor preobremenitve
vec€ji od 1 G (porusSitev vzgona pri hitrostih, ki so vecje od najmanjSe hitrosti, vkljuéno s
sekundarno porusitvijo vzgona in vrnitev v normalen let)
vrnitev letala v normalen let iz zaCetne stopnje poruSitve vzgona pri konfiguraciji za
pristajanje, pri drugacnih konfiguracijah in v drugacnih razmerah
vrnitev letala v normalen let iz zaCetne stopnje poruSitve vzgona med spreminjanjem
konfiguracije letala



poruSitev vzgona in vrnitev v normalen let iz zaetne stopnje poruSitve ter odpravljanje
motenj, ki jih inStruktor letenja povzro¢a namerno

praksa dobrega pilota

obi¢ajne napake

*Pri manevrih je treba upoStevati manevrske omejitve za posamezen tip letala. Kandidati
morajo biti seznanjeni tudi z omejitvami mase in polozaja masnega srediSCa iz operativhega
priro¢nika za posamezen tip letala. Te dejavnike je treba obravnavati tudi pri nasledniji vaji.

10. B LETALSKA VAJA
PORUSITEV VZGONA

praksa dobrega pilota — varnostna preverjanja
znacilnosti porusitve vzgona
prepoznavanje znakov porusitve vzgona in vrnitev v normalen let

vrnitev v normalen let brez dodajanja moé&i motorja

vrnitev v normalen let z dodajanjem moci motorja

vrnitev v normalen let, potem ko krilo omahne pri porusitvi vzgona

poruSitev vzgona ob dani moc¢i motorja in vrnitev v normalen let

porusitev vzgona z izvle€enimi zakrilci in vrnitev v normalen let

vzpenjanje z najvecjo mocjo (premocrtni let in let v zavoju) do to¢ke porusSitve vzgona brez
popravka zasuka iz smeri (vpliv nestabilnosti med poruSitvijo vzgona pri uporabi moci za
vzpenjanje).

*porusSitev vzgona in vrnitev v normalen let pri manevrih, ko je faktor obremenitve vecji od 1
G (porusitev vzgona pri hitrostih, ki so ve€je od najmanjSe hitrosti, vkljuéno s sekundarno
porusitvijo vzgona in vrnitev v normalen let)

vrnitev letala v normalen let iz zaletne stopnje poruSitve vzgona pri konfiguraciji za
pristajanje, pri drugih konfiguracijah in v druga¢nih razmerah

vrnitev letala v normalen let iz zaCetne stopnje poruSitve vzgona med spreminjanjem
konfiguracije letala

motnje, ki jih inStruktor povzro¢a namerno med porusitvijo vzgona

*Pri manevrih je treba upoStevati manevrske omejitve letala. Podatki so navedeni v
operativnem priro¢niku letala. Te dejavnike je treba obravnavati tudi v naslednji vaji — pri
vriju.

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 11. A VAJA
IZVLECENJE 1Z ZACETNE FAZE VRIJA

Namen vaje:

vzrok za vrij, faze vrija, avtorotacija in znacilnosti vrija

prepoznavanje znakov vrija in izvleCenje iz zaCetne stopnje — vrnitev v normalen let iz
razlicnih polozZajev letala

omejitve letala

praksa dobrega pilota

obicajne napake



11. ALETALSKA VAJA
IZVLECENJE 1Z ZACETNE STOPNJE VRIJA

omejitve letala

praksa dobrega pilota

varnostni pregled

prepoznavanje znakov zaCetne stopnje vrija

izvleCenje iz zaCetne stopnje vrijev, v katere uvajamo letalo v razlicnih rezimih s cisto
konfiguracijo in medtem ko inStruktor namerno povzro¢a motnje

POSVETOVANJE PRED POLETOM, 11. B VAJA
IZVLECENJE 1Z VRIJA V NADALJINJI STOPNJI

Namen vaje:

zacetek vrija

prepoznavanje smeri vrtenja v vriju

izvle€enje iz vrija

uporaba krmil

ucinek moci motorja/zakrilc (upoStevamo omejitve zakrilc za posamezen tip letala)
vpliv lege masnega srediS¢a (CG) na znacilnosti vrija
vriji iz razli€nih polozajev letala

omejitve letala

praksa dobrega pilota — varnostna preverjanja
obicajne napake pri izvle€enju iz vrija

11. B LETALSKA VAJA
IZVLECENJE 1Z VRIJA V NADALJINJI STOPNJI

omejitve letala
praksa dobrega pilota
varnostni pregledi

zacCetek vrija
prepoznavanje smeri vrtenja v vriju
izvle€enje iz vrija (v skladu s postopkom, opisanim v operativhem priro¢niku)

uporaba krmil
u€inek moc¢i motorja/zakrilc (omejitve, ki veljajo za posamezen tip letala)
razli¢ne vrste vrijev in izvleCenje iz razli¢nih polozajev letala

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 12. VAJA
VZLET IN VZPENJANJE DO POZICIJE S HRBTNIM VETROM

Namen vaje:

dejavniki, ki vplivajo na vzletno dolzino in za¢etno vzpenjanje

pravilna hitrost v trenutku, ko se letalo odlepi od tal, pravilna uporaba viSinskega krmila
(manjSe obremenitve na nosni nogi), smernega krmila in mo¢i motorja

vpliv vetra (vkljuéno s komponento bo¢nega vetra)

vpliv zakrilc (pravilna odlocitev o uporabi primerne stopnje zakrilc)

vpliv vrste steze (beton, trava) in njenega naklona na vzletno razdaljo



vpliv mase, nadmorske viSine in temperature na operativne lastnosti letala pri vzletu in
vzpenjanju

preverjanja in kontrolni seznam (CHL) pred vzletom

postopek sluzbe kontrole zraénega prometa (pred vzletom)

rutinski postopki med vzletom in po njem

postopki za zmanjSevanje hrupa

vzlet pri letalu z repnim kolesom (po potrebi)

postopki pri vzletu s kratkin/mehkih travnatih vzletnih stez

POSTOPKI V SILI:

prekinjeni vzlet

odpoved motorja po vzletu

praksa dobrega pilota in postopki sluzbe kontrole zraCnega prometa
obicajne napake

12. LETALSKA VAJA
VZLET IN VZPENJANJE DO POLOZAJA Z VETROM

preverjanja in kontrolni seznami (CHL) pred vzletom

vzlet proti vetru

previdnost pri obremenitvah nosnega kolesa

vzlet v bo&nem vetru

rutinski postopki med vzletom in po njem

postopki in tehnika pri vzletu s kratkin/mehkih travnatih vzletnih stez (vklju¢no z izraCuni
zmogljivosti letala)

postopki za zmanjSevanje hrupa

praksa dobrega pilota

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 13. VAJA
PRILET PO SOLSKEM KROGU IN PRISTANEK

Namen vaje:

krak s hrbtnim vetrom, spus&ajoéi krak med 3. in 4. zavojem, prilet — poloZaj letala in rutinski
postopki

dejavniki, ki vplivajo na kon¢ni prilet in pristajalno razdaljo

vpliv mase

vpliv nadmorske viSine in temperature

vpliv vetra

ucinek zakrilc

pristanek

vpliv vrste povrsine steze (trava, beton) in njen naklon na potrebno dolzino pristajalne steze

Vrste priletov in pristankov:
s pomocjo motorja
v bo¢nem vetru

brez uporabe zakrilc (na ustrezni stopnji Solanja)
drsenje

kratka pristajalna steza

mehka pristajalna steza

pristajanje z letalom, ki ima repno kolo (po potrebi)
neuspeli prilet



upravljanje motorja

nevarnosti ob vrtinéenju

nevarnost ob striznem vetru

praksa dobrega pilota in postopki sluzbe kontrole zraCnega prometa
neuspeli pristanek/nadaljevanje leta

poudarek na pomembnosti vizualnega nadzora zraénega prostora
obi¢ajne napake

13. LETALSKA VAJA
PRILET PO SOLSKEM KROGU IN PRISTANEK

postopki v Solskem krogu — krak s hrbtnim vetrom, spuSc¢ajoci krak med 3. in 4. zavojem
prilet in pristanek s plinom

previdnost pri obremenitvah nosnega kolesa

vpliv vetra na hitrost pri priletu in pristanku ter uporaba zakrilc

prilet in pristanek v bo¢nem vetru

drsenje — prilet in pristanek

prilet in pristanek brez uporabe zakrilc (kratke in mehke pristajalne steze)
postopki, Ce so kratke in mehke pristajalne steze

pristanek z letali, ki imajo repno kolo

neuspeli prilet/nadaljevanje leta

neuspeli pristanek/nadaljevanje leta

postopki za zmanjSanje hrupa

praksa dobrega pilota

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 14. VAJA
PRVI SAMOSTOJNI POLET IN UTRDITEV ZNANJA
Pred prvim samostojnim poletom mora biti kandidat seznanjen:

Opomba: Poleti, ki neposredno sledijo prvemu samostojnemu poletu, so namenjeni utrditvi
znanja in zajemajo:

postopke za izhod in vkljuditev v Solski krog

lokalno obmocje (omejitve, kontrolirani zraéni prostor itd.)
zavoje s pomoc¢jo kompasa

poznavanje in uporabo QDM

prakso dobrega pilota

obicajne napake

14. LETALSKA VAJA
PRVI SAMOSTOJNI POLET IN UTRDITEV ZNANJA

Poleti, ki neposredno sledijo prvemu samostojnemu poletu, so namenjeni utrditvi znanja in
vsebujejo:

postopke za izhod in vkljuditev v Solski krog

lokalno obmocje (omejitve, kontrolirani zra€ni prostor itd.)
zavoje s pomocjo kompasa

uporabo QDM

prakso dobrega pilota



ZAHTEVNEJSI ZAVOJI

Namen vaje:
sile
uporaba moci motorja
vpliv dejavnika preobremenitve:
uposStevanje konstrukcije letala
vecje hitrosti, pri katerih se porusSi vzgon
fizioloSki vplivi
kotna hitrost in polmer zavoja
ostri zavoiji, vodoravni zavoji, zavoji med vzpenjanjem in spuS¢anjem
porusitev vzgona v zavoju
*vrij iz zavoja — izvle€enje iz zaCetne stopnje vrija
*spiralno spusc€anje proti tlem
neobicajni polozZaj letala in vrnitev v prejSnje stanje
praksa dobrega pilota
obi¢ajne napake
*Pri manevrih je treba upoStevati omejitve glede na podatke v operativnem priro¢niku letala,
ki se nanaSajo na maso in stabilnost, pa tudi vse druge prepovedi v zvezi z uvajaniji v vrij.

15. LETALSKA VAJA
ZAHTEVNEJSI ZAVOJI

ostri vodoravni zavoji, ostri zavoji med vzpenjanjem in spus&anjem
porusitev vzgona v zavoju

spiralno spuscanje proti tlem

vrij iz zavoja

vrnitev v hormalen let iz neobi¢ajnih polozajev letala

najvecja hitrost zavoja

praksa dobrega pilota

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 16. VAJA
ZASILNI PRISTANEK ZARADI ODPOVEDI MOTORJA

Namen vaje:

izbira primernega kraja za zasilni pristanek

spremembe nadrta poleta

upostevanje drsne razdalje — moznosti

nacrtovanje spus€anja

klju€ni polozaji

preverjanja in kontrolni seznam ob odpovedi motorja
uporaba radijske postaje — postopek javljanja ob nevarnosti
spuscajoci krak

konéni prilet

nadaljevanje leta

upoStevanje vseh dejavnikov pri pristanku
postopki po pristanku — zavarovanije letala
vzroki za odpoved motorja

praksa dobrega pilota

obicajne napake



16. LETALSKA VAJA
ZASILNI PRISTANEK ZARADI ODPOVEDI MOTORJA
Postopki pri zasilnem pristanku

Izbira primernega kraja za pristanek:

spremembe nacrta leta

upostevanije drsne razdalje

nacrtovanje spuscanja:

kljuéni polozaiji

preverjanja in kontrolni seznam (CHL) ob odpovedi motorja
ukrepi zaradi morebitnega ohlajanja motorja

uporaba radijske postaje

spuscajodi krak

kon¢ni prilet

pristanek ) kadar
postopki po pristanku: ) vaja poteka
zavarovanje letala ) na letaliS¢u

praksa dobrega pilota
RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 17. VAJA
PRISTANKI 1Z PREVIDNOSTNIH RAZLOGOV

Namen vaje:

Kadar je treba zasilno pristati (razmere med poletom):

izbira kraja za pristanek in komunikacija (postopki po radiozvezi)
prelet in ogled izbranega terena

simulacija prileta

vzpenjanje po preletu terena

pristanek na normalnem letaliS€u

pristanek na letaliS¢u, ki se sicer ne uporablja

pristanek na travniku

Solski krog in prilet

zavarovanje letala
praksa dobrega pilota
obi¢ajne napake

17. LETALSKA VAJA
PRISTANEK IZ PREVIDNOSTNIH RAZLOGOV

Kadar je treba zasilno pristati (razmere med letom):
izbira kraja za pristanek

prelet in ogled izbranega terena

simulacija prileta

vzpenjanje po preletu terena

pristanek na normalnem letaliS¢u

pristanek na letaliS€u, ki sicer ni v uporabi
pristanek na travniku

Solski krog in prilet



postopki po pristanku:
zavarovanje letala
praksa dobrega pilota

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 18. A VAJA
NAVIGACIJA
Nacrtovanje poleta

Namen vaje:
vremenska napoved in dejansko vreme
izbira letalskih kart in zemljevidov ter priprava:

Izbira smeri letenja:

kontrolirani zra¢ni prostor

nevarna, prepovedana in omejena obmocja letenja
varna viSina

Izracuni:

magnetnih smeri in ¢asa na ruti
porabe goriva

mase in ravnotezja letala

mase in zmogljivosti letala

Letalske informacije:

obvestila pilotom

poznavanje potrebnih radijskih frekvenc
izbira nadomestnih letaliS¢

dokumenti o letalu

Najava poleta:
izpolnitev naloga za let
nacrt poleta

odhod z letalis¢a
organizacija dela v pilotski kabini

Postopki ob odhodu:

nastavitev viSinomera

postopki za nastavitev kurza

uposStevanje predvidenega ¢asa prileta (ETA)

Na ruti:

pomo¢ aeronavti¢nih kart — prepoznavanje znacilnosti na zemlji

vzdrzevanije visine in kurza

Casovni popravki, popravki smeri zaradi vpliva vetra, popravki kot zanosa in nadzor hitrosti
vpisovanje v navigacijski dnevnik

uporaba radijske postaje (vkljuéno z visokofrekvenénim radiogonimetrom, &e ustreza
okolis¢inam)

minimalne vremenske razmere za nadaljevanje poleta

odlocitve med poletom in postopki za preusmeritev na drugo letaliS¢e

letenje v reguliranem/kontroliranem zranem prostoru

postopki za prilet, prelet in odlet

navigacija na najnizjih visinah



postopki pri negotovi poziciji ) vkljuéno s postopki
postopki ob izgubi orientacije ) po radiozvezi
uporaba radionavigacijskih sredstev

postopki pri priletu

Postopki za vkljucitev v Solski krog:

nastavitev vis§inomera, komunikacija s sluzbo kontrole zratnega prometa itd.
vkljucitev v Solski krog (kontrolirana/nekontrolirana letaliS¢a)

postopki v Solskem krogu

postopki pri parkiranju letala

varovanje letala med polnjenjem z gorivom in prijava prihoda

18. A LETALSKA VAJA
NAVIGACIJA

Nacrtovanje poleta:
vremenska napoved in dejansko vreme

Izbira aeronavti¢nih kart in zemljevidov ter priprava:
izbira rute

kontrolirani zraéni prostor

nevarna, prepovedana in omejena obmocja letenja
varna visina

Izraduni:

magnetne smeri in ¢asa na ruti
porabe goriva

mase in stabilnosti letala
mase in zmogljivosti letala

Letalske informacije:

obvestila pilotom

poznavanje potrebnih radijskih frekvenc
izbira nadomestnih letalis¢

dokumenti o letalu

Najava poleta:
postopki za dovoljenje za let (po potrebi)
nacrt poti

ODHOD Z LETALISCA

Organizacija dela v pilotski kabini
Postopki ob vzletu:
nastavitev viSinomera

Na ruti:

uposStevanje predvidenega Casa prileta

vpliv vetra, kot zanosa, nadzor hitrosti

vzdrzevanje viSine in smeri

¢asovni popravki in popravki kurza

vpisovanje v navigacijski dnevnik

uporaba radijske postaje (vklju¢no z visokofrekvenénim radiogoniometrom, Ce je potrebno)
minimalne vremenske razmere za nadaljevanje poleta



odlocitve med poletom

postopki za preusmeritev na drugo letalis¢e

letenje v reguliranem/kontroliranem zrac¢nem prostoru
postopki za prihod, prelet in odlet

postopki ob negotovi poziciji

postopki ob izgubi orientacije

uporaba radionavigacijskih sredstev

Postopki med prihodom:

postopki pri vklju€itvi v Solski krog:

nastavitev viSinomera, komunikacije s sluzbo kontrole zraénega prometa itd.
vkljucitev v Solski krog

postopki v Solskem krogu

postopki pri parkiranju letala

zavarovanje letala

polnjenje goriva

prijava prihoda

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 18. B VAJA
OTEZKOCENA NAVIGACIJA NA MAJHNIH VISINAH/ZMANJSANA VIDLJIVOST
Namen vaje:

Splosno:

zahteve glede nacrtovanja poleta, pred vstopom, med vstopom in izstopom z izbranega
obmocja

pravila kontrole zraCnega prometa, usposobljenost pilotov in oprema na letalu

zemljepisni polozaj predvidenega vstopa in izstopa z izbranega obmocja, na katerih veljajo
posebna regionalna pravila

Privajanje na letenje na majhnih viSinah:

postopki pred spusS¢anjem

vzdrZevanje viSine na majhnih viSinah in vidni vtis
ucinek hitrosti in vztrajnosti med zavoji

vpliv vetra in turbulence

Letenje na majhnih viSinah:

uposStevanje vremena

nizka baza oblakov in dobra vidljivost

nizka baza oblakov in slaba vidljivost

izogibanje ploham in nalivom

vpliv padavin

vkljuéitev v Solski krog

Solski krog ob morebitnem slabem vremenu, prilet in pristanek

praksa dobrega pilota

18. B LETALSKA VAJA

OTEZKOCENA NAVIGACIJA NA MAJHNIH VISINAH

Privajanje na letenje na majhnih viSinah:

zemljepisni polozaj predvidenega vstopa in izstopa z izbranega obmodja, na katerem veljajo
posebna regionalna pravila

postopki pred spus€anjem
vzdrzevanje viSine na majhnih viinah in vidni vtis



uc€inek hitrosti in vztrajnosti med zavoji
vpliv vetra in turbulence
nevarnosti pri letenju na majhnih visinah

Letenje na majhnih viSinah:

uposStevanje vremena

nizka baza oblakov in dobra vidljivost

nizka baza oblakov in slaba vidljivost

izogibanje ploham in nalivom

vpliv padavin (vidnost v smeri naprej)

vkljucitev v Solski krog

Solski krog ob morebitnem slabem vremenu, prilet in pristanek
praksa dobrega pilota

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 18. C VAJA

UPORABA RADIONAVIGACIJSKIH SREDSTEV PRI VIZUALNEM LETENJU (VFR)

Namen vaje:

a.

uporaba visokofrekvencnih vsesmernih radijskih oddajnikov

— visokofrekvenéni usmerjeni radijski oddajniki (VOR); zbornik letalskih informacij

(AIP)
— obmocgje razSirjenosti signala
— izbira in identifikacija
— radiali in metoda Steviléenja
— uporaba selektorja OBS
— indikacija TO/FROM, prelet oddajnikov
— izbira, prestrezanje in vzdrZzevanje radiala
— uporaba dveh oddajnikov za dolocitev pozicije letala
uporaba radiokompasa (ADF)
— neusmerjeni radijski oddajniki (NDB); zbornik letalskih informacij
— obmodje razSirjenosti signala
— izbira in identifikacija
— orientacija glede na neusmerjeni radijski oddajnik
— pasivno letenje proti neusmerjenemu radijskemu oddajniku
uporaba visokofrekvenénega radiogoniometra (VHF/DF)
— razpolozljivost sredstev; zbornik letalskih informacij
— postopki za radiozvezo
- QDM in QTE
uporaba radarske opreme
— opremljenost in zagotavljanje storitev; letalska informacijska sluzba
— vrste storitev
— postopki po radiozvezi in uporaba odzivnika
— izbira kode delovanja
— oddajanje v sili
uporaba merilnika razdalje (DME)
— razpolozljivost sredstev; zbornik letalskih informacij
— nacini delovanja
— poSevna oddaljenost
uporaba letalskih navigacijskih sistemov (RNAV — SATNAV)
— razpolozljivost sredstev
— nacini delovanja
— omejitve



18. C LETALSKA VAJA
RADIONAVIGACIJA

a. uporaba visokofrekvenénih vsesmernih radijskih oddajnikov
— razpolozljivost; zbornik letalskih informacij, frekvence
— izbira in identifikacija
— izbiralnik slektorja OBS
— indikacija TO/FROM - orientacija
— indikator odstopanja od smeri (CDI)
— dolocitev radiala
— prestrezanje in vzdrZzevanje radiala
— prelet visokofrekvenénega usmerjenega radijskega oddajnika
— dolo¢anje pozicije letala s pomocjo dveh oddajnikov
b. uporaba radiokompasa (ADF) in neusmerjenih radijskih oddajnikov (NDB)
— razpolozljivost; zbornik letalskih informacij, frekvence
— izbira in identifikacija
— orientacija glede na neusmerjeni radijski oddajnik
— pasivno letenje proti oddajniku
C. uporaba visokofrekvenénega radiogoniometra (VHF/DF)
— razpolozljivost; zbornik letalskih informacij (AIP), frekvence
— postopki pri radiozvezi, komunikacije s sluzbo kontrole zraénega prometa
— QDM in pasivno letenje proti postaji
d. uporaba radarja na ruti/terminalnega radarja
— razpolozljivost; zbornik letalskih informacij
— postopki in navodila kontrole letenja
— odgovornosti pilota
— sekundarni nadzorovalni radar (SSR)
— odzivniki
— izbira kod
— sprejem in oddaja
e. uporaba merilnika razdalje (DME)
— izbira sredstva in identifikacija
— nacini delovanja
f. uporaba letalskih navigacijskih sistemov (RNAV — SATNAV)
— nastavitev
— delovanje
— razumevanje delovanja sistema

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 19. VAJA
OSNOVNO INSTRUMENTALNO LETENJE

Namen vaje:

letalski instrumenti

fizioloSki dejavniki

upostevanje instrumentov

letenje z uporabo umetnega horizonta

indikatorji kota letala glede na vodoravno ravnino
indikatorji nagiba

razlini Steviléni prikazi

uvod v uporabo umetnega horizonta

vzdolzZni polozZaj letala

pre¢ni polozaj letala

vzdrzevanije smeri letenja (kurza) in uravnotezenega leta
omejitve uporabe instrumentov (skupaj z odpovedijo sistemov)



POLOZAJ LETALA, MOC MOTORJA IN ZMOGLJIVOSTI

Instrumentalno letenje:

nadzorni instrumenti

instrumenti o zmogljivosti letala

ucinek spremembe modi in konfiguracije letala

navzkrizno preverjanje podatkov na instrumentih

razlaga podatkov, prikazanih na instrumentih

neposredne in posredne indikacije (instrumenti zmogljivosti)
razlika med lastnimi obc¢utki in prikazi na instrumentih
selektiven pregled instrumentov

OSNOVNI LETALSKI MANEVRI (Z VSEMI RAZPOLOZLJIVIMI INSTRUMENTI)

vodoravni premocrtni let pri razliénih hitrostih in konfiguracijah letala
vzpenjanje
spuscCanje
standardni zavoji
horizontalni )
v vzpenjanju ) v vnaprej dolo¢eni smeri
v spusCanju )

19. LETALSKA VAJA
UVOD V INSTRUMENTALNO LETENJE

fizioloSko zaznavanje

upostevanje instrumentov

letenje z uporabo umetnega horizonta
vzdolZni polozZaj letala

pre¢ni polozaj letala

vzdrZevanje smeri in uravnoteZenega leta
letenje z uporabo umetnega horizonta

ucinek spremembe modi in konfiguracije letala
nadziranje instrumentov

selektiven pregled instrumentov

OSNOVNI LETALSKI MANEVRI (Z VSEMI RAZPOLOZLJIVIMI INSTRUMENTI)

vodoravni premocrtni let pri razliénih hitrostih in konfiguracijah letala

vzpenjanje

spuscCanje

standardni zavoji

vodoravni )

med vzpenjanjem ) Vv vnaprej doloCeni smeri

med spus€anjem
RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM, 20. VAJA

OSNOVNO NOCNO LETENJE
povzetek tock, ki jih je treba obravnavati, preden ima pilot pripravnik prvi samostojni no&ni
polet

postopki za zagon motorjev

lokalni postopki — zveza s kontrolo zratnega prometa



voznja po tleh(taksiranje):
osvetlitev parkiris¢a in voznih poti
ocena hitrosti in razdalj
uporaba luci ob voznih poteh
izogibanje nevarnostim — osvetlitev ovir
preverjanje instrumentov
tocka Cakanja — uporaba lu€i
zacetno privajanje na no¢ne razmere
orientacija na lokalnem obmo¢ju
pomen lu€i drugih zrakoplovov
osvetlitev ovir na zemlji
pomo¢ pilotu — zunanja napotila/instrumenti
postopek vkljuéevanja
osvetlitev letalis¢a — priletne Iuci in osvetlitev vzletno-pristajalne steze (skupaj s
sistemom VASI in PAPI)
lu€i na pragu vzletno-pristajalne steze
priletne Iu€i
sistemi za prikaz kota vizualnega prileta (VASI)

NOCNI SOLSKI KROGI

vzlet in vzpenjanje
poravnava
vizualna napotila vzdolz talne vzletne razdalje
prehod na instrumente
prehod v zaCetno vzpenjanje
uporaba letalskih instrumentov
vzpenjanje s pomocjo instrumentov in zaCetni zavoj

Solski krog
doloCanje polozaja letala — glede na osvetlitev vzletno-pristajalne steze
Solski krog in opazovanje okolice
zacetni prilet in prikaz osvetlitve vzletno-pristajalne steze
doloCanje pozicije letala
spreminjajoci se videz luci vzletno-pristajalne steze in sistema VASI (ali PAPI)
prestrezanje pravilne priletne poti
ponovno vzpenjanje

prilet in pristanek
doloCanje poloZzaja, spuscajoci krak po tretiem zavoju in konéni prilet
uCinek stalnega vetra
uporaba pristajalnih luci
poravnava letala in dotik z vzletno-pristajalno stezo
iztek
zavoj z vzletno-pristajalne steze — nadzor hitrosti

neuspeli prilet
uporaba instrumentov
ponovno doloéanje polozaja v $olskem krogu



NOCNA NAVIGACIJA

poseben poudarek na nacrtovanju leta
izbira orientirjev na zemlji, ki so vidne ponodi:
svetlobni svetilniki
ucinek luci v pilotski kabini na barve na letalskih kartah
uporaba radijskih sredstev
vpliv mesecine na vidljivost ponodi
poudarek na ohranjanju najnizje varne viSine
nadomestna letaliS¢a — omejene moznosti
omejeno prepoznavanje poslabsanja vremena
postopki pri izgubi orientacije

IZREDNE RAZMERE PONOCI:

odpoved radijske postaje

okvara osvetlitve vzletno-pristajalne steze
okvara pristajalnih luéi letala

okvara notranje osvetlitve letala

okvara navigacijskih lu¢i na letalu

popolna odpoved elektriénega sistema
ustavljen vzlet

odpoved motorja

postopek ob ovirah na vzletno-pristajalni stezi



AMC FCL 1.355, 2. to€ka odstavka a

Rating inStruktorja letenja (FI (A))/inStruktorja za rating za instrumentalno letenje (IRI)
— seminar za osvezitev znanja

Glej FCL 1.355.

1 Pri seminarjih za osvezitev znanja (FI/IRI), ki so na razpolago v drzavah, ki so bile
Clanice JAA, je treba uposStevati zemljepisno razporeditev, Stevilo udelezencev in redno
ponavljanje seminarjev v posamezni drzavi.

2 Seminar naj traja najmanj dva dni. Prisotnost kandidatov se zahteva med celotnim
seminarjem, tudi pri razdelitvi na skupine in v delavnicah. Obravnavati je treba razli¢ne
vidike, kot je vkljuCitev kandidatov, ki so imetniki ratingov za druge kategorije letal.

3 Kot govornike na takih seminarjin je treba vkljuCiti izkuSene inStruktorje
letenja/indtruktorje za rating za instrumentalno letenje, ki sodelujejo pri prakticnem
usposabljanju za letenje in dobro poznajo zahteve za podalj8anje veljavnosti ratingov in
trenutne metode poucevanja.

4 Organizator seminarja, ki ga potrdi pristojni organ, mora izdelati in podpisati seznam
prisotnosti (glej IEM FCL 1.355) instruktorjev (FI/IRI) in njihovega dejavnega sodelovanja.

5 Vsebino seminarja za osvezitev znanja FI/IRI je treba izbrati iz teh poglavij:

a) nova in/ali trenutno veljavna pravila/predpisi s poudarkom na znanju o
zahtevah iz JAR-FCL in predpisih ter drugih pravnih aktih, ki urejajo letalske
operacije;

b) poucevanije in u€enje;

c) metode poucevanja;

d) vloga instruktorija;

e) notranjepravni predpisi (kot je primerno glede na okolis¢ine);

f) Cloveski dejavniki;

g) varnost letenja, prepreevanje incidentov in nesrec;

h) praksa dobrega pilota;

i) pravni vidik in izvr8ilni postopki;

i) prakticha usposoblienost za navigacijo, uporaba novih/obstojecih
radionavigacijskih sredstev;

k) usposabljanje za instrumentalno letenje,

) meteorolo$ke teme skupaj z nacini razdelitve,

m) katera koli druga tema, ki jo izbere pristojni organ.

V sekciji je treba 45 minut nameniti predstavitvi teme in 15 minut vpraSanjem. Pri delu v
skupinah in na delavnicah se priporo€a uporaba vizualnih pripomockov, interaktivnih
videoposnetkov in drugih u¢nih pripomoc¢kov (e so na voljo).



IEM FCL 1.355

Rating inStruktorja letenja (FI( A)) — Obrazec za podaljSanje veljavnosti in obnovo
ratinga

(Glej FCL 1.355.)

INSTRUCTIONAL FLYING EXPERIENCE
(See FCL 1.355(a)(1))
IZKUSNJE PRI POUCEVANJU LETENJA
(Glej 1. to¢ko odstavka a FCL 1.355..)

Instructors applying for revalidation of the Flight Instructor Rating should enter the instructional hours
flown during the preceding 36 months.
InStruktor, ki zaprosi za podaljSanje ratinga Fl, vpiSe inStruktorski let v preteklih 36 mesecih.

SINGLE-ENGINE MULTI-ENGINE INSTRUMENT

ENOMOTORNA VECMOTORNA INSTRUMENTALNO
LETENJE

DAY NIGHT DAY NIGHT

DAN NOC DAN NOC

Total instructional hours (preceding 36 months)
Vse inStrukcijske ure (v preteklih 36 mesecih)

The instructional hours (preceding 12 months)
Vse inStrukcijske ure (v preteklih 12 mesecih)

FLIGHT INSTRUCTOR REFRESHING SEMINAR
(See FCL 1.355(a)(2))
SEMINAR ZA OSVEZITEV ZNANJA INSTRUKTORJA LETENJA
(Glej 2. to¢ko odstavka a FCL 1.355)

1. This is to certify that the undersigned attended a Flight Instructor Seminar approved by
the Authority

S tem potrjujemo, da se je spodaj podpisani udelezil seminarja za inStruktorje letenja, Ki
ga je potrdil pristojni organ.

2. Attendee's personal particulars:
Osebni podatki kandidata:
Name: Address:
Ime in priimek: Naslov:
Licence number: Exp. date of FI (A) rating:
Stevilka licence: Datum poteka ratinga FI (A):
3. Seminar particulars:
Podatki o seminarju:
Date/s of seminar: Place:
Datum seminarja: Kraj:
4. Declaration by the responsible organiser:

Potrdilo odgovornega organizatorja:

| certify that the above data are correct and that the Flight Instructor Seminar was carried out as
approved by the Authority.

Potrjujem, da so navedeni podatki pravilni in da je seminar za inStruktorja letenja opravljen po
odobritvi pristojnega organa.

Date of Name of organiser (block
approval: letters):

Datum Ime organizatorja (tiskane
odobritve: érke):

Date and Signature:

place: Podpis:

Datum in

kraj:




5. Declaration by the attendee:
Izjava kandidata:

| confirm the data under 1 through 3
Potrjujem podatke od 1 do 3.

Attendee's signature:
Podpis kandidata:

PROFICIENCY CHECK
(See FCL 1.355(a)(3))
PREVERJANJE STROKOVNE USPOSOBLJENOSTI
(Glej 3. to¢ko odstavka a FCL 1.355)

(Name of applicant) has given proof of flying instructional ability during a proficiency check flight.
This was done to my satisfaction.

(Ime in priimek kandidata) je dokazal inStrukcijske sposobnosti med preverjanjem strokovne
usposobljenosti.

Preverjanje je opravil zadovoljivo.

Flying time: Aeroplane/Sim. used:

Cas letenja: Uporabljeno letalo/simulator:
Main exercise:

Glavna vaja:

Name of FIE: Licence number:

Ime FIE: Stevilka licence:

Date and place: Signature:

Datum in kraj: Podpis:




AMC FCL 1.365

Te€aj za pridobitev ratinga inStruktorja za rating za tip letal z veéélansko posadko

(TRI) (MPA))
(Glej FCL 1.365.)
(Glej dodatek 1 k FCL 1.365.)

NAMEN TECAJA

Tecaj naj bo organiziran tako, da bo kandidat spoznal primerno teoreti€no osnovo in dobil
prakti€no znanje za usposabljanje na letalu in na napravi za simulacijo letenja za pou€evanje
kandidatov, ki zelijo rating za kateri koli tip letala z ve¢¢lansko posadko (glej FCL 1.365), za

katere je kandidat za inStruktorja sam usposobljen.

1. DEL

POUCEVANJE IN UCENJE

Tocdka St.
1 UCENJE
motivacija

zaznavanje in razumevanje
spomin in njegova uporaba
navade in prenaSanje

ovire pri uéenju
spodbujanje ucenja

uéne metode

hitrost u€enja

POUCEVANJE

sestavine ucinkovitega poucevanja

nacrtovanje poucevanja

nacini poucevanja

poucevanje s podrogja "znanega" na podrocje "neznanega"
uporaba "priprav na posamezne vaje"

FILOZOFIJA USPOSABLJANJA

pomen strukturiranega (odobrenega) te€aja usposabljanja

pomen nacrtovanja uénega programa

zdruzitev teoretiCnega znanja in prakti¢nega usposabljanja za letenje

NACINI PRAKTICNEGA POUCEVANJA
a. teoreti€no znanje — metode pouéevanja v razredu
uporaba uc¢nih pripomockov
skupinska predavanja
posvetovanja s posamezniki
sodelovanje kandidatov, razprava
b. LETENJE - tehnike poucevanja v zraku
okolje, v katerem letenje poteka, pilotska kabina
tehnike prakti¢nega usposabljanja
presoja in sprejemanje odloc¢itev med poletom in po njem



5 OCENJEVANJE IN PREVERJANJE KANDIDATOV
a. Ocena uspesnosti kandidata

vloga sprotnega preverjanja pridobljenega znanja
obuditev znanja
prehod od znanja k razumevanju
prehod od razumevanja do dejanj
potreba po oceni hitrosti napredovanja
b. Analiza kandidatovih napak
ugotovitev razlogov za napake
reSevanje vecjih, Sele nato manjsih napak
izogibanje preveliki kriti¢nosti
potreba po kratkem in jasnem sporazumevanju

6 PRIPRAVA PROGRAMA USPOSABLJANJA
nacrtovanje vaj
priprave
razlaga in prikaz
sodelovanje kandidatov in praksa
ocenjevanje

7 CLOVESKA ZMOGLJIVOST IN MEJE, POMEMBNE ZA USPOSABLJANJE ZA
LETENJE

fizioloSki dejavniki

psiholoski dejavniki

obdelava informacij

vedenjski vzorci

razvoj presoje in sprejemanje odlocCitev

8 TVEGANJA PRI SIMULACIJAH ODPOVEDI POSAMEZNIH SISTEMOV LETALA IN
NJEGOVIH OKVARAH MED POLETOM

izbira varne visine

pomembnost navidezne vadbe

zavestno spremljanje okoliskih razmer

upostevanije pravilnih postopkov

9 ADMINISTRATIVNI DEL USPOSABLJANJA
zapiski o teoreticnem Solanju
pilotova osebna knjiZica letenja
program usposabljanja v zraku in na tleh
uéna literatura
uradni obrazci
priro¢niki letala/proizvajalca letala/pilotski operativni priro¢niki
dovoljenja za polet
dokumenti zrakoplova
doloc¢be, ki se nanaSajo na licenco zasebnega (Sportnega) pilota



2. DEL
TEHNICNI DEL TECAJA

1 TeCaj je prilagojen tipu letala, na katerem Zzeli kandidat poucevati. Program
usposabljanja zajema vse podrobnosti o celotnem teoreti¢nem Solanju.

2 Dolocitev in izvedba c¢loveskih dejavnikov (kot je doloCeno v tocki 040 uénega
programa za ATPL), ki se nanaSajo na nacela dela v ve¢¢lanski posadki

3 Vsebina programa usposabljanja vkljuéuje letalske vaje, ki ustrezajo tipu letala.

4 Kandidat, ki Zeli pridobiti rating inStruktorja za rating za tip letala (TRI), mora biti
seznanjen z nacinom poucevanja z mesta, na katerem obi¢ajno sedi kopilot.

Vaje pri poucevanju

5 Simulator

Ce simulatorja ni, se to¢ke, oznagene z zvezdico, izvajajo na letalu.

a. uporaba kontrolnih seznamov (CHL), nastavitev radijskih/navigacijskih
sredstev;

b. zagon motorjev;

c*. preverjanja pri vzletu;

d*. instrumentalni vzlet, prehod na instrumente, potem ko se letalo odlepi od tal;

e. vzlet v bo¢nem vetru;

f. odpoved motorja pri vzletu med V;in Vy;

g. prekinjeni vzlet, preden letalo doseze V;;

h. drhtenje pri visokih hitrostih, znacilnosti letala (po potrebi);

*

ostri zavoji;
vrnitev v normalen let po priblizevanju porus$itvi vzgona s konfiguracijo za
vzlet; s Cisto konfiguracijo in konfiguracijo za pristanek;

*

[SE—

k. instrumentalni prilet do zahtevane najnizje vidine odlo€itve (DH) ali do najnizje
nadmorske/relativne visine odlocitve, rocni prilet in pristanek ali neuspeli prilet
pri simulirani odpovedi enega motorja;

l. prekinjeni pristanek in nadaljevanje leta in

m. pristanek v bo¢nem vetru.

Operacije CAT Il in lll (Ce ustreza okoliS€inam)

6 a. natancni prileti, neuspeli prilet (GA) z avtomatsko nastavitvijo mo¢i motorja in
usmerjevalnikom leta (Flight director — FD), ki je posledica napake naprav na
zemlji ali na letalu;

b. neuspeli prilet, ki je posledica vremenskih razmer;

C. neuspeli prilet z viSine odlogitve (DH), ki je posledica odmika od srednje Crte
vzletno-pristajalne steze, in

d. vsaj enemu priletu pri pogojih CAT II/CAT Il mora slediti pristanek.

Letalo (ne velja za kandidate, ki zelijo pridobiti pooblastilo SFI (A), ali usposabljanje, ki ga

TRI (A) izvaja izklju€no na simulatorju in ne vklju€uje letenja na letalu (ZFTT))

7 a. seznanitev s krmili med zunanjim pregledom

b. uporaba kontrolnih seznamov (CHL); nastavitev radijskih in navigacijskih
sredstev, zagon motorjev;

C. voznja po tleh (taksiranje);

d. vzlet;



e. odpoved motorja med vzletom neposredno po tem, ko letalo doseze V, nad
viSino zaCetnega vzpenjanja;
f. drugi postopki ob morebitni nevarnosti (po potrebi);
g. neuspeli prilet z zahtevane najniZje viSine odlocitve pri simulirani odpovedi
enega motorja in
h. pristanek s simulirano odpovedjo enega (kriti€nega) motorja.
8 Simulator, ki ustreza razmeram in je potrjen za usposabljanje, ki poteka izklju¢no na
simulatorju in ne vklju€uje letenja na letalu (ZFTT) (za rating TRI (A) z omejitvijo)
a. seznanitev s krmili med zunanjim pregledom
b. uporaba kontrolnih seznamov (CHL); nastavitev radijskih in navigacijskih
sredstev, zagon motorjev;
o} voznja po tleh (taksiranje);
d. vzlet;
e. simulirana odpoved motorja med vzletom neposredno po tem, ko letalo
doseZe V; nad viSino zaCetnega vzpenjanja;
f. drugi postopki v sili (po potrebi);
g. neuspeli prilet z zahtevane najnizje viSine odloCitve z enim nedelujo€im
motorjem in
h. pristanek z enim (kriti€nim) nedelujo¢im motorjem.



AMC FCL 1.380

Te€aj za vpis ratinga inStruktorja za rating za razred veémotornih letal, ki zahtevajo
enega pilota CRI (SPA))

(Glej FCL 1.380.)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.380.)

CILJ TECAJA

1 Cilj te€aja je, da kandidat dobi primerno teoreti¢cno osnovo in prakticno znanje za
inStruktorja letenja za usposabljanje kandidatov za vpis ratinga za razred ve¢motornih letal,
ki zahtevajo enega pilota.

SOLANJE NA ZEMLJI

2 U¢ni program zajema izklju¢no usposabljanje na veEmotornih letalih. Zato je potrebno
obnoviti znanje s podroc€ij, ki so skupna za enomotorna in veémotorna letala in zajemajo
upravljanje letal ter njihovo delovanje z vsemi delujo€imi motorji. Uporabiti je mogoce sekcije
uénega programa teoreticnih predmetov iz te€aja za inStruktorja letenja (AMC FCL 1.340).
Poleg tega mora teoreticno Solanje na zemlji vklju€evati tudi 25 ur poucevanja v razredu,
med katerimi kandidat razvije svojo sposobnost za poucevanje in razumevanje, ki se zahteva
pri letalskih vajah z vemotornim letalom. Ta del vkljuuje posvetovanja pred izvajanjem
letalskih vaj.

1. DEL
POUCEVANJE IN UCENJE
Vaja &t.

1 UCENJE
motivacija
dojemanje in razumevanje
spomin in njegova uporaba
navade in prenos
ovire pri u€enju
spodbujanje u€enja
u¢ne metode
hitrost u€enja

2 POUCEVANJE
sestavine ucinkovitega poucevanja
nacrtovanje pouéevanja
metode poucevanja
poucevanje s podrocja "znanega" na podrocje "neznanega"
uporaba "priprav na posamezne vaje"

3 FILOZOFIJA POUCEVANJA
pomen strukturiranega (odobrenega) te¢aja usposabljanja
pomen nacrtovanja programa
zdruZeno teoreti¢no znanje in prakti¢no usposabljanje za letenje



4 NACINI PRAKTICNEGA POUCEVANJA

a. teoretiéno znanje — metode poucevanja v razredu
uporaba uénih pripomockov
skupinska predavanja
posvetovanja s posamezniki
sodelovanje u¢encev, razprava

b. LETENJE — metode poucevanja v zraku
okolje, v katerem letenje poteka, pilotska kabina
metode prakti€énega poucevanja
presoja in sprejemanje odlocitev med poletom in po njem

5 OCENJEVANJE IN PREVERJANJE ZNANJA KANDIDATOV
a. Ocena uspesnosti kandidata
vloga preverjanja napredovanja
obuditev znanja
prehod od znanja k razumevanju
prehod od razumevanja k dejanjem
potreba po ocenitvi hitrosti napredovanja
b. Analiza kandidatovih napak
ugotavljanje vzrokov za napake
reSevanje najprej vecjih, Sele nato manjSih napak
izogibanje preveliki kriti€nosti
potreba po kratkem in jasnem sporazumevaniju

6 RAZVOJ PROGRAMA USPOSABLJANJA
nacrtovanje vaj
priprave
razlaga in prikaz
sodelovanje kandidatov in praksa
ocenjevanje

7 CLOVESKA ZMOGLJIVOST IN MEJE, POMEMBNE ZA USPOSABLJANJE ZA
LETENJE

fizioloSki dejavniki

psiholoSki dejavniki

obdelava informacij

vedenjski vzorci

razvoj presoje in sprejemanja odlocitev

8 TVEGANJA PRI SIMULACIJAH ODPOVEDI POSAMEZNIH SISTEMOV LETALA IN
NJEGOVIH OKVARAH MED POLETOM

izbira varne viSine

pomembnost navidezne vadbe (vaje z dotikom)

zavestno spremljanje okoliskih razmer

strogo uposStevanje pravilnih postopkov

9 ADMINISTRATIVNI DEL USPOSABLJANJA
zapiski o teoretiénem Solanju
pilotova osebna knjizica letenja
program usposabljanja v zraku in na tleh
ucno gradivo
uradni obrazci
priro¢niki letala/proizvajalca letala/pilotski operativni priro¢niki
nalogi za polet
dokumenti zrakoplova
dolocbe, ki se nanaSajo na licenco zasebnega (Sportnega) pilota letal



2. DEL
UCNI PROGRAM TEORETICNEGA SOLANJA

PRIPOROCENA RAZDELITEV UR V RAZREDU

Ucne Prakti¢ne ure Predmet Interno preverjanje
ure v razredu napredovanja
1 / letalska zakonodaja 1
I
2 I zmogljivost, vsi delujoci motorji,
I vkljuéno z maso in ravnotezjem
I
2 I let z nesimetriéno mocjo
I osnove takega leta
I
2 2 / nadzor pri letu z nesimetricno mocjo
\ najnizje hitrosti, pri katerih je letalo mogoce nadzorovati, in
varne hitrosti
I postavljanje kota propelerja na noz in nazaj v normalen polozZaj
I
2 I zmogljivost pri letu z nesimetri€no mocjo 1
I
2 I posebni tipi letal — delovanje sistemov 1
I omejitve konstrukcije letala in motorjev
I
4 5 \ posvetovanje pred letalskimi vajami

15.00 7.00 3.00

SKUPNO NA SOLANJU: 25 UR (vkljuéno s preverjanjem)
UCNI PROGRAM TEORETICNIH PREDMETOV
LETALSKA ZAKONODAJA

opredelitev skupin letal glede na njihovo zmogljivost
nacini za izraun celotne zmogljivosti

LET Z NESIMETRICNO MOCJO
OSNOVE LETENJA

PROBLEMI
nesimetrija
nadzor
zmogljivost

SILE IN DVOJICE SIL
premaknjen vektor potiska
nesimetriéni u€inek krakov propelerja
premaknjen vektor upora
upor, ki ga povzro€a propeler nedelujoega motorja
povedanije celotnega upora



nesimetriénost vzgona

neenak ucinek vrtin€enja zraka za propelerjem

vpliv zasuka (yaw) po navpicni osi pri vodoravnem letu in v zavojih
dvojica sil: potisk in stranske sile na smernem krmilu

ucinek ro¢ic momentov

KRMILA V LETU Z NESIMETRICNO MOCJO
uporaba, napacna uporaba in omejitve:
smernega krmila
krilc
viSinskih krmil
ucinek nagiba/bo¢nega drsenja/ravnotezja
zmanjSana ucinkovitost krilc/smernega krmila
morebitna porusitev vzgona smernega stabilizatorja
ucinek razmerja med IAS in potiskom
ucinek preostalih neuravnotezenih sil
pritisk na pedala in uravnotezenje

NAJMANJSE HITROSTI, PRI KATERIH JE LETALO SE UPRAVLIJIVO, IN VARNE
HITROSTI
najmanj3a hitrost, pri kateri je letalo Se upravljivo (Vi)
opredelitev
izvor
dejavniki, ki vplivajo na Vi
moc¢
masa in mesto teziS€a
nadmorska viSina
podvozje
zakrilca
regulacijske lopute za hladen zrak/hladilne reze
turbulenca/sunki vetra
reakcija pilota/sposobnost
nagib letala na stran delujoega motorja
upor
postavitev kota propelerja na noz
kriti€ni motor
varna vzletna hitrost
definicija/izvor V,
druge pomembne hitrosti

ZMOGLJIVOST LETALA — EN DELUJOCI MOTOR
ucinek na razpolozljivo mo¢
najvecja visina, ki jo letalo doseze z enim delujoCim motorjem
krizarjenje, dolet in avtonomija
veCanje/zmanjSevanije hitrosti
ni¢en potisk, opredelitev in namen

PROPELERJI
Z nastavljivim korakom — sploSna nacela
mehanizem za postavitev kota propelerja na noz/vrnitev v normalen polozaj, omejitve
(npr. najnizje Stevilo vrtljajev — RPM)



POSEBNI TIPI LETAL

LETALSKI SISTEMI IN SISTEMI MOTORJA
normalno delovanje
nenormalno delovanje
postopki v sili

OMEJITVE — KONSTRUKCIJA LETALA
faktor preobremenitve
omejitve hitrosti za spremembo polozaja podvozja/zakrilc (Vo in Vi)
hitrosti v nemirnem ozracju (V,)
najvecje hitrosti (Vpo in Vye)

OMEJITVE — MOTOR
Stevilo vrtljajev in tlak polnjenja
temperatura in tlak olja
postopki ob nevarnosti

MASA IN RAVNOTEZJE

(To poglavije je treba prouciti s pomocjo letalskega/pilotskega priro¢nika.)
dokumenti v zvezi z maso in uravnotezenostjo posameznega tipa letal
pregled osnov
izra¢uni za posamezen tip letala

MASA IN ZMOGLJIVOST
(To poglavije je treba prouciti s pomocjo letalskega/pilotskega priro¢nika.)
izrauni za posamezen tip letala (vsi delujo&i motoriji)
talna vzletna razdalja (take-off run)
skupna vzletna razdalja (take-off distance)
razdalja za pospeSevanije in ustavljanje (accelerate/stop distance)
skupna pristajalna razdalja (landing distance)
talna pristajalna razdalja (landing run)
vzletna trajektorija/trajektorija zatetnega vzpenjanja
izraCuni za posamezen tip letala (en delujo& motor)
trajektorija zaCetnega vzpenjanja
skupna pristajalna razdalja
talna pristajalna razdalja

3. DEL
UCNI PROGRAM PRAKTICNEGA USPOSABLJANJA — NORMALEN LET

Ta del je podoben letalskim vajam v okviru teéaja za inStruktorje enomotornih letalih skupaj z
uvodom v instrumentalno letenje. Razlika je v ciljih, dejavnikih, ki vplivajo na prakso dobrega
pilota, in v obi¢ajnih napakah, ki se v tem poglavju nanasajo na letenje z ve€motornimi letali.

Namen tega dela je seznaniti kandidate z vidiki pou€evanja operativnih postopkov in
upravljanja ve¢motornih letal z vsemi delujo€imi motoriji.

Obravnavati je treba:

spoznavanje letala

pripravo na polet in pregled letala
postopke za zagon motorja
voznjo po tleh (taksiranje)
postopke pred vzletom

abs ON P



6 vzlet in zaCetno vzpenjanje:
Vv veter
Z boénim vetrom
na kratki stezi

7 vzpenjanje

8 vodoravni premocrtni let

9 spusc€anje (skupaj s postopki za zasilno spus&anje)
10 zavoje

11 let pri majhnih hitrostih

12 poruSitev vzgona in vrnitev v normalen let

13 instrumentalno letenje — osnove

14 rutinski postopki v sili (brez odpovedi motorja)
15 Solski krog, prilet, pristanek:
v veter
v bo¢nem vetru
na kratki stezi
16 neuspeli pristanek in nadaljevanije leta
17 postopke po kon¢anem poletu

LETALSKE VAJE

Naslednje praktiéne vaje izhajajo iz osnovnega uénega programa (enomotorna letala). Da bi
se kandidat naucil pomena in uporabe krmil in tehnik v normalnem, nenormalnem letenju in v
letenju ob nevarnosti, ki se mu na prvi pogled utegnejo zdeti tuje, se morajo vaje nanasati na
upravljanje ve&motornih letal. Postopki pri odpovedi motorja in let z nesimetriéno mocjo so
vklju€eni v prakti¢ne letalske vaje v 2. delu.

1. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

SPOZNAVANJE LETALA

predstavitev letala

razlaga:
razporeditve instrumentov v pilotski kabini
sistemov in krmil

pogonska enota letala

kontrolni seznami in rutinski postopki

razlike pri letenju z inStruktorjevega mesta

RUTINSKI POSTOPKI V SILI
Postopki ob pozaru:
v zraku
na tleh
Rutinski postopki pri evakuaciji:
mesta izhodov
oprema, ki se uporablja ob nevarnosti, npr. gasilni aparati itd.

PRIPRAVA NA POLET IN PREGLED LETALA

letalski dokumenti

zunaniji pregled letala

notranji pregled letala

nastavitev pasov, sedeza in oddaljenosti pedal smernega krmila

POSTOPKI ZA ZAGON MOTORJEV
uporaba kontrolnih seznamov (CHL)
preizkusi pred zagonom motorja
preizkusi po zagonu



LETALSKA VAJA

UVAJANJE V LETALO
zunanje znadilnosti
razporeditev instrumentov v pilotski kabini
sistemi letala
kontrolni seznami, rutinski postopki
ukrepi ob pozaru v zraku in na zemlji
na motorju
v kabini
na elektri¢cnem sistemu
okvara sistemov (glede na tip)
rutinski postopki pri evakuaciji
lokacija opreme, ki se uporablja ob nevarnosti, in izhodov

PRIPRAVA NA POLET IN POSTOPKI PO KONCANEM POLETU
odobritev poleta, prevzem letala

tehni¢ni dnevnik, dokumenti o tehni€nem stanju letala

dejavniki, ki vplivajo na maso, ravnotezje in zmogljivost letala
zunaniji pregled letala

notranji pregled letala, nastavitev pasov in/ali pedal smernega krmila
vZig in ogrevanje motorjev

preverjanja po kon¢anem zagonu motorjev

preverjanja radijske/navigacijske/komunikacijske opreme
postopki za preverjanje in nastavitev viSinomerov

preizkus moc¢i motorjev

ustavitev in ugaSanje motorjev

vpis v nalog za let in dokumente o tehni¢nem stanju letala

2. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

VOZNJA PO TLEH

varnostni ukrepi na parkirnem prostoru pred zaCetkom voznje po tleh (taksiranjem)
vecja masa — vecja vztrajnost

ucinek nesimetri¢ne moci

previdnost na ozkih voznih poteh

obicajne napake

POSTOPKI PRED VZLETOM

uporaba kontrolnih seznamov (CHL)

preizkus moci motorja

preverjanja pred vzletom

navodila inStruktorja glede postopkov ob morebitni nevarnosti med vzletom (npr. okvara
motorja)

obi¢ajne napake

VZLET IN ZACETNO VZPENJANJE

upoStevanje dejavnikov kontrole zratnega prometa

dejavniki, ki vplivajo na dolzino talne/skupne vzletne razdalje

pravilna hitrost v trenutku, ko se letalo odlepi od tal

pomen varne hitrosti

vzlet v bo¢nem vetru, dejavniki in postopki

vzlet s kratke steze, dejavniki in postopki

upravljanje motorja po vzletu, rocica za nastavitev moci motorja/korak propelerja/
sinhronizacija motorjev

obi¢ajne napake



VZPENJANJE
dejavniki, ki vplivajo na prakso dobrega pilota
preverjanja pred zaetkom vzpenjanja
upostevanje dejavnikov v zvezi z motorjem
uporaba rocice za nastavitev moci/rocice za nastavitev koraka propelerja
hitrost letenja za najvecjo vertikalno hitrost vzpenjanja
hitrost letenja za najvecji kot vzpenjanja
sinhronizacija motorjev
obi¢ajne napake

2. LETALSKA VAJA

VOZNJA PO TLEH (TAKSIRANJE)

preverjanja pred zaetkom voznje po tleh

zacCetek voznje in ustavljanje

nadzorovanje hitrosti

nadzorovanje smeri in zavojev

zavoji na omejenih povrSinah

zapuscanje parkirnih povrsin

obmodje gibanja smernega krmila (pomen uporabe polnega odklona smernega krmila)
preverjanja instrumentov

NEVARNOST
okvara/odpoved zavor in sistema za krmiljenje

POSTOPKI PRED VZLETOM
uporaba kontrolnih seznamov (CHL)
preizkusi mo¢i motorjev in motornih sistemov
preverjanja pred vzletom
navodila inStruktorja ob:

- nevarnosti med vzletom

VZLET IN ZACETNO VZPENJANJE
upostevanje dejavnikov kontrole zracnega prometa
nadzor letala po smeri in uporaba mogi
hitrost v trenutku, ko se letalo odlepi od tal
u€inek bo€nega vetra in ustrezni postopki
vzlet s kratke steze in ustrezni postopki
postopki po vzletu

- uvlecenje podvozja
uvle€enje zakrilc (e ustreza okoliS¢inam)
nastavitev tlaka polnjenja in Stevila vrtljajev
sinhronizacija motorjev

- drugi postopki (e ustreza okolis¢inam)
na ustrezni stopnji usposabljanja

VZPENJANJE

preverjanja pred zaCetkom vzpenjanja

nastavitev moci za normalno in najvecjo vertikalno hitrost vzpenjanja
omejitve motorjev in Stevila vrtljajev

vpliv nadmorske viSine na tlak polnjenja, najve¢ja mo¢ motorja
izravhava letala — nastavitev mogi

vzpenjanje z izvle€enimi zakrilci

vrnitev v normalno vzpenjanje

vzpenjanje na ruti (vzpenjanje med krizarjenjem)



najvedji kot vzpenjanja

postopki za nastavitev viSinomera

dolgotrajno vzpenjanje in uporaba regulacijskih loput za hladen zrak/hladilnih rez
ocena napovedi instrumentov

3. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM 3

VODORAVNI IN PREMOCRTNI LET
upoStevanje dejavnikov, ki vplivajo na prakso dobrega pilota
nastavitev mo¢i motorja — za nastavitev plina/ro€ica za nastavitev koraka propelerja
sinhronizacija motorjev
razli¢ni vidiki porabe goriva
uporaba krmil za uravnoteZenje

viSinsko krmilo, smerno krmilo (krilca, e ustreza)
sprememba poloZaja zakrilc

ucinek na vzdolzni polozaj letala

ucinek na hitrost skozi zrak
sprememba polozaja podvozja

ucinek na vzdolzZni poloZaj letala

ucinek na hitrost
uporaba rocice za nastavitev zmesi
uporaba rocice za gretje uplinjaca
uporaba regulacijskih loput za hladen zrak/hladilnih rez
uporaba sistemov za prezracevanje in gretje kabine
delovanje in uporaba drugih sistemov (glede na tip letala)
obicajne napake

SPUSCANJE

upostevanje dejavnikov, ki vplivajo na prakso dobrega pilota
preverjanja pred zaetkom spuscanja

normalno spuscanje
nastavitev rocice plina/rogice za nastavitev koraka propelerja
upoStevanje dejavnikov, ki vplivajo na hlajenje motorja

postopek za zasilno spuséanje

obi¢ajne napake

ZAVOJI

uposStevanje dejavnikov, ki vplivajo na prakso dobrega pilota
zavoji s srednje velikim nagibom

zavoji med vzpenjanjem in spus€anjem

ostri zavoji z nagibom 45 stopinj ali ve¢

obi¢ajne napake

3. LETALSKA VAJA

VODORAVNI IN PREMOCRTNI LET
pri normalni moci za krizarjenje:

- nastavitev moc¢i motorja za krizarjenje

- tlak polnjenja/Stevilo vrtljajev

- sinhronizacija motorjev

- uporaba krmil za uravnoteZenje

- upostevanje dejavnikov, ki vplivajo na zmogljivost letala — dolet/avtonomija
upoStevanje instrumentov



sprememba polozaja zakrilc (po stopnjah)
- hitrost letala, manjSa od Vi
- u€inek na vzdolzni polozaj letala
- ucinek na hitrost
sprememba poloZaja podvozja
- hitrost letala, manjSa od Ve
- u€inek na vzdolzni polozaj letala
- ucinek na hitrost
uporaba rocCice za nastavitev zmesi
uporaba rocice za gretje uplinjaca
uporaba regulacijskih loput za hladen zrak/hladilnih rez
uporaba sistemov za prezraCevanje/gretje kabine
delovanje in uporaba drugih sistemov (glede na tip letala)

SPUSCANJE
preverjanja pred zaCetkom spus&anja
nastavitev mo¢i motorja — tlak polnjenja/stevilo vrtljajev
spus€anje z dodanim plinom (spus€anje med kriZzarjenjem)
upostevanije dejavnikov, ki vplivajo na hlajenje motorjev
uporaba regulacijskih loput za hladen zrak/hladilnih rez
izravnava letala
spusCanje z izvle€enimi zakrilci
spuscCanje z izvleCenim podvozjem
postopek za nastavitev viSinomera
upostevanje instrumentov
postopki za zasilno spuscanje
- glede na tip letala
- omejitve V,,, v nemirnem ozracju

ZAVOJI

zavoji s srednje velikim nagibom

zavoji med vzpenjanjem/spusCanjem
ostri zavoji (z nagibom 45 stopinj ali ve€)
upostevanije instrumentov

4. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

LET PRI MAJHNIH HITROSTIH
upostevanje dejavnikov, ki vplivajo na prakso dobrega pilota
letenje s hitrostjo Vs; in Vg, + 5 vozlov
odzivi/lastnosti letala
simulacija nadaljevanja leta po neuspelem priletu z majhno hitrostjo
pri hitrosti Vs in z izvle€enimi zakrilci
bodite pozorni na spremembo ravnoteZzja letala glede na pre¢no os
obi¢ajne napake

PORUSITEV VZGONA (STALL)

upostevanje dejavnikov, ki vplivajo na prakso dobrega pilota

nastavitev moc¢i motorja

znaki blizajoCe se porusitve vzgona

znaki popolne porusitve vzgona

vzpostavitev normalnega leta po popolni porusitvi vzgona

vzpostavitev normalnega leta po zaCetni stopnji porusitve vzgona

porusSitev vzgona in vzpostavitev normalnega leta pri konfiguraciji za pristajanje



vzpostavitev normalnega leta po zacCetni stopnji poruSitve vzgona pri konfiguraciji za
pristajanje

INSTRUMENTALNO LETENJE (OSNOVE)
vodoravni in premodrtni let

vzpenjanje

zavoiji

spuscanje

RUTINSKI POSTOPKI V SILI (brez odpovedi motorja)
glede na tip letala

SOLSKI KROG IN PRISTANEK
upoStevanje dejavnikov, ki vplivajo na prakso dobrega pilota, in dejavnikov kontrole zraChega
prometa
krak s hrbtnim vetrom

hitrost, nizja od Vi

uporaba zakrilc (glede na okolis¢ine)

preverjanja pred pristankom

polozaj za zacCetek zavoja k spus€ajoCemu se kraku (po tretiem zavoju) Solskega
kroga

spusc€ajodi se krak (po tretiem zavoju) Solskega kroga

nastavitev moc¢i (roica za nastavitev moci/koraka propelerja), zakrilc in
uravnotezenje

vzdrZevanje pravilne hitrosti

kon¢ni prilet
prilagoditev mo¢i motorja (zgodnji odziv na prenizek prilet)
dodatna uporaba zakrilc (po potrebi)
potrditev, da je podvozje izvle€eno
izbira to¢ke, na kateri se bo letalo dotaknilo tal
zmanjSanije hitrosti na V4
vzdrZzevanije priletnega kota

pristanek
vecja hitrost spus€anja
vecja pristajalna razdalja in talna pristajalna razdalja
prilet in pristanek v bo€nem vetru
upoStevanje dejavnikov pri bo¢nem vetru
prilet in pristanek na kratki stezi
postopek — upostevanje dejavnikov na kratki stezi

4. LETALSKA VAJA

LET PRI MAJHNIH HITROSTIH
varnostno preverjanje
vzpostavitev in vzdrZzevanje (uvleCena zakrilca):
hitrosti Vs; + 5 vozlov
bodite pozorni na reakcije/lastnosti letala
vzpostavitev in vzdrzevanje (izvleCena zakrilca):
hitrosti Vs; + 5 vozlov
bodite pozorni na reakcije/lastnosti letala
simulacija nadaljevanja leta po priletu z majhno hitrostjo in z izvle¢enimi zakrilci
spuscanie in hitrost, ki ni manjSa od Vgge, Npr. hitrost Vgee ali Viea + 10 vozlov



povecanje do polne moci motorjev in zaCetek vzpenjanja
bodite pozorni na spremembo kota vzdolznega polozaja letala
vzpostavitev normalnega leta

PORUSITEV VZGONA

upostevanje dejavnikov, ki vplivajo na prakso dobrega pilota

nastavitev Stevila vrtljajev

znaki porusitve vzgona

znacilnosti popolne porusitve vzgona

vzpostavitev normalnega leta po popolni poruSitvi vzgona

previdnost pri dodajanju moci motorja

vzpostavitev normalnega leta po zaCetni stopnji porusitve vzgona

porusSitev vzgona in vzpostavitev normalnega leta pri konfiguraciji za pristajanje
vzpostavitev normalnega leta po zacetni stopnji poruSitve vzgona pri konfiguraciji za
pristajanje

INSTRUMENTALNO LETENJE (OSNOVE)
vodoravni in premocrtni let

vzpenjanje

zavoji

spuscéanje

RUTINSKI POSTOPKI V SILI (brez odpovedi motorja)
glede na tip letala

SOLSKI KROG, PRILET IN PRISTANEK
upostevanje dejavnikov, ki vplivajo na prakso dobrega pilota, in dejavnikov kontrole zraénega
prometa
krak s hrbtnim vetrom
nadzorovanje hitrosti, nizje od Vg,
uporaba zakrilc glede na okolis¢ine
preizkusi pred pristankom
nadzorovanje hitrosti in viSine
zavoj v spuscajoci se krak po tretiem zavoju Solskega kroga

spuscajodi se krak (po tretjem zavoju) Solskega kroga
nastavitev moci
uporaba zakrilc in uravnotezenja
vzdrzevanje pravilne hitrosti

konéni prilet
uporaba dodatne stopnje zakrilc (po potrebi)
potrditev, da je podvozje izvle€eno
izbira to¢ke, na kateri se bo letalo dotaknilo tal
zmanjSanije hitrosti na V4
vzdrZzevanije priletnega kota
uporaba moci

pristanek
nadzor hitrosti spus€anja med ravnanjem
uposStevanje dejavnikov pri boénem vetru
vecja talna pristajalna razdalja
prilet in pristanek na kratki/mehki stezi
upoStevanje dejavnikov in varnostnih ukrepov



LET Z NESIMETRICNO MOCJO MOTORJEV
V tem delu je treba posebno pozornost nameniti:

a.

okolis¢inam, v katerih bodo potekale vaje ob spreminjanju poloZaja propelerja;
tj. varni visini, izpolnjevanju predpisov glede najnizje nadmorske/relativhe
viSine za vaje v spreminjanju poloZaja propelerja, vremenskim razmeram in
oddaljenosti od najblizjega primernega letalis¢a;

uporabi postopkov za sodelovanje med inStruktorjem in pilotom pripravnikom,
npr. pravilni uporabi navideznih vaj, prepreCevanju medsebojnega
nerazumevanja zlasti med urjenjem v spreminjanju polozaja propelerja in pri
uporabi niéne moci v Solskem krogu med letom z nesimetri¢no mogjo. Pri tem
postopku se morata inStruktor in pilot pripravnik nedvoumno dogovoriti o tem,
kateri motor bosta izklju€ila, ponovno vklju€ila oziroma morata dolociti tisti
motor, ki bo deloval z ni€no mocjo. Jasno morata dolociti vsa krmila in motor,
na katerega bodo vplivala;

dejavnikom za preprecCitev Cezmerne obremenitve delujoCega motorja in
poslabsanju zmogljivosti letala med letom z nesimetri¢cno mocjo;

nujni uporabi ustreznega kontrolnega seznama (CHL) za posamezen tip
letala.

POSVETOVANJA PRED POLETOM

LET Z NESIMETRICNO MOCJO
uvod v letenje z nesimetricno mocjo
nastavitev kota propelerja na noz

nacin delovanja

ucinek na upravljanje letala pri potovalni hitrosti
uvod v dejavnike, ki vplivajo na zmogljivost letala
pritisk na pedala za ohranjanje nespremenjene smeri (brez uporabe trimerja smernega

krmila)

vrnitev propelerja iz polozaja na noz

vzpostavitev normalnega leta

nastavitev ni¢ne moci
- primerjava pritiska na pedal pri propelerju na noz in pri niéni moci

vpliv in prepoznava okvare motorja med vodoravnim letenjem

sile in vpliv zanosa iz smeri

vrste okvar

nenadna ali postopna
popolna ali delna

zanos iz smeri, smer in vpliv zanosa iz smeri
instrumenti, ki prikazujejo podatke o letu
identifikacija motorja z okvaro

dvojice sil in vztrajnost, ki povzrogajo neravnotezje

posledi¢ni polozaj letala v zraku

uporaba smernega krmila za izenaCevanje zanosa iz smeri

uporaba krilc

nevarnost napacne uporabe

uporaba viSinskega krmila za ohranjanje vodoravnega leta
uporaba moci za vzdrzevanje varne hitrosti in viSine
dodatni ukrepi za vrnitev v vodoravni in premogrtni let

hkratno povecanje hitrosti in zmanjSanje modci

prepoznava motorja z okvaro

ny,

"Ziva noga" = "Ziv motor"



uporaba motornih instrumentov za ugotavljanje
- tlaka/pretoka goriva
— odziva instrumenta, ki kaze Stevilo vrtljajev motorja, na delovanje CSU pri
majhni in veliki hitrosti
- temperature motorja
potrditev identifikacije
- zaprite roCico za nastavitev moc¢i motorja z okvaro
u€inek in identifikacija okvare motorja v zavojih
identifikacija in nadzorovanje
stranske sile in vpliv zanosa iz smeri

V ZAVOJIH
ucinek odpovedi "notranjega” motorja
- nenaden in izrazit uinek
ucinek odpovedi "zunanjega" motorja
- manj nenaden in izrazit u€inek
moznosti napake pri identifikaciji motorja z okvaro (zlasti pri majhni mogi)
- pravilna uporaba smernega krmila
- zaradi potrditve pravilne identifikacije motorja z okvaro utegne biti potrebna
vrnitev v vodoravni premocrtni let
vidna napotila in podatki instrumentov, ki prikazujejo podatke o letu
ucinek spremembe hitrosti in mogi
razmerje med hitrostjo in mocjo
pri normalni potovalni hitrosti in moci za krizarjenje
- jasna identifikacija odpovedi motorja
pri majhni varni hitrosti in moc¢i za vzpenjanje
- dokonéna identifikacija odpovedi motorja
spuscanje z veliko hitrostjo in majhno mocjo
- mogoce je, da nesimetrije (odpovedi motorja) ne boste opazili

NAJNIZJE HITROSTI, PRI KATERIH JE LETALO SE UPRAVLJIVO
Barvne kode ASI — rdeca radialna ¢rta

OPOMBA: Ta vaja se nana$a na skrajne meje upravljanja letala pri razlicnih razmerah, ki jih
pilot pripravnik utegne doseci pri stalni nesimetriéni moci motorjev in s postopnim
zmanjSevanjem hitrosti. Do nenadne in popolne odpovedi motorja ne sme priti pri roénem
letenju z najmanjSo hitrostjo, pri kateri je letalo Se upravljivo (Vs ). Namen vaje je postopno
uvajanje pilota pripravnika v nadzor letala med letom z nesimetriéno mocjo v izjemnih ali
kriticnih razmerah. Vaja ni namenjena kot prikaz Vpca.

Tehnike za ocenitev kritiCnih hitrosti pri vodoravnem poloZaju kril in vzpostavitev normalnega
leta  — nevarnost kadar je razlika med najmanjso hitrostjo, pri kateri je letalo $e upravljivo,
in hitrostjo, pri kateri se porusi vzgon, zelo majhna.

- uporaba hitrosti Vsse
Dolo¢anje najmanj3e hitrosti, pri kateri je letalo Se upravljivo pri nesimetri¢ni modi, za vsak
motor posebej

- dolocanije kriticnega motorja (Ce ustreza okoliS€inam)

Ucinek, ki ga imajo na najmanj$o hitrost, pri kateri se letalo Se lahko upravlja:
- nagib
- nastavitev nicne moci
- konfiguracija za vzlet
izvle€¢eno podvozje/zakrilca v polozaju za vzlet
dvignjeno podvozje/zakrilca v poloZaju za vzlet



Pri tem je treba upoStevati, da je posledica petstopinjskega nagiba proti delujoéemu motorju
nizja Vmea in vecja zmogljivost letala, kot sta, ¢e so krila v vodoravnem polozaju. Proizvajalci
zdaj pri dolo¢anju Vs za posamezen tip letala obi€ajno upoStevajo petstopinjski nagib.
Tako je Viea , ki je doloCena v letalskem prirocniku, mogoce doseci z uporabo omenjene
tehnike.

SPREMEMBA POLOZAJA KOTA PROPELERJA
Najnizje viSine za izvajanje vaj v spremembi polozaja kota propelerja.

Upravljanje motorja — varnostni ukrepi (pregrevanje, okolis€ine za zaledenitev, vbrizgavanje
goriva, ogrevanje, nacini simuliranja odpovedi motorja — glede na priro¢nik o letalskih
motorjih, navodila za vzdrZzevanje in objave).

POSTOPKI PRI ODPOVEDI MOTORJA
Potem ko je dosezen stalen nadzor nad letalom, se vrstni red postopkov doloci glede na fazo
poleta in tip letala.

Faza poleta

med krizarjenjem

kriticna faza kot npr. neposredno po vzletu oziroma pred pristankom ali med
nadaljevanjem leta po neuspelem priletu

TIP LETALA

V zaporedju posameznih vaj so neizogibne spremembe, ki so posledica razlik med tipi letal
in vCasih celo zaradi razlik med posameznimi modeli istega tipa letal. Pri doloCanju
natanénega vrstnega reda teh postopkov je treba upoStevati letalske priroCnike ali pilotske
operativne priro¢nike.

Primer: medtem ko letalski priro€nik ali pilotski operativni prironik zahteva uvle€enje zakrilc
in podvozja pred nastavitvijo kota propelerja na noz, utegne neki drug priro¢nik priporocati
drugacno zaporedje. Vzrok za slednji postopek je lahko, da nekaterih propelerjev ni mogoce
postaviti na noz, ¢e Stevilo vrtljajev ne pade pod dolo¢eno vrednost.

Prav tako lahko prehodni poloZaj vrat podvozja med uvlecenjem pri nekaterih letalih povzro€i
dodaten upor, zato je priporocljivo uvle€enje zaceti Sele po konani nastavitvi kota propelerja
na noz in po zmanjSanju upora propelerja.

Zato je v tem programu usposabljanja vrstni red rutinskih postopkov in preizkusov, ki so
razdeljeni v TAKOJSNJE in DODATNE ukrepe, namenjen le kot splo$no vodilo. Podroben
vrstni red pa je treba dolociti na podlagi letalskega priro¢nika ali pilotskega operativhega
priroénika za tip letala, na katerem usposabljanje poteka.

ODPOVED MOTORJA MED POLETOM
Med krizarjenjem ali med drugimi fazami poleta, vendar ne med vzletom ali pristankom

Takoj3nji ukrepi:
prepoznavanje nesimetricnih razmer
identifikacija in potrditev nedelujoéega motorja
- "Ziva noga" = "Ziv motor"
- odvzem moci motorja zaradi potrditve
vzrok odpovedi in preizkusi pri pozaru na motorju
- znacilni vzroki za odpoved
- nacini odprave napake



odlocCitev in postopek za nastavitev kota propelerja na noz
- zmanjSanje preostalega upora
- nujna naglica, toda ne prenagljenost
- uporaba trimerja smernega krmila

Dodatni ukrepi:
delujo&i motor
- temperatura, tlak in mo¢
- neprizadeti sistemi
- elektri¢na obremenitev — ocena in zmanjSanje po potrebi
- ucinek na oskrbo z energijo pnevmatsko gnanih instrumentov
- podvozje
- zakrilca in drugi sistemi
ponovno nacrtovanje poleta
- kontrola zra¢nega prometa in vreme
- viSina preleta nad orografskimi ovirami, potovalna hitrost pri enem delujoem
motorju
- odlocCitev glede preusmeritve ali nadaljevanja poleta
upravljanje goriva
- najboljSa uporaba preostalega goriva
nevarnost pri ponovnem zagonu motorja z okvaro
ukrepi, ko ni mogoce ohraniti viSine
- ucinek visine na razpoloZljivo moc¢

ucinek na zmogljivost letala
u€inek na razpoloZljivo in potrebno mo¢
ucinek na razli¢ne nastavitve konfiguracije in nastavitve propelerjev
uporaba letalskega priro¢nika
- krizarjenje
- vzpenjanje — barvne kode ASI (modra ¢&rta)
- spuscanje
- zavoiji
omejitve in upravljanje delujoega motorja

vzlet in prilet — nadzorovanje in zmogljivost letala
POMEMBNI DEJAVNIKI:

pomen varne vzletne hitrosti
- uCinek podvozja, zakrilc, nastavitve kota propelerja na noZz, nastavitev
trimerjev za vzlet, sistemov za spreminjanje polozaja podvozja in zakrilc
- vpliv na maso, viSino in temperaturo (zmogljivost)

pomen najvecje dovoljene hitrosti za vzpenjanje z enim delujoCim motorjem (Vyse)
— pospesitev do najboljSe hitrosti za vzpenjanje z enim delujo&im motorjem in
vzpostavitev pozitivhega vzpenjanja
- razmerje med hitrostjo za vzpenjanje z enim delujo€im motorjem in normalno
hitrostjo za vzpenjanje
- ukrepi, ko vzpenjanje ni mogoce

pomen najnizje viSine za nadaljevanje leta z nesimetricno mocjo (Asymmetric Committal
Height — ACH) in hitrosti
— ukrepi pri okvari pod viSino ACH



odpoved motorja med vzletom:
pri hitrosti pod Vnca 0ziroma Vo,
upoStevanje razdalje za pospeSevanije in ustavljanje
predhodna uporaba podatkov iz letalskega priro¢nika, ¢e je na voljo

pri hitrosti nad V.4 0ziroma V,,,, vendar pod varno hitrostjo
takojSen ponoven pristanek in uporaba preostale moci za pristanek ob nevarnosti

upostevanje dejavnikov:
obseg okvare motorja
hitrost v danem trenutku
masa, konfiguracija, temperatura (zmogljivost)
konfiguracija
dolZina preostale vzletno-pristajalne steze
ovire v smeri vzleta

odpoved motorja po vzletu
simulacija na varni visini in pri hitrosti, ki je enaka ali vecja kot varna vzletna hitrost

upoStevanje dejavnikov:
— potreba po nenehnem nadzoru
- uporaba nagiba proti delujo¢emu motorju
- uporaba razpoloZljive moc€i za najboljSo hitrost vzpenjanja z enim delujo€im
motorjem
- masa, visina, temperatura (zmogljivost)
- vpliv previadujocih razmer in okoliS&in

TAKOJSNJI UKREPI:

ohranjanje nadzora, vkljuéno s hitrostjo in uporabo modi

prepoznavanje nesimetriénih razmer

identifikacija in potrditev motorja, ki ne deluje

nastavitev propelerja na noz in odprava upora (postopki glede na tip letala)
vzpostavljanje najboljSe hitrosti za vzpenjanje z enim delujoim motorjem

NADALJNJI UKREPI:
Med vzpenjanjem z nesimetriéno mocjo do poloZaja s hrbtnim vetrom in z najboljSo hitrostjo
za vzpenjanje z enim delujo&im motorjem:

vzrok odpovedi in preverjanja pri morebitnem pozZaru na motorju

delujoci motor, upoStevanje dejavnikov, ki vplivajo na upravljanje

preostali delujoci sistemi

zveza s sluzbo kontrole zraénega prometa

upravljanje goriva

OPOMBA: Ti postopki pridejo v poStev glede na tip letala in fazo poleta.

NAJNIZJA VISINA ZA NADALJEVANJE LETA Z NESIMETRICNO MOCJO (ASYMMETRIC
COMMITTAL HEIGHT — ACH)

Najnizja viSina za nadaljevanje leta z nesimetricno mocjo je najniZja viSina, s katere se bo
letalo pri postopku neuspelega prileta lahko zaéelo pozitivho vzpenjati in hkrati ohranjati
hitrost, potrebno za upravljanje letala in spremembo konfiguracije (zmanjSanje upora) med
priletom in pristankom.



Ker se med letom z enim delujo€im motorjem moc¢no zmanjSa zmogljivost mnogih letal,
registriranih v skladu z CS-23 EU, je treba pri spremembi trajektorije leta iz spus¢anja v
vzpenjanje upoStevati najnizjo viSino, s katere bi bilo mogo&e varno izvesti postopke za
nadaljevanje leta po neuspelem priletu s konfiguracijo, ki povzro¢a velik upor.

Zaradi izgube viSine, do katere bo prislo do trenutka, ko bo delujo¢i motor dosegel polno
moc, ko bodo podvozje in zakrilca uvle€eni in ko se bo letalo vzpenjalo s hitrostjo Ve , je
treba doloc€iti najnizjo viSino (ki je pogosto oznacena kot ACH), pod katero pilot ne sme
nadaljevati leta po neuspelem priletu. Ta vid§ina mora ustrezati tipu letala, njegovi tezi, visini
letaliS€a, temperaturi, vetru, viSini ovir vzdolz trajektorije zacCetnega vzpenjanja in
usposobljenosti pilota.

Krozni prilet (circuit approach) in pristanek z nesimetricno mocjo:
- opredelitev in uporaba viSine ACH
- uporaba standardnega Solskega kroga in normalnih postopkov
- ukrepi, ¢e ni mogoce ohranjati viSine priklju€itve v Solski krog
- potrebne nastavitve hitrosti in moci
- odlocitev glede pristanka ali nadaljevanja leta (GA) na visini ACH
- dejavniki, ki jih je treba upostevati

prekratek pristanek
- pomen ohranjanja pravilne hitrosti (ki ni manjSa od V)

NADZOROVANJE HITROSTI IN SMERI LETENJA
Razmerje med relativno viSino/hitrostjo in mocjo:

- potreba po najmanjSem mogo¢em uporu;
zacCetek pozitivnega vzpenjanja pri hitrosti letenja za najboljSo hitrost vzpenjanja z enim
delujo€im motorjem;

- ucinek razpolozljivih sistemov, mo¢ za spremembo poloZaja zakrilc in
podvozja;

- operacija in hitro uvle€enje zakrilc in podvozja.

OPOMBA 1. Hitrost letala, pri kateri se pilot odlo€i za pristanek oziroma za nadaljevanje leta
(GA), mora biti enaka hitrosti letenja za najboljSo hitrost vzpenjanja z enim delujodim
motorjem, nikakor pa ne sme biti manjSa od varne hitrosti.

OPOMBA 2: V nobenem primeru se viSina odlocitve (DH) pri instrumentalnem priletu in s tem
povezani postopki ne smejo zamenjati z izbiro najniZje viSine za nadaljevanje leta (GA) z
nesimetri¢no mocjo (ACH).

ODPOVED ENEGA OD DELUJOCIH MOTORJEV MED PRILETOM OZIROMA NEUSPELIM
PRILETOM
uporaba najnizje viSine za nadaljevanje leta z nesimetricno mocjo (ACH) in dejavniki, ki
vplivajo na hitrost:

- nadzorovanije hitrosti in smeri,

- odlocitev o tem, ali bo pilot poskusal pristati, nadaljevati let (GA) ali bo izvedel
prisilni pristanek, odvisno od tega, kar narekujejo okolis¢ine.

OPOMBA: Usposabljanje mora zajemati vsaj en prikaz in urjenje v postopkih pri
okvari/odpovedi motorja v omenjenih okolis€inah.



INSTRUMENTALNI LET Z NESIMETRICNO MOCJO
uposStevanje dejavnikov, ki vplivajo na zmogljivost letala med
- vodoravnim in premocrtnim letom,
- vzpenjanjem in spus€anjem,
- standardnimi zavoji,
- zavoji med krizarjenjem, vzpenjanjem in spus€anjem skupaj z zavoji v vnaprej
dolo¢eno smer.
instrumenti na vakuumski pogon:
- razpoloZljivost.
oskrba z elektricno energijo:
- razpolozljivost.

LETALSKE VAJE PRI USPOSABLJANJU ZA LETENJE
LET Z NESIMETRIENO MOCJO

Ta razdelek vklju€uje operacije ve€motornih letal z enim pilotom, ¢e se pokvari en motor.
Velja za vsa letala z batnimi motorji. Kontrolni seznami se uporabljajo glede na okoliS¢ine.

LETALSKE VAJE
LET Z NESIMETRICNO MOCJO

Uvaod v letenje z nesimetriéno mocgjo

- odvzem moci na enem motorju,

- nastavitev kota propelerja motorja na noz,

- u€inek na upravljanje letala pri potovalni hitrosti,

- ucinek na zmogljivost letala npr. na potovalno hitrost in navpi¢no hitrost

vzpenjanja,

- ucinek na pritisk na pedala za ohranjanje stalne smeri,

- vrnitev propelerja v normalen polozaj,

- vzpostavitev normalnega leta, nastavitev rocice na nicno moc,

- primerjava pritiska na pedal pri propelerju, nastavlienem na noz, in pri ni¢ni
modi.

UCinki in prepoznavanje znakov okvare motorja med vodoravnim letom, ko letalo leti
premocrtno s potovalno hitrostjo:
- pocasi odvzemite mo¢ drugemu motorju,
- bodite pozorni na zanos iz smeri, nagib in teznjo prehoda v spiralno
spuscanje.

Vzpostavitev normalnega leta:
- odvzemite mo¢ drugemu motorju,
- opazuijte enake ucinke v nasprotni smeri.

Nacini za nadzor in identifikacijo nedelujoega motorja. Odvzemite mo¢ enemu motorju in
ohranite smer in vodoravni let s pomocjo:
— smernega krmila za nadziranje zanosa iz smeri,

- krilc za izravnavo kril v vodoravni polozaj,

- viSinskega krmila za ohranjanje vodoravnega leta,

- moci (po potrebi) za ohranjanje hitrosti in viSine.



Drugi/dodatni nacini za nadziranje:
- istoasno:
- spustite nos letala in tako povecajte hitrost,
- zmanj3ajte moc,
— izguba viSine — neizogibna.

Identifikacija motorja, ki ne deluje
- Ziva noga = Ziv motor.

Uporaba instrumentov za identifikacijo
- tlak/pretok goriva,
- Stevec vrtljajev (RPM)/delovanje CSU lahko prikrije prepoznavo,
- merilniki temperature motorja.

Potrditev identifikacije:
- odvzemite mo¢ motorju z okvaro.

Ucinki in prepoznavanje znakov okvare motorja v zavojih/u€inki okvare notranjega motorja:
- izrazitejSi zanos iz smeri,
- izrazitejSi nagib,
- izrazitejSi kot pod vodoravno ravnino.

Ucinki okvare zunanjega motorja:
- manj izrazit zanos iz smeri,
- manj izrazit nagib,
— man;jSi kot pod vodoravno ravnino.

Moznost za zamenjavo pri identifikaciji:
- uporaba pravilnega odklona smernega krmila,
- po potrebi vrnitev v vodoravni premocrtni let.

Podatki instrumentov, ki kazejo podatke o letu
Uc&inek spremembe hitrosti in modi

Okvara enega motorja pri potovalni hitrosti in moci za krizarjenje:
- jasna identifikacija okvare motorja.

Okvara enega motorja pri majhni hitrosti in veliki moci (ki ni manjSa od V)
— identifikacija okvare motorja je zelo verjetna

Okvara enega motorja pri vedjih hitrostih in majhni mogi
— morda okvare ne boste opazili.

NajmanjSe hitrosti, pri katerih se letalo Se lahko upravlja
Vzpostavitev Vyse:

- izberite najvedji dovoljeni tlak polnjenja in najvisje Stevilo vrtljajev,

- odvzemite mo¢ nha enem motoriju,

- dvignite nos letala in zmanjSajte hitrost,

- bodite pozorni na hitrost pri najve€jem odklonu smernega krmila in ko
ohranjanje smeri ni ve¢ mogoce,

- spustite nos letala in zmanjSujte moc&, dokler krmiljenje letala po smeri ni
ponovno mogoce,

- preden letala ni ve€ mogoce krmiliti po smeri, je najmanjsa hitrost letala enaka
Vme vV danih razmerah,

- ponovite postopke z odvzemom moc¢i na drugem motorju,

- viSja od obeh omenijenih hitrosti ozna€uje kriti€ni motor pri odpovedi.



Opozorilo:

v omenjenih razmerah je treba vrnitev v normalen let zaceti takoj, Se preden se izgubi
sposobnost krmiljenja po smeri, in to s polnim odklonom smernega krmila, oziroma takrat, ko
je zagotovljen zadosten pribitek hitrosti nad hitrostjo poruSitve vzgona (ko se oglasi sistem, ki
opozarja na nevarnost porusitve vzgona) za posamezno konfiguracijo letala in razmere leta.
Pilot v nobenem primeru ne sme dovoliti, da se hitrost letala zmanjSa.

Izkoristite u€inke petstopinjskega nagiba pri hitrosti V.
- odvzemite mo¢ nha enem motoriju,
- povecajte mo¢ motorja, da bo deloval s polno mogjo,
- pri petstopinjskem nagibu proti delujoéemu motorju zmanjSajte hitrost na V.,
— bodite pozorni na manjSo V¢ pri petstopinjskem nagibu.

Postopek pri okvari motorja med poletom
Med kriZarjenjem in v drugih okolid€inah (vendar ne med vzletom in pristankom)

TAKOJSNJI UKREPI
Ohranjanje moznosti krmiljenja in uporaba moci

- identifikacija motorja z okvaro,

- potrditev motorja z okvaro,

- vzrok za okvaro in preverjanje morebitnega pozara na motorju,

- odlocCitev in nastavitev propelerja na noz,

- zmanjSanje katerega drugega upora, npr. zakrilca, regulacijske lopute za
hladen zrak itd.,

- ponovno uravnotezenje in ohranjanje visine.

NADALJNJI UKREPI:
DelujoCi motor:
- temperatura in tlak olja, pretok goriva in mo¢,
— preostali delujoéi sistemi,
- elektricna obremenitev — ocena in zmanjSanje po potrebi,
- u€inek na oskrbo z energijo za instrumente na pnevmatski pogon,
- podvozje,
— zakrilca in druge naprave.

Ponovno nadrtovanje poleta:
- kontrola zraCnega prometa in vreme,
- viSina preleta nad ovirami,
- potovalna hitrost pri enem delujoéem motorju,
- odlocitev glede preusmeritve na drugo letaliS¢e ali nadaljevanje poleta.

Upravljanje goriva:
- najboljSa uporaba preostalega goriva

Nevarnosti pri ponovnem zagonu motorja z okvaro
Ukrepi, ko viSine ni mogoce ohraniti:

- uporaba Vs,

- ucinek visine na razpoloZljivo mo¢.

Uc€inek na zmogljivost letala
Ucinek na razpoloZljivo in potrebno mo¢
Ucinek na razli¢ne nastavitve konfiguracije in nastavitve propelerjev



Uporaba letalskega priro¢nika
- krizarjenje,
- vzpenjanje — barvne kode ASI (modra Crta),
- spuscanije,
- zavoji.

Omejitve in upravljanje delujoCega motorja

Vzlet in prilet — krmiljenje in upravljanje letala

OPOMBA: Vajo je treba izvajati na varni visini zunaj Solskega kroga.

Postopek vzleta z izvle€enim podvozjem in zakrilci v polozaju za vzlet (e ustreza)

Pomen vzleta pri hitrosti, ki je enaka ali ve€ja od varne hitrosti
— pri varni hitrosti. Sposobnost krmiljenja in pospeSitve do varne hitrosti za
vzpenjanje z enim delujoéim motorjem pri Cisti konfiguraciji in ni¢ni modi.
Temu sledi zaCetek pozitivhega vzpenjanja.

Pomen letenja pri hitrosti, ki je manjSa od varne hitrosti
- pri hitrosti, ki je manjSa od varne hitrosti in veCja od V.. Velje tezave pri
ohranjanju sposobnosti krmiljenja, mogo€a izguba viSine med ohranjanjem
hitrosti, uvle€¢enjem konfiguracije, pospesitev do varne hitrosti za vzpenjanje z
enim delujo€im motorjem in zaCetek pozitivnega vzpenjanja.

Pomen varne hitrosti z enim delujoCim motorjem
- sposobnost kar najhitreje doseci hitrost letenja za najvecjo hitrost vzpenjanja.

Pomen najnizje viSine za nadaljevanje leta z nesimetricno mocjo (ACH)

- sposobnost za ohranjanje ali pospeSevanje do najboljSe hitrosti letenja za
najvecjo hitrost vzpenjanja z enim delujoéim motorjem in za ohranjanje smeri
med uvleCenjem konfiguracije. Pri tem utegne priti do manjSe izgube visine
pred vzpostavitvijo pozitivhega vzpenjanja,

- pod to viSino mora pilot nadaljevati prilet in pristati.

Odpoved motorja med vzletom
- zgolj posvetovanije, ki se nanasa na odpoved med vzletnim zaletom in preden
letalo doseze varno hitrost.

Odpoved motorja po vzletu

OPOMBA: S to vajo je treba zaceti na varni visini in pri hitrosti, ki ni manjSa od varne vzletne
hitrosti. UpoStevati je treba tezave, ki nastanejo pri dolgotrajnem vzpenjanju z enim delujo€im
motorjem v danih razmerah.

Takojsnji ukrepi:

nadzorovanje smeri in uporaba nagiba,

nadzorovanje hitrosti in uporaba mo¢i,

prepoznavanje nesimetri¢nih razmer,

prepoznava in potrditev nastavitve kota propelerja na noZ pri motorju z okvaro,
zmanjSanje upora (postopki glede na tip letala),

ponovno uravnotezZenje.



Nadaljnji ukrepi

Med vzpenjanjem z nesimetricno mocjo do polozaja s hrbtnim vetrom in z najvecjo vertikalno
hitrostjo vzpenjanja z enim nedelujo¢im motorjem:

- vzrok okvare in preverjanje morebitnega pozZara na motorju,

- delujogi motor, upostevanje dejavnikov, ki vplivajo na upravljanje motorja,

- rutinski postopki glede na tip letala in dane okolisCine,

— zveza s sluzbo za kontrolo zraénega prometa,

- upravljanje goriva.

Solski krog, prilet in pristanek z nesimetri¢no mogjo

Krak s hrbtnim vetrom in spus€ajoci se krak (po tretjem zavoju Solskega kroga):
- uporaba standardnega Solskega kroga,
— normalni postopki,
- upostevanije dejavnikov za izvle€enje podvozja in zakrilc,
- polozZaj za vstop v spus€ajocCi se krak,
- upravljanje delujoega motorija,
- nastavitev hitrosti in modi,
- ohranjanje viSine.

Kon¢ni prilet:
- rutinski postopki glede najnizje viSine za nadaljevanje leta z nesimetri¢no
mocjo (ACH),
— nadzorovanje hitrosti in vertikalne hitrosti spus¢anja,
- upostevanje dejavnikov v zvezi s polozajem zakrilc.

Nadaljevanje leta z nesimetricno mocjo (neuspeli prilet):
- samo nad ACH,
— nadzorovanije hitrosti in smeri,
- zmanjsanje upora, uvle€enje podvozja,
- ohranjanje Vyse,
- vzpostavitev pozitivnega vzpenjanja.

Okvara enega od delujo€ih motorjev med priletom ali neuspelim priletom:

OPOMBA: S to vajo je treba zaceti na viSini, ki ni manjSa od ACH, in pri ustrezni hitrosti z ne
vec kot delno izvleCenimi zakrilci.

— nadzorovanije hitrosti in smeri,

- zmanjsanje upora, ki ga povzrocajo zakrilca,

- odlocCitev o pristanku, poskus pristanka ali nadaljevanje leta,

- nadzor navpi¢ne hitrosti spus€anja pri nadaljevaniju prileta,

- pri nadaljevanju leta ohranite Vs, uvlecite zakrilca in podvozje ter zacnite

pozitivno vzpenjanje.

OPOMBA: Med usposabljanjem je treba opraviti vsaj en prikaz in vajo v zvezi z okvaro
motorja v omenjenih razmerah.

Instrumentalni let z nesimetri€no mocjo

Preizkusi instrumentov, ki kaZejo podatke o letu, in preostalih delujocih sistemov:
- vodoravni in premocrtni let,
- vzpenjanje in spuscanje,
- standardni zavoji,
- zavoji med krizarjenjem, vzpenjanjem in spu$Canjem z zavoji v vnaprej
dolo¢eni smeri



AMC FCL 1.395

Teéaj za vpis ratinga inStruktorja za rating za instrumentalno letenje (letalo) (IRI (A))
(Glej FCL 1.395.)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.395.)

CILJ TECAJA

1 Na te€aju za vpis ratinga IRl (A) je treba posebej poudariti viogo posameznika pri
Cloveskih dejavnikih pri povezanosti ¢loveka in letala. Posebna pozornost naj bo namenjena
tudi kandidatovi zrelosti in presoji, ki naj vklju€uje razumevanje odraslih, njihovega vedenja in
razliénih ravni izobrazbe.

2 Razen poglavija o poucevanju in u€enju vsa snov v programu praktiCnega in
teoretiChega usposabljanja dopolnjuje program usposabljanja za vpis ratinga za
instrumentalno letenje, s katerim bi moral kandidat Ze biti seznanjen. Tako je namen tecaja
pravzaprav:

a. osveziti in dopolniti tehniéno znanje kandidata za inStruktorja letenja;

b. usposobiti kandidata v skladu z zahtevami glede modularnega tecaja
instrumentalnega letenja (dodatek 1 k FCL 1.210.);

C. omogociti, da kandidat razvije potrebne tehnike poucevanja, ki jih zahteva

poucevanje instrumentalnega letenja, radionavigacije in instrumentalnih
postopkov, in sicer do ravni, ki se zahteva za izdajo ratinga za instrumentalno

letenje, in
d. zagotoviti, da je kandidatovo letenje na dovolj visoki ravni.
3 Med samim teCajem je treba kandidate opozoriti na njihov lastni odnos do varnega

letenja. Veclja ozaveSCenost o varnosti naj bi bila eden od temeljnih ciljev tega tecaja.
Nadvse pomembno je, da kandidati pridobijo znanje, prakticno usposobljenost in odnos, ki
ustrezajo nalogam inStruktorja. Zato mora program tecaja s svojimi nameni in cilji pokrivati
vsaj navedena podrodja.



1. DEL

POUCEVANJE IN UCENJE

Tocdka St.
1 UCENJE
motivacija

zaznavanje in razumevanje
spomin in njegova uporaba
navade in prenos

ovire pri uéenju
spodbujanje u¢enja

uéne metode

hitrost u€enja

POUCEVANJE

sestavine ucinkovitega poucevanja

nacrtovanje pouéevanja

metode poucevanja

poucevanje s podrogja "znanega" na podrocje "neznanega"
uporaba priprav na posamezne vaje"

FILOZOFIJA POUCEVANJA

pomen strukturiranega (odobrenega) te€aja usposabljanja

pomen nacrtovanega programa

zdruzitev teoretiCnega znanja in praktiChega usposabljanja za letenje

NACINI PRAKTICNEGA POUCEVANJA
a. teoreti€no znanje — metode pouéevanja v razredu
uporaba ucnih pripomockov
skupinska predavanja
posvetovanje s posamezniki
sodelovanje kandidatov/razprava
b. LETENJE — metode poucevanja v zraku
okolje, v katerem letenje poteka/pilotska kabina
tehnike prakti¢nega poucevanja
presoja in sprejemanje odlocitev med poletom in po njem

OCENJEVANJE IN PREVERJANJE ZNANJA KANDIDATOV
a. Ocenjevanje uspesnosti kandidata
vloga preverjanja napredovanja
obuditev znanja
prehod od znanja k razumevanju
prehod od razumevanja na dejanja
potreba po oceni hitrosti napredovanja
b. Analiza kandidatovih napak
ugotavljanje vzrokov za napake
reSevanje vedjih napak, Sele nato manjsih
izogibanje preveliki kriti¢nosti
potreba po kratkem in jasnem sporazumevanju



6 PRIPRAVA PROGRAMA USPOSABLJANJA
nacrtovanje vaj
priprave
razlaga in prikaz
sodelovanje kandidatov in praksa

ocenjevanje
7 CLOVESKA ZMOGLJIVOST IN NJENE MEJE, POMEMBNE ZA USPOSABLJANJE
ZA LETENJE

fizioloSki dejavniki

psiholoski dejavniki

obdelava informacij

vedenjski vzorci

razvijanje presoje in sprejemanja odlocitev

8 TVEGANJA PRI SIMULACIJAH ODPOVEDI POSAMEZNIH SISTEMOV LETALA IN
NJIHOVIH OKVARAH MED POLETOM

izbira varne visine

pomen navidezne vadbe

zavestno spremljanje okoliskih razmer

izvajanje pravilnih postopkov

9 ADMINISTRATIVNI DEL USPOSABLJANJA
zapiski o letenju in teoreticnem Solanju
pilotova osebna knjiZica letenja
program usposabljanja v zraku in na tleh
ucno gradivo
uradni obrazci
priro¢niki letala/proizvajalca letala/pilotski operativni priro¢niki
nalogi za polet
dokumenti zrakoplova
doloc¢be, ki se nanaSajo na licenco zasebnega (Sportnega) pilota letal

OPOMBA: Predlog o razdelitvi ur v tem delu je opisan v Usposabljanju za vpis ratinga
inStruktorja letenja AMC FCL 1.340.



2. DEL
UCNI PROGRAM TEORETICNEGA SOLANJA

Teoreticni predmeti, ki so opisani v nadaljevanju, so namenjeni razvijanju inStruktorjeve
usposobljenosti za poucevanje. Izbrane tocke so odvisne od predhodne usposobljenosti
kandidata in se uporabljajo med Solanjem za vpis ratinga IR (A).

SPLOSNI PREDMETI

FIZIOLOSKI/PSIHOLOSKI DEJAVNIKI:
obdutki/utila

izguba orientacije v prostoru

lazni obc&utki

stres

INSTRUMENTI, KI KAZEJO PODATKE O LETU:
merilnik hitrosti

viSinomer

variometer

umetni horizont

indikator zavoja in indikator zanosa

magnetni kompas

V zvezi z omenjenimi instrumenti je treba obravnavati te teme:

osnove delovanja
napake in preizkus delovanja med poletom
napake v sistemih

RADIONAVIGACIJSKA SREDSTVA

osnove radijske navigacije

uporaba kanalov VHF RTF

Morsejevi znaki

osnove radijskih sredstev

visokofrekvenéni vsesmerni radijski oddajnik (VOR)
oprema na zemlji in v letalu

neusmerjeni radijski oddajniki (NDB/ADF)

oprema ha zemlji in v letalu

VHF-radiogoniometer (VHF/DF)

radijsko odkrivanje in dolo€anje razdalje (RADAR)
oprema na zemlji

primarni radar

sekundarni nadzorni radar (SSR)

oprema Vv letalu

radarski odzivniki (transponder;ji)

sistem za natancni prilet

drugi navigacijski sistemi, ki so trenutno v uporabi (glede na okoliS¢ine)
oprema na zemlji in v letalu

merilnik razdalje (DME)

oprema na zemlji in v letalu

radijski oddajniki (markeriji)

oprema na zemlji in v letalu

preizkus delovanja pred poletom

obmodje delovanja, to¢nost in omejitve sredstev



DEJAVNIKI, KI JIH JE TREBA UPOSTEVATI PRI NACRTOVANJU POLETA
ZBORNIK LETALSKIH OBVESTIL (AIP)

Tecaj mora vklju€evati navedene vaje. Pri dolo¢anju ¢asa, ki je namenjen usposabljanju, je
treba upostevati sposobnost kandidata in njegove pretekle letalske izkuSnje.

Ceprav Stevilne vaje v tem poglavju dopolnjujejo vaje v uénem programu usposabljanja za
PPL/CPL/IR, mora inStruktor preveriti, ali jih je kandidat med svojim usposabljanjem v resnici
obravnaval. Treba je predvideti ¢as, ki je potreben za njihov ponovni pregled.

Zbornik letalskih obvestil (AIP):

obvestila pilotom (NOTAM-i)1. in 2. razreda
okroZznice z letalskimi obvestili

operativne informacije

pravila letenja in sluzbe zraénega prometa (RAC)

pravila vizualnega letenja (VFR) in pravila instrumentalnega letenja (IFR)
nacrt poleta in sporocila sluzb zracnega prometa ATS

uporaba radarja v letalskih sluzbah

odpoved radijske postaje

razdelitev zracnega prostora v razrede
omejitve in nevarnosti v zratnem prostoru

postopki za ¢akanje in prilet do pristanka

natanc¢ni prileti/nenatancni prileti

postopki za radarski prilet

postopki za neuspeli prilet

vizualno manevriranje, ki sledi instrumentalnemu priletu

nevarnost, do katerih utegne priti v nekontroliranem zraCnem prostoru

komunikacije
vrste storitev/sluzb
izvleCek podatkov iz AIP v zvezi z radijskimi sredstvi

razpolozljive karte in zemljevidi

na ruti

odlet in prilet

instrumentalni prilet in pristanek

sluzba, ki izdaja dopolnila, popravke in spremembe

NACRTOVANJE POLETA — SPLOSNO:

cilji nacrtovanja poleta

dejavniki, ki vplivajo na zmogljivost letala in motorja
izbira nadomestnega letalis¢a

pridobivanje podatkov o vremenu

storitve/sluzbe, ki so na voljo

posvetovanje o vremenu



obdelava telefonskih ali elektronskih podatkov

porocila o dejanskem vremenu (sporocila TEF, METAR in SIGMET)

napoved vremena na ruti

pomen pridobljenih meteoroloskih podatkov za operacije (vkljuéno z zaledenitvijo, turbulenco
in vidljivostjo)

upostevanje viSinomera

Opredelitve:

nadmorska prehodna viSina

prehodni nivo

nivo letenja (FL)

QNH

regionalni QNH

nastavitev standardnega tlaka

QFE

postopki za nastavitev viSinomera

preverjanje viSinomera pred poletom

vzlet in vzpenjanje

na ruti

prilet in pristanek

neuspeli prilet

viSina preleta nad ovirami

izbira najnizje varne visine na ruti

pravila instrumentalnega letenja

priprava kart, zemljevidov

izbira rute in nivojev letenja

vpisovanje v nacrt poleta in dnevnika leta

vpisovanje v dnevnik leta

navigacijska sredstva na zemlji, ki se bodo uporabila
frekvence/identifikacija

radiali in smeri

potni kot (sledi) in navigacijske toCke

varna visina

izra¢uni v zvezi z gorivom

frekvence sluzbe za kontrolo zraénega prometa (VHF)
stolp, prilet, na ruti, radar, FIS, ATIS in vremenska porocila
najnizja visina v sektorju na namembnih ali nadomestnih letalis&ih
doloCitev najnizje varne absolutne/relativne viSine odloCitve (DH) na namembnih in
nadomestnih letalis¢ih

PRIVILEGIJI RATINGA ZA INSTRUMENTALNO LETENJE
zunaj kontroliranega zra¢nega prostora

v kontroliranega zraCnem prostoru
obdobje veljavnosti in postopki za obnovo ratinga



3. DEL
UCNI PROGRAM PRAKTICNEGA USPOSABLJANJA V LETENJU

POSVETOVANJA PRED POLETOM IN LETALSKE VAJE
Instrumentalno letenje (kot pregled po presoji indtruktorja)
Instrumentalno letenje (viSja stopnja)
Radionavigacija (prakti¢ni postopki) — uporaba VOR-a
Radionavigacija (prakti¢ni postopki) — uporaba neusmerjenega radijskega oddajnika
(NDB)
Radionavigacija (prakti¢ni postopki) — uporaba VHF/ (radiogoniometra) — DF
Radionavigacija (prakti¢ni postopki) — uporaba naprave za merjenje razdalje (DME)
Radionavigacija (prakti¢ni postopki) — uporaba odzivnikov (transponderjev)
Radionavigacija (prakti¢ni postopki) — uporaba radarskih sluzb na ruti
Postopki pri odletu, odhodu z letali¢a in prihodu

0 Instrumentalni prilet — prileti po ILS do vnaprej dolo¢enih minimumov — postopki za
neuspeli prilet

11 Instrumentalni prilet — prileti po NDB do vnaprej dolo¢enih minimumov — postopki za

neuspeli prilet
12 Radionavigacija (prakti¢ni postopki) — uporaba GPS (odprto)
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1. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

INSTRUMENTALNO LETENJE (osnove):
instrumenti, ki kazejo podatke o poletu
fizioloSki dejavniki
vrednosti instrumentov
letenje po instrumentih, ki kazejo polozaj letala
indkacije vzdolZznega polozaja letala
indikacije nagiba
razlini prikazi instrumentov
uvod v uporabo umetnega horizonta
vzdolzni polozZaj letala
pre¢ni polozaj letala (nagib)
ohranjanje smeri leta in uravnotezenega leta
omejitve instrumentov (skupaj z okvarami sistemov)

POLOZAJ, MOC IN ZMOGLJIVOST:
letenje po instrumentih, ki kaZzejo polozaj letala
nadzorni instrumenti
instrumenti, ki kaZzejo podatke o zmogljivosti letala
u€inek sprememb modi in konfiguracije
navzkrizni preizkusi instrumentov
tolmacgenje podatkov
neposredne in posredne indikacije (instrumenti o zmogljivosti letala)
zakasnitev pri prikazu podatkov na instrumentih
selektivna izbira radiala

OSNOVNI LETALSKI MANEVRI (Z VSEMI INSTRUMENTI):
vodoravni in premocrtni let pri razli€nih hitrostih in konfiguracijah letala
vzpenjanje

spusc€anje

standardni zavoji

vodoravni let, vzpenjanje in spus¢anje v vnaprej doloéenem kurzu



1. LETALSKA VAJA

INSTRUMENTALNO LETENJE (osnove):
fizioloSki obCutki

vrednosti instrumentov

letenje po instrumentih, ki kazejo polozaj letala
vzdolzZni polozZaj letala (naklon)

precni polozZaj letala (nagib)

ohranjanje smeri leta in uravnoteZzenega leta
letenje po instrumentih, ki kazejo polozaj letala
ucinek sprememb modi in konfiguracije
navzkrizni preizkusi instrumentov

selektivna izbira radiala

OSNOVNI LETALSKI MANEVRI (Z VSEMI INSTRUMENTI):
vodoravni in premocrtni let pri razli€nih hitrostih in konfiguracijah letala
vzpenjanje

spuscanje

standardni zavoji

vodoravni let, vzpenjanje in spuS¢anje v vnaprej doloeni smeri
2. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

INSTRUMENTNO LETENJE (viSja stopnja):
uporaba vseh instrumentov

30-stopinjski zavoji

neobicajni polozZaji — vrnitev v normalen let
prehod na instrumente po vzletu

uporaba omejenega Stevila instrumentov
osnovni letalski manevri

neobi¢ajni polozaji — vrnitev v normalen let

2. LETALSKA VAJA:

uporaba vseh instrumentov

30-stopinjski zavoji

neobi¢ajni polozaji — vrnitev v normalen let
uporaba omejenega Stevila instrumentov
ponovitev zgornjih vaj

3. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM
RADIONAVIGACIJA (PRAKTICNI POSTOPKI):
UPORABA visokofrekvenénega vsesmernega oddajnika (VOR)

oddajniki VOR, ki so na razpolago na ruti
frekvence in identifikacija oddajnikov

obmocdje sprejemanja signalov

ucinek visine

radiali visokofrekvenénega vsesmernega oddajnika
uporaba selektorja OBS (Omni Bearing Selector)
indikacija TO/FROM

orientacija



izbira radialov

prestrezanje vnaprej izbranih radialov

ocena razdalje do toCke prestrezanja

uc€inek vetra

ohranjanje radiala

letenje v smeri proti visokofrekvenénemu vsesmernemu oddajniku in pro¢ od njega
proceduralni zavoji

prelet oddajnika

uporaba dveh oddajnikov za dolo¢anje pozicije

vnaprej dolo¢ene navigacijske to¢ke na poti

ocena hitrosti letala glede na zemljo in predvideni ¢as prihoda

postopki za ¢akanje

vstop v krog €¢akanja

komunikacija (postopki radiozveze in zveza s sluzbo kontrole zraCnega prometa)

3. LETALSKA VAJA
RADIONAVIGACIJA (PRAKTICNI POSTOPKI)
UPORABA visokofrekven¢nega vsesmernega oddajnika (VOR)

izbira oddajnika in identifikacija

orientacija

prestrezanje vnaprej izbranih radialov

komunikacija (postopki radiozveze in zveza s sluzbo kontrole zraCnega prometa)
ohranjanje radiala proti oddajniku

prepoznava trenutka, ko letalo preleti oddajnik

ohranjanje radiala v smeri od oddajnika

proceduralni zavoji

uporaba dveh oddajnikov za dolo¢anje pozicije

ocena hitrosti letala glede na zemljo in predvideni ¢as prihoda

postopki za ¢akanje/vstop v krog ¢akanja
Cakanje nad vnaprej izbrano navigacijsko toc¢ko
¢akanje nad visokofrekvenénim vsesmernim oddajnikom

4. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM
RADIONAVIGACIJA (PRAKTICNI POSTOPKI)
UPORABA RADIOKOMPASA (ADF)

neusmerjeni radijski oddajniki (NDB), ki so na razpolago na ruti
lokacija, frekvence, nastavitev (kar ustreza) in identifikacijske kode
obmodje sprejema signala

statiénhe motnje

u€inek nodi

motnje pri delovanju sredstva

vpliv gora

obalna refrakcija

orientacija glede na neusmerjeni radijski oddajnik

pasivno letenje proti sredstvu (radijska postaja)

prestrezanje vnaprej izbrane magnetne smeri in sledenje proti radijskemu sredstvu
prelet sredstva

sledenje v smeri od radijskega sredstva



preverjanje ¢asal/razdalje

doloCanje pozicije letala s pomocjo dveh NDB-jev ali s pomoc¢jo enega NDB-ja in nekega
drugega navigacijskega sredstva

postopki za ¢akanje/razlicne dovoljene tocke za vstop v krog ¢akanja

komunikacija (postopki radiozveze in zveza s sluzbo kontrole zraCnega prometa)

4. LETALSKA VAJA
RADIONAVIGACIJA (PRAKTICNI POSTOPKI)

UPORABA ADF-A (RADIOKOMPASA)

izbira, nastavitev in identifikacija neusmerjenega radijskega oddajnika (NDB)

orientacija glede na radiokompas

komunikacija (postopki radiozveze in zveza s sluzbo kontrole zraCnega prometa)

pasivno letenje proti cilju (radijska postaja)

sledenje proti radijskemu sredstvu

prelet sredstva

sledenje v smeri od radijskega sredstva

preverjanje ¢asa/razdalje

prestrezanje vnaprej izbrane magnetne smeri

doloCanje pozicije letala z dvema neusmerjenima radijskima oddajnikoma ali s pomocjo
enega in nekega drugega navigacijskega sredstva

postopki za ¢akanje ob pomo¢i radiokompasa ali razli€ne dovoljene to¢ke za vstop v krog
Cakanja

5. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM
RADIONAVIGACIJA (PRAKTICNI POSTOPKI)
uporaba VHF/DF (zelo visokih frekvenc/radiogoniometra)

sredstva VHF/DF, ki so na razpolago na ruti

pozicija, frekvence, pozivni znaki, ¢as delovanja

signal in obmocje sprejema

ucinek visSine

komunikacija (postopki radiozveze in zveza s sluzbo kontrole zraCnega prometa)
sprejem in uporaba razliénih vrst smeri, QTE, QDM, QDR

pasivno letenje proti sredstvu

ucinek vetra

doloCanje navigacijske to¢ke s pomocjo dveh sredstev VHF/DF (ali s pomodjo enega
sredstva VHF/DF in nekega drugega navigacijskega sredstva)

ocena hitrosti letala glede na zemljo in merjenje preostalega ¢asa

5. LETALSKA VAJA

RADIONAVIGACIJA (PRAKTICNI POSTOPKI)

UPORABA VHF/DF (zelo visokih frekvenc/radiogoniometra)

vzpostavitev zveze s sredstvom VHF/DF

komunikacija (postopki radiozveze in zveza s sluzbo kontrole zracnega prometa)
prejem in uporaba QDR in QTE

pasivno letenje proti sredstvu
ucinek vetra



doloCanje navigacijske to¢ke s pomocjo dveh sredstev VHF/DF (ali s pomocjo enega
sredstva VHF/DF in nekega drugega navigacijskega sredstva)
ocena hitrosti letala glede na zemljo in preostali ¢as

6. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

UPORABA SREDSTVA ZA MERJENJE RAZDALJE (DME)

sredstva DME, ki so na razpolago

lokacija, frekvence in identifikacija kode

obmodje sprejema signala

poSevno obmocje

uporaba DME za dolo€anje razdalje, hitrosti letala glede na zemljo in merjenje preostalega
¢asa

uporaba DME za dolo¢anje navigacijske tocke

6. LETALSKA VAJA

UPORABA SREDSTVA ZA MERJENJE RAZDALJE (DME)
izbira in identifikacija sredstva

uporaba razli¢nih nalog sredstva

razdalja

hitrost glede na zemljo

preostali ¢as letenja

prilet po loku DME

¢akanje v obmoc¢ju DME

7. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

UPORABA ODZIVNIKOV (SSR)

delovanje odzivnikov

postopek za izbiro kode

kode ob nevarnosti

previdnostni ukrepi pri uporabi sredstva na letalu

7. LETALSKA VAJA

UPORABA ODZIVNIKOV (SSR)
delovanje odzivnikov

postopek za izbiro kode

kode ob nevarnosti

previdnostni ukrepi pri izbiri potrebne kode

8. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

UPORABA RADARJEV NA RUTI

radarske sluzbe, ki so na razpolago

lokacija, frekvence, pozivni znaki, ¢as delovanja

zbornik letalskih informacij (AIP) in obvestila pilotom (NOTAM-i)

zagotavljanje storitev

komunikacija (postopki radiozveze in zveza s sluzbo kontrole zraGnega prometa)
radarska svetovalna sluzba za obmocje zracnega prostora

sluzba za pomoc¢ v izrednih razmerah

standardna separacija med letali



8. LETALSKA VAJA

UPORABA RADARJEV NA RUTI

komunikacija (postopki radiozveze in zveza s sluzbo kontrole zraCnega prometa)
uvajanje zelenih storitev in javljanje pozicije

nacin za porocanje o ogrozajo¢em prometu

viSina preleta nad orografskimi ovirami

9. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

PRED POLETOM IN ODLET Z LETALISCA

delovanje letalskega radia

navigacijska oprema

prejem dovoljenja za odhod

nastavitev radionavigacijskih sredstev pred vzletom (frekvenc VOR, potrebnih radialov itd.)
postopki za odhod z letali§¢a, spremembe frekvenc

javljanje visine in pozicije, kot je zahtevano

postopki za standardni instrumentalni odhod (SID)

dejavniki, ki vplivajo na prelet nad ovirami

9. LETALSKA VAJA

PRED POLETOM IN ODLET Z LETALISCA

preverjanje delovanja radijske opreme

dovoljenje za odlet

izbira navigacijskih sredstev

frekvence, radiali itd.

preverjanje v zvezi z odhodom z letaliS¢a, spremembe frekvenc, javljanje viSine in pozicije
postopki za standardni instrumentalni odhod (SID)

10. RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM

POSTOPKI ZA ZACETNI/VMESNI/KONCNI PRILET

zemljevidi/karte za natan¢en prilet

prilet do to¢ke zaCetka prileta in najnizje sektorske visine

zahteve glede navigacijskih sredstev, npr. radarja, ADF itd.

komunikacija (postopki radiozveze in zveza s sluzbo kontrole zraCnega prometa)

Pregled:

postopek ¢akanja

sled konénega prileta

miselna predstava o priletu

preverjanje prileta na letaliS¢e

postopek zaCetnega prileta

izbor in identifikacija frekvence ILS

absolutna/relativna viSina za prelet ovir

operativni minimumi

upoStevanje navpicnih in vodoravnih vzorcev

ocena razdalje, hitrosti glede na zemljo, ¢asa, hitrosti spuS¢anja od tocke konénega prileta
do letalis¢a

uporaba merilnika razdalje (DME)

postopek za nadaljevanije leta in neuspeli prilet

pregled objavljenih navodil

prehod od instrumentalnega k vizualnemu letu (lazni ob¢utki)



VIZUALNI MANEVRI, KI SLEDIJO INSTRUMENTALNEMU PRILETU
Solski krog
vizualni prilet do pristanka

10. LETALSKA VAJA

POSTOPKI NATANCNEGA PRILETA

zacetni prilet do instrumentalnega pristajalnega sistema (ILS)

konec nacrtovanja prileta

postopek ¢akanja

izbira in identifikacija frekvence instrumentalnega pristajalnega sistema
pregled objavljenih postopkov in najnizje sektorske visine

komunikacija (postopki radiozveze in zveza s sluzbo kontrole zraCnega prometa)
dolo¢anje operativnih minimumov in nastavitev viSinomera

vremenski dejavniki, npr. baza oblakov in vidljivost

osvetlitev vzletno-pristajalne steze

nacini za prikljucitev na instrumentalni pristajalni sistem

radarsko vodenje

proceduralna metoda

doloCanje ¢asa prileta od zaletne to¢ke kon¢nega prileta do letaliS¢a

Dolocanije:

vertikalne hitrosti spus€anja med koncnim priletom

hitrosti prizemnega vetra in dolzine pristajalne steze

viSine ovir, ki jo je treba upoStevati med vizualnimi manevri po instrumentalnem kroZznem
priletu

Prilet:

na zacetni tocki konénega prileta (FAF)

uporaba merilnika razdalje (DME) (glede na okolis¢ine)
zveza s sluzbo za kontrolo zratnega prometa

zapisovanje ¢asa in dolocanje hitrosti ter vertikalne hitrosti spuS¢anja
ohranjanje smeri in drsne poti

predvidena sprememba hitrosti vetra in njen u€inek na zanos
viSina odlocitve

smer vzletno-pristajalne steze

postopki pri kratkem pristanku in neuspelem priletu

prehod od instrumentalnega k vizualnemu letu

krozni prilet

vizualni prilet do pristanka

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM 11

POSTOPEK ZA NENATANCEN PRILET

zemljevidi/karte za nenatancen prilet

zacetni prilet do zaCetne toCke prileta in najnizje sektorske visine
zveza s sluzbo za kontrolo zraCnega prometa

komunikacija (postopki ATC in frazeologija R/T)

nacrtovanje prileta:
postopki za ¢akanje
priletna sled
miselna slika prileta



postopek za zacetni prilet

operativni minimumi

dokoncanje nacrtovanja prileta

uposStevanje navpicnih in vodoravnih vzorcev

ocenjevanja razdalje, hitrosti glede na zemljo, €asa, vertikalne hitrosti spuS€anja od toCke
konénega prileta (FAF) do letalis¢a

uporaba merilnika razdalje (DME) (glede na okolis¢ine)
nadaljevanje leta in postopek za neuspeli prilet

pregled objavljenih navodil

prehod od instrumentalnega k vizualnemu letu (lazni obcutki)
vizualni manevri po instrumentalnem priletu

Solski krog (krozni prilet)

vizualni prilet do pristanka

11. LETALSKA VAJA

POSTOPEK ZA NENATANCEN PRILET
Dokonc&anje nacrtovanja prileta vkljuéuje:

dolocitev:

vertikalne hitrosti spus¢anja od zacetne tocke konénega prileta (FAF) do letaliS¢a

hitrosti prizemnega vetra in dolZine pristajalne steze

viSine ovir, ki jo je treba upoStevati med vizualnimi manevri po instrumentalnem kroznem
priletu

postopki za nadaljevanije leta in neuspeli prilet

Zacetni prilet:

izbira frekvence in identifikacija

pregled objavljenih postopkov in najnizje varne sektorske visine
zveza z ATC in frazeologija R/T

dolocitev viSine odlocitve in nastavitev viSinomerov

vremenski dejavniki, npr. baza oblakov in vidljivost

osvetlitev vzletno-pristajalne steze

doloditev priletne sledi

ocena Casa med zacetno tocko konCnega prileta (FAF) do toCke za zaletek neuspelega
prileta (MAP)

zveza s sluzbo za kontrolo zraénega prometa

postopek za let v smeri stran od letaliS¢a (dokonéanje preverjanj pred pristankom)
postopki za let v smeri proti letaliSCu

ponovno preverjanje identifikacijske kode

ponovno preverjanje nastavitve viSinomera

kon¢ni prilet

zapisovanje ¢asa, hitrosti in vertikalne hitrosti spus€anja
vzdrzevanije sledi konénega prileta

predvidena sprememba hitrosti vetra in njen u€inek na zanos
najnizja relativna/absolutna viSina odlogitve

smer vzletno-pristajalne steze

nadaljevanje leta in postopki za neuspeli prilet

prehod od instrumentalnega k vizualnemu letu (lazni obc&utki)
vizualni prilet

RAZSIRJENO POSVETOVANJE PRED POLETOM 12

LETALSKE VAJE
Uporaba GPS (Se odprto)



AMC FCL 1.417

Teéaj za pooblastilo inStruktorja za delo v veéélanski posadki (letalo) MCCI (A)
(Glej FCL 1.417.)

(Glej odstavek d AMC KAR-FCL 1.261.)

CILJ TECAJA

1 Tecaj mora bili organiziran tako, da kandidatu ponudi zadostno usposobljenost za
prenos teoreti€nega znanja in usposabljanja na naprave za simulacijo letenja, pri katerem
uporablja vidike dela v vec¢clanski posadki, ki se zahtevajo od kandidata za vpis prvega
ratinga za tip letal z ve¢¢lansko posadko.

2 Sposobnost kandidata za inStruktorja MCCI (A) se potrdi med usposabljanjem za delo
v vecc&lanski posadki, ki ga izvaja kandidat na napravi FNPT ali na simulatorju. Usposabljanje
ne sme biti krajSe od treh ur in mora ustrezati merilom. Poteka pod nadzorom TRI (A), SFI
(A) ali MCCI (A), ki ga v ta namen potrdi pristojni organ.

1. DEL
POUCEVANJE IN UCENJE
Tocka St.

1 POSTOPEK UCENJA
motivacija
Zaznavanje in razumevanje
spomin in njegova uporaba
navade in prenos
ovire pri uéenju
spodbujanje ucenja
u¢ne metode
hitrost u€enja

2 POUCEVANJE
sestavine ucinkovitega poucevanja
nacrtovanje poucevanja
nacini pou€evanja
poucevanje s podrocja "znanega" na podrocje "nezhanega"
uporaba "priprav na posamezne vaje"

3 FILOZOFIJA USPOSABLJANJA
pomen strukturiranega (odobrenega) te€aja usposabljanja
pomen nacrtovanja uénega programa
zdruzitev teoretiCnega znanja in prakticnega usposabljanja za letenje

4 NACINI PRAKTICNEGA POUCEVANJA

a. teoretino znanje — nacini poucevanja v razredu
uporaba uénih pripomockov
skupinska predavanja
posvetovanja s posamezniki
sodelovanje kandidatov/razprava

b. LETENJE - tehnike poucevanja v zraku
okolje, v katerem letenje poteka/pilotska kabina
nacini prakti¢cnega poucevanja
presoja in sprejemanje odlogitev med poletom in po njem



5 OCENJEVANJE IN PREVERJANJE KANDIDATOV
a. Ocena uspesnosti kandidata
vloga sprotnih preverjanj napredovanja
obuditev znanja
prehod od znanja k razumevanju
prehod od razumevanja do dejanj
potreba po oceni hitrosti napredovanja
b. Analiza kandidatovih napak
ugotovitev vzrokov za napake
reSevanje vecjih, Sele nato manjSih napak
izogibanje preveliki kritiCnosti
potreba po kratkem in jasnem sporazumevanju

6 PRIPRAVA PROGRAMA USPOSABLJANJA
nacrtovanje vaj
priprave
razlaga in prikaz
sodelovanje kandidatov in praksa
ocenjevanje

7 CLOVESKA ZMOGLJIVOST IN MEJE, POMEMBNE ZA PRAKTICNO USABLJANJE
ZA LETENJE

fizioloSki dejavniki

psiholoski dejavniki

obdelava informacij

vedenjski vzorci

razvoj presoje in sprejemanja odlocitev

8 TVEGANJA PRI SIMULACIJAH ODPOVEDI POSAMEZNIH SISTEMOV LETALA IN
NJIHOVIH OKVARAH MED POLETOM

izbira varne visine

pomembnost navidezne vadbe (vaje z dotikom)

zavestno spremljanje okoliskih razmer

strogo uposStevanje pravilnih postopkov

9 ADMINISTRATIVNI DEL USPOSABLJANJA
zapiski o teoretiénem Solanju
pilotova osebna knjizica letenja
program usposabljanja v zraku in na tleh
ucno gradivo
uradni obrazci
priro¢niki letala/proizvajalca letala/pilotski operativni priro¢niki
nalogi za polet
dokumenti zrakoplova



2. DEL
TEHNICNI DEL TECAJA

1 Telaj je prilagojen vrsti naprave za simulacijo letenja, na kateri kandidat Zeli
poucevati. Program usposabljanja zajema vse podrobnosti o celotnem teoretiénem Solanju.

2 Dolocitev in izvedba c¢loveskih dejavnikov (kot je dolo€eno v tocki 040 ucnega
programa za ATPL), ki se nanaSajo na nacela dela v ve&¢lanski posadki.

3 Vsebina programa usposabljanja vkljuCuje vaje v poucevanju, ki ustrezajo zahtevam
glede dela v vecclanski posadki, ki jih mora izpolniti kandidat za vpis ratinga za tip letal z
vecclansko posadko.

Vaje v poucevanju

Vaje naj bi po moznosti potekale v okolju, ki simulira komercialni zrac¢ni promet.
Usposabljanje mora zajeti ta podrodja:

a. priprava pred poletom, vkljuéno z dokumentacijo, in izraCun podatkov o zmogljivost
na vzletu;

b. preverjanja pred poletom, preverjanja in nastavitev radijskih in navigacijskih sredstev;

C. preverjanja pred vzletom s preizkusi motorja, in posvetovanje pred vzletom, ki ga vodi
letedi pilot;

d. normalni vzleti z razli€nim polozajem zakrilc, naloge leteCega in neleteCega pilota;

e. prekinjeni vzleti; vzleti v boénem vetru, vzleti z najve€jo maso za vzlet, odpoved
motorja po Vy;

f. normalno in nenormalno delovanje letalskih sistemov, uporaba kontrolnih seznamov
(CHL);

g. izbrani postopki v sili, ki vklju€ujejo odpoved motorja, pozar na motorju, obvladovanje

dima in njegovo odstranitev, strizni veter med vzletom in pristankom, spusc¢anje v sili,
onesposobitev enega od ¢lanov letalske posadke;

h. prepoznavanje prvih znakov in odziv na priblizajo¢o se poruSitev vzgona pri razli¢nih
konfiguracijah letala;

i. postopki v instrumentalnem letenju s postopki za €akanje; natancni prileti z uporabo
podatkov na temelju raunske navigacije, sistema za avtomatsko vodenje letala (FD)
in avtomatskega pilota, prileti s simulirano odpovedjo enega motorja, nenatanc¢ni
prileti in prileti po Solskem krogu, posvetovanje pred priletom, ki ga vodi leteCi pilot,
nastavitev navigacijskih sredstev, postopki za glasno javljanje (call-out) med priletom;
izracun podatkov za prilet in pristanek;

j- nadaljevanje leta, normalno in s simulirano odpovedjo enega motorja, prehod z
instrumentalnega na vizualno letenje v trenutku, ko letalo doseze viSino odlocitve ali
najnizjo spustno nadmorsko/relativno visino (MDA/H);

k. pristanki, normalni, v boénem vetru in s simulirano odpovedjo enega motorja, prehod
z instrumentalnega na vizualno letenje v trenutku, ko letalo doseze visino odloc€itve ali
najnizjo spustno nadmorsko/relativno visino (MDA/H).



AMC/IEM — IZPRASEVALCI (letalo)

AMC FCL 1.425

Poenotenje postopkov za izpraSevalce
(Glej FCL 1.425in 1.430.)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.425.)

SPLOSNO

1 Merila usposobljenosti pilotov so v glavnhem odvisna od usposobljenosti
izpraSevalcev. Pristojni organ bo izpraSevalcem izdal navodila v zvezi z zahtevami iz JAR-
FCL, potekom preverjanja praktiCcne in strokovne usposobljenosti, dokumentacijo in
poroCanjem. lIzpraSevalci morajo biti seznanjeni tudi z zahtevami glede varovanja osebnih
podatkov, odgovornosti, zavarovanja proti nezgodam in z zahtevami glede pristojbin, ki
veljajo v posamezni drzavi, ki je bila ¢lanica JAA.

POOBLASTILA IZPRASEVALCA

2 Odmik od zahtev glede usposobljenosti, ki so dolo¢ene v FCL 1.425, odstavek a, b, c,
je dovolien le, ¢e ni mogoce zagotoviti visokousposobljenega izpraSevalca npr. pri
preverjanju prakti€ne usposobljenosti na novem ali neobi¢ajnem tipu oziroma razredu letala,
za katero mora izpraSevalec imeti najmanj rating inStruktorja na letalu z enakim Stevilom
motorjev iste vrste in podobno maso.

3 V idealnih razmerah bi morali inSpektorji pristojnega organa, ki nadzorujejo
izpraSevalce, izpolnjevati enake zahteve kot izpraSevalci, ki jih nadzorujejo. Je pa malo
verjetno, da bi bili tako usposobljeni za Stevilne razli€ne tipe in naloge, za katere so pristojni.
Ker obi¢ajno samo opazujejo usposabljanje in preverjanje, je mogocCe dopustiti, da so
usposobljeni za opravljanje nalog inSpektorja.

4 Postopki za poenotenje morajo, odvisno od vloge izpraSevalca, vklju€evati najmanj
navodila glede:
0] zahtev, ki se nanaSajo na naloge posameznega izpraSevalca, v posameznih
drzavah;

(i) osnov CloveSke zmogljivosti in njenih meja, ki se nanasajo na izpit iz letenja;

(iii) osnov ocenjevanja uspesnosti kandidata;

(iv) zahtev iz JAR-FCL, s tem povezanih zahtev JAR in postopkov za skupno
izvajanje (Joint Implementation Procedures — JIP);

(V) sistema za zagotavljanje kakovosti v zvezi z JAR-FCL in

(vi) dela v vecClanski posadki, ¢loveSke zmaogljivosti in njenih meja, ¢e to ustreza
okolis&inam.

Pristojni organ bo zaposlil oziroma zagotovil dovolj inSpektorjev ali visjih izpraSevalcev, ki
bodo izvajali, nadzirali in/ali pregledovali skladnost postopkov za poenotenje z zahtevami iz
odstavka c FCL 1.425.

OMEJITVE

5 V posameznem delovhem dnevu lahko izpraSevalec nacrtuje najveC ftri
izpite/preverjanja za licenco PPL, CPL, rating IR ali rating za razred oziroma najve¢ dva

izpita/preverjanji za FI, CPL/IR in ATPL oziroma najvec Stiri izpite/preverjanja za vpis ratinga
za tip.

6 Za izpit/preverjanje za licence PPL, CPL, rating IR ali rating za razred izpraSevalec
predvidi najmanj tri ure in najmanj Stiri ure za izpit/preverjanje usposobljenosti za vpis ratinga



FI, licence CPL/IR, ATPL ali ratinga za tip zrakoplova. Ta €as vkljuCuje posvetovanje in
priprave pred poletom, samo izpit/preverjanje, razgovor po konanem poletu, oceno
kandidata in izpolnjevanje dokumentov.

7 IzpraSevalec kandidatu omogocCi dovolj ¢asa za pripravo na izpit/preverjanje, kar
obi¢ajno ne presega ene ure.

8 IzpraSevalec izpit/preverjanje nadrtuje tako, da €as letenja na letalu oziroma ¢as v
registrirani napravi za simulacijo letenja ni krajSi od:

(@) 90 minut za pridobitev licence PPL in CPL, vkljuéno z navigacijsko sekcijo;

(b) 60 minut za vpis ratinga IR, ratinga inStruktorja letenja ali ratinga za tip
zrakoplova;

(© 120 minut za licenco CPL/IR in ATPL.

NAMEN IZPITA/PREVERJANJA:

9 s prakticnim prikazom med izpitom/preverjanjem je treba ugotoviti, ali je kandidat
pridobil oziroma ohranil zahtevano stopnjo znanja in prakti¢no/strokovno usposobljenost;

10 izboljSati je treba usposabljanje in poucevanje letenja v registriranih ustanovah,
organizacijah FTO in TRTO s pomoc¢jo povratnih informacij, ki jih izpraSevalci dajo o tistih
vajah/sekcijah v okviru izpita/preverjanja, pri katerih so kandidati najpogosteje ocenjeni
negativno;

11 s prikazom prakse dobrega pilota in letalske discipline izpraSevalcev med
izpitom/preverjanjem ohraniti in po moznosti izbolj$ati standarde letalske varnosti.

POTEK IZPITA/PREVERJANJA:

12 izpraSevalec mora zagotoviti, da kandidat izpit/preverjanje opravlja s skladu z
zahtevami iz JAR-FCL in je ocenjen v skladu z zahtevanimi merili, ki veljajo za preverjanje;

13 vsaka vaja, ki je sestavni del izpita/preverjanja, se konca in oceni posebej. Negativno
ocenjena vaja pomeni hkrati tudi negativho ocenjeno sekcijo. lzpraSevalec ne sme
spreminjati napovedanega razporeda izpita/preverjanja;

14 obrobno ali sporno izvajanje preizkusne naloge ne sme vplivati na oceno naloge;

15 izpraSevalec pred posvetovanjem pred poletom skupaj s kandidatom pregleda
zahteve in omejitve izpita/preverjanja,;

16 ob koncu ali prekinitvi izpita/preverjanja izpraSevalec opravi razgovor s kandidatom in
mu pojasni razloge za negativno ocenjene naloge/sekcije. Ob negativno ocenjenem ali
prekinjenem preverjanju prakticne ali strokovne usposobljenosti kandidata mu mora
izpraSevalec ustrezno svetovati glede ponovnega izpita/preverjanja;

17 vse pripombe ali nesoglasja glede ocene izpita/preverjanja, izreCene med
razgovorom po kon&anem izpitu/preverjanju, izpraSevalec zapiSe v poroCilu o
izpitu/preverjanju, ki ga podpiSeta izpraSevalec in kandidat;



PRIPRAVE IZPRASEVALCA:

18 izpraSevalec mora nadzirati vsa staliS¢a priprav na izpit/preizkusni let. Po potrebi
mora med drugim poskrbeti tudi za omejeni ¢asovni blok, ki ga dodeli sluzba za kontrolo
zraCnega prometa (ATC);

19 izpraSevalec izpit/preverjanje nacrtuje v skladu z zahtevami, navedenimi v JAR-FCL.
Izvajati je dovoljeno le manevre in postopke, ki so predvideni v ustreznem obrazcu za
izpit/preverjanje. IzpraSevalec ne sme ponovno preverjati usposobljenosti kandidata, ki ga je
pred tem Ze ocenil negativno, ¢e kandidat s tem ne sogla3a;

PRISTOP IZPRASEVALCA:

20 izpraSevalec mora spodbujati prijatelisko in  spros¢eno vzduSje pred
izpitom/preverjanjem in med njim. Ne sme biti odklonilen ali sovrazen. Med preizkusnim
letom/preverjanjem se mora izogibati negativnim pripombam ali kritiki. Ocenjevanje mora
prihraniti za razgovor po kon¢anem izpitu/preverjanju;

SISTEM OCENJEVANJA:

21 Ceprav so pri izpitu/preverjanju dopustni odmiki, se od kandidata pri¢akuje, da bo letel
tekoCe oziroma mirno. lzpraSevalec mora dopustiti neizogibne odmike zaradi turbulence,
navodil sluzbe za nadzor zraénega prometa itd. Izpit/preverjanje lahko prekine le zato, da
kandidata oceni oziroma iz varnostnih razlogov. Pri ocenjevanju lahko uporablja le te izraze:
a. opravil — ¢e kandidat dokaze zahtevano stopnjo znanja, prakti¢ne/strokovne
usposobljenosti in Ce pri preverjanju za pridobitev licence ali vpis ratinga leti v mejah
dopustnih odmikov ali
b. ni opravil — ¢e kandidat:
i. prekoraci dopustne odmike, potem ko je izprasevalec ze upoSteval
turbulenco in navodila sluzbe za kontrolo zraénega prometa;
ii. ne doseze cilja izpita/preverjanja;
iii. doseZze namen naloge, vendar pri tem ne leti varno, krsi pravila ali
predpise, ne prikaze prakse dobrega pilota ali grobo upravlja letalo;

iv. ne dokaze zadovoljivega znanja;
V. ne prikaZze zadovoljive ravni pri upravljanju letala ali
Vi. ¢e je potrebno posredovanje izpraSevalca ali varnostnega pilota iz

varnostnih razlogov;
(© delno opravil — v skladu z merili, ki so prikazani v dodatku FCL k ustreznemu
preverjanju prakti¢ne usposobljenosti;

NACINI IN VSEBINA IZPITA/PREVERJANJA

22 Pred zaCetkom izpita/preverjanja izpraSevalec preveri, ali je letalo oziroma naprava
za simulacijo letenja, na kateri bo izpit/preverjanje potekalo, za to primerna in ustrezno
opremljena. Izpit/preverjanje lahko poteka le na letalih ali na napravah za simulacijo letenja
oziroma na simulatorijih, ki jih v ta namen potrdi pristojni organ;

23 praktini izpit/preverjanje za letenje poteka v skladu s priro¢nikom za vodenje letala
(AFM) in priroEnikom operatorja zrakoplova (AOM), odvisno od okoliS¢in;

24 izpit/preverjanje poteka v okviru omejitev operativhega priroCnika organizacije
FTO/TRTO ali operativnega priro¢nika druge registrirane ustanove;



25 Vsebina
a. izpit/preverjanje vsebuje:
- ustni izpit na zemlji (Ce ustreza okolis€inam);
- posvetovanje pred poletom;
- praktiCne vaje na letalu in
- razgovor po kon¢anem poletu;
b. ustni izpit na zemilji vsebuije:
- splosno poznavanje letala in njegove zmogljivosti;
- nacrtovanje in operativne postopke ter
- druge pomembne tocke/sekcije izpita/preverjanija;
C. posvetovanje pred poletom vsebuje:
- zaporedje preizkusov/preverjan;;
- nastavitev moci in hitrosti ter
- dejavnike, ki vplivajo na varnost;

d. prakticne vaje na letalu vsebujejo:
- vse druge pomembne naloge/sekcije izpita/preverjanja,
e. razgovor po konéanem poletu:

- ocenjevanje kandidata;
- po moznosti dokumentacija o izpitu/preverjanju v prisotnosti kandidata
za inStruktorja letenja;

26 namen izpita/preverjanja je simulacija praktiChega poleta. IzpraSevalec torej
kandidatu pripravi praktiéne scenarije, ki kandidata ne smejo zbegati, niti ne smejo ogrozati
varnosti letenja;

27 med izpitom/preverjanjem mora izpraSevalec pisati dnevnik letenja in zapisnik o
ocenjevaniju, ki mu je v pomo¢ pri razgovoru po kon€anem poletu;

28 izpraSevalec mora biti sposoben, da se prilagodi morebitnim spremembam med
posvetovanjem pred poletom, ki so posledica navodil sluzbe za kontrolo zratnega prometa,
in drugim okoliS¢inam, ki vplivajo na potek izpita/preverjanja;

29 ob spremembah nacrtovanega izpita/preverjanja se mora izpraSevalec prepricati, da
jih kandidat razume in jih sprejme. V nasprotnem primeru se izpit/preverjanje konéa;

30 ¢e se kandidat odlo¢i, da iz razlogov, ki po mnenju izpraSevalca niso ustrezni, ne bo
nadaljeval izpita/preverjanja, se oceni, da kandidat ni opravil nalog, ki bi jih sicer moral. Ce
kandidat koncCa izpit/preverjanje iz razlogov, ki so po mnenju izpraSevalca ustrezni, med
naslednjim izpitom/preverjanjem opravlja le tiste naloge, ki jih pred tem Se ni;

31 izpraSevalec odlo¢a o tem, ali bo kandidat posamezen manever ali postopek, ki je del
izpita/preverjanja, ponavljal. Izpit/preverjanje lahko kadar koli prekine, ¢e meni, da je zaradi
kandidatove sposobnosti treba ponavljati celoten izpit/preverjanje.



IEM FCL 1.425

Smernice in usposabljanje izpraSevalcev prakti€éne usposobljenosti za rating za tip
(TRE)

(Glej odstavek ¢ FCL 1.425.)

1 Naslednje smernice so namenjene kandidatom, ki Zelijo pridobiti pooblastilo za
izpraSevalca praktiCne usposobljenosti za rating za tip letala (TRE). Upostevati je treba tudi s
tem povezani zapisnik o preverjanju prakti¢ne usposobljenosti in zapisnik o prakti¢nem
usposabljanju ter dejstvo, ali je polet potekal na letalu, ki zahteva enega ali ve€ pilotov.

2 In§pektor pristojnega organa oziroma viSji izpraSevalec bo nadziral vsakega
kandidata za TRE med vodenjem preverjanja prakti¢ne usposobljenosti kandidata v letalu, za
katero Zeli pridobiti pooblastio TRE. InSpektor bo iz uc€nih programov za prakti¢no
usposabljanje in preverjanje prakti¢ne/strokovne usposobljenosti za rating za tip/razred iz
dodatka 2 k FCL 1.240 izbral vaje, ki jih bo kandidat opravljal med izpitom pod vodstvom
kandidata za TRE. Potem ko se kandidat za TRE z inSpektorjem dogovori o vsebini
preverjanja, se od njega pri¢akuje, da bo sam vodil celotno preverjanje. To vkljuuje
posvetovanje pred poletom, izvedbo poleta, oceno kandidata in razgovor po konCanem
preverjanju. InSpektor se bo s kandidatom za TRE posvetoval glede ocene kandidata pred
razgovorom po kon€anem preverjanju in preden bo kandidat seznanjen z oceno.

3 Predvideno je, naj bi vsi kandidati za pooblastilo TRE pred preizkusnim letom z
inSpektorjem v ta namen dokoncali uradno usposabljanje. To mora biti sprejemljivo za
inSpektorja, ki opazuje kandidata.

POSVETOVANJE S KANDIDATOM

4 Kandidatu je treba zagotoviti potreben €as in prostor za pripravo na preizkusni polet.
Posvetovanje pred poletom vsebuje te tocke:

a. namen poleta,

b. preverjanje za izdajo licence (po potrebi),

C. moznost, da kandidat postavlja vprasanja,

d. predpisane operativhe postopke, ki jih je treba izvajati (npr. letalski priro¢nik),

e. oceno vremenskih razmer,

f. zmogljivost kandidata in izpraSevalcev za izvajanje operacije,

g. cilje, ki jih dolo¢i kandidat,

h. simulacijo vremenskih razmer (npr. zaledenitev, baza oblakov),

i. vsebino izvajane vaje,

j- dogovorjeno hitrost in operativhe parametre (npr. hitrost V, nagib),

k. uporabo radiozveze (R/T),

l. loCene naloge kandidata in izpraSevalca (npr. ob nevarnosti),

m. administrativne postopke (npr. predlozitev nacrta leta) med poletom.
5 Kandidat za TRE mora paziti na potrebno izmenjavo informacij s kandidatom.
Izpolnjevati mora te podrobnosti v zvezi s preverjanjem:

a. vkljucitev izpraSevalca v operacijo, ki zahteva ve¢ pilotov,

b potreba, da kandidat prejme podrobna navodila,

C. odgovornost za varen potek poleta,

d. po potrebi posredovanje izpraSevalca,

e uporaba zaslonov,

f. zveza s sluzbo za kontrolo zraénega prometa, potreba po kratkem, lahko
razumljivem opisu nameravanih ukrepov,

spodbuditi kandidata, da upoS$teva zahtevano zaporedje dogodkov (npr. po
nadaljevanju leta po neuspelem priletu (GA)),

h. vodenije kratkih, dejanskih in zaupnih zapisnikov.

Q@



OCENA

6 Kandidat za TRE mora pri preizkusnem poletu upoStevati dovoljene odmike,
dolo¢ene v dodatku 1 k FCL 1.210 Rating za instrumentalno letenje (letalo) — Preverjanje
praktiéne usposobljenosti. Pozornost mora nameniti:

a. vprasSanjem, ki jih postavlja kandidat,
b. izidom preverjanja in pripombam o vajah, ki jih kandidat ni oprauvil,
C. razlogu za neuspeh.

RAZGOVOR PO KONCANEM POLETU

7 Kandidat za TRE mora inSpektorju dokazati, da je sposoben opraviti pravi¢en,
nepristranski razgovor s kandidatom na podlagi prepoznavnih to¢k. Pri tem mora biti jasno
ravnotezje med prijateljstvom in odlo¢nostjo. Kandidat za TRE naj s kandidatom po lastni
presoji obravnava te tocke:

a. kako naj se izogne napakam in kako naj jih popravi,

b. kaj je opazil in kaj zahteva kritiko kandidata,

C. nasvet, ki kandidatu utegne Koristiti.



AMC/IEM J — ZAHTEVE GLEDE TEORETICNEGA ZNANJA

AMC FCL 1.470, odstavek a, b inc
AMC FCL 2.470, odstavek a, bin c

Izpitni predmeti iz teoreti€nega znanja/sekcije in trajanje izpitov — ATPL, CPL in IR

Prestavljeno v dodatek 1 k FCL 1.470



IEM FCL 1.475, odstavek a
Sestava vprasanij, ki jih je mogoée raéunalnisko obdelati
(Glej FCL 1.475.)

1 Pri pripravi vpraSanj za osrednjo zbirko vprasanj (CQB) veljajo ta nacela.
Splosno
2 Z izpitom se ocenjujejo jasno zastavljeni cilji. Zato je treba jasno doloditi obseg in

globino znanja, ki ga ocenjujemo z vsakim vprasanjem.

3 PomembnejSim podrojem znanja je treba nameniti ve¢ izpitnih vpraSanj oziroma
morajo odgovori nanje prinasati ve¢ tock.

4 Pri vecini vpraSanj kandidat lahko izbira med Stirimi mogoc¢imi odgovori.

5 VpraSanja se morajo nanaSati na bistvo vsakega podro¢ja in ne na manj pomembne
podrobnosti. Steviléna vprasanja, ki se razlikujejo samo v danih Stevilkah in ne v nadinu
izraCuna, preverjajo znanje na istem podroc¢ju; kljub temu pa mora biti v osrednji zbirki na
voljo ve€ primerov enakih izracunov, kar zmanjSa moznost za prepisovanje.

6 Treba se je izogibati popolnoma akademskim vpraSanjem brez prakti¢ne uporabe,
razen kadar se nanaSajo na temeljne zasnove. Primer takih sprejemljivih akademskih
vpraSanj je vloga loma krila in zakrivljenosti profila v aerodinamiki ter opredelitev rosis¢a v
meteorologiji.

7 VpraSanja, ki zahtevajo ozje strokovno poznavanje posameznih tipov letal, pri izpitu
za izdajo licence niso dovoljena.

8 Okrajsave so lahko uporabliene le v mednarodno priznanih oblikah. Ce obstaja
kakrSen koli dvom, uporabite celoten izraz, npr. vpadni kot = 12 stopinj namesto a = 12 °.
Seznam priporocenih kratic, ki se uporabljajo pri izpitih, je v odstavku b IEM FCL 1.475.

9 VpraSanja in odgovori naj bodo oblikovani preprosto: izpit ni namenjen preverjanju
znanja jezika. l1zogibajte se zapletenim stavkom, neobicajni slovnici in dvojnemu zanikanju.

10 Vsako vpraSanje naj vklju€uje samo eno trditev. Med predlaganimi odgovori je lahko
najve¢ osem razli¢nih trditev, sicer lahko kandidat sklepa o pravilnem odgovoru z izlo¢anjem
manj verjetnih kombinacij.

11 Na vpraSanje je mogo¢ samo en pravilen odgovor.

12 Pravilen odgovor mora biti povsem pravilen in popoln oziroma nedvomno
najustreznejSi med vsemi mogocimi odgovori. Izogibajte se odgovorom, ki so si tako
podobni, da je izbira med njimi bolj stvar mnenja kot pa dejstev. Glavni namen vpra3an;j,
zbranih v osrednji zbirki, je mozZnost za hitro obdelavo: to pa ni mogoce, ¢e obstaja dvom o
pravilnem odgovoru.

13 Drugi nepravilni odgovori morajo biti verjetni za vsakogar, ki podrocja ne pozna. Vsi
nepravilni odgovori se morajo jasno nanaSati na vprasanje, uporabljeni morajo biti podobno
besedisce, slovni¢na zgradba in dolzina. Pri Stevilénih vpraSanjih morajo nepravilni odgovori
ustrezati napakam v postopkih, kot so na primer popravki v nasprotni smeri ali nepravilno
pretvarjanje enot: v odgovorih ne smejo biti navedene zgolj naklju¢ne Stevilke.



14 VpraSanja se morajo nanasati na izpitni program ali namen Solanja. Oznaciti je treba
stopnjo, npr. ATPL, CPL.

15 Izpit obicajno traja dve do tri ure. Pri izpitu, ki je daljSi od treh ur, je vec verjetnosti za
napacne odgovore, ki jih kandidat zagreSi zaradi utrujenosti in ne zato, ker ne pozna
odgovora.

16 Sestavljavec vpraSanj mora predvideti primeren ¢as za odgovore: pribliZno eno do
dve minuti, kar pa se lahko spreminja od ene do deset minut. Zato se lahko spreminja tudi
Stevilo vpraSanj za posamezen izpit.

17 Skupaj z vpraSanjem mora biti na voljo tudi preostalo gradivo (npr. preglednice, grafi),
potrebno za odgovore. Tako gradivo mora izpolnjevati enaka merila glede tiska in
natancnosti kot obi¢ajne letalske publikacije. Ob preglednicah in grafih mora biti naveden
primer za njihovo uporabo. Uporaba kakrSnega koli drugega gradiva ni dovoljena.

18 Sestavljavec vpraSanj lahko predvidi, da kandidati lahko uporabljajo preprost Zepni
racunalnik.



IEM FCL 1.480
Razdelitev izpitnih vprasanj

Prestavljeno v Administrativno gradivo in navodila, razdelek 5, 2. del, 10. poglavje



IEM FCL 1.490
Izrazoslovje, ki se v poddelu J uporablja pri postopkih za izvajanje teoreti€nih izpitov

Pomen izrazov iz poddela J:

1.

celoten izpit:

2. izpit:
3.

izpitni list:

. poskus:

. izpitni rok:

. ponovni izpitni rok:

izpit iz vseh predmetov, ki se zahtevajo za posamezno
licenco;

prikaz znanja na enem ali ve¢ izpitnih listih;

skupina vpraSanj, na katera mora odgovoriti kandidat med
izpitom;

poskus kandidata, da pravilno odgovori na skupino izpitnih
vprasan;;

izpitni rok, v katerem pristojni organ kandidatu omogoci
opravljanje izpita. Ta rok ne sme presegati deset zaporednih
delovnih dni;

drugi ali dodatni poskus opravljanja izpita.



AMC/IEM K — LICENCA PILOTA V VECCLANSKI POSADKI

AMC FCL 1.520 in 1.525

MPL(A) — Program usposabljanja
(Glej FCL 1.525.)

(Glej dodatek 1 k FCL 1.520 in 1.525.)

Faza usposabljanja Naloge Usposabljanje na letalu in Naprave za
napravah za sim. letenja Solanje na
— najniZja zahtevana stopnja — zemlji
4. faza — viSja stopnja |CRM letalo: registrirano
pristajanje kot ve¢motorno 12 vzletov in
linijsko usposabljanje [AWO letalo z vecclansko |pristankov
za vpis ratinga za tip |LOFT posadko kot PF
letala v okviru let. nenormalni postopki
prevoznika normalni postopki FSTD: PF/PNF
simulator ravni D
ali C + simulacija
okolja pod
nadzorom ATC
3. faza — srednja CRM FSTD:
stopnja LOFT ki predstavlja
nenormalni postopki vecmotorno letalo s
uvajanje dela v normalni postopki turbinskimi motorji
vecclanski posadki na |vecClanska posadka in zahteva
visokozmogljivih instrumentno letenje prisotnost kopilota, |PF/PNF CBT
veémotornih letalih s ustrezati mora elektronski
turbinskimi motorji merilom ravni B in mediji
simulirati okolje naprave za
pod nadzorom delno
ATC izvajanje
nalog
2. faza — osnove CRM letalo: _ ugilnica
Dodatek PF / PNF eno- ali
uvod v usposabljanje |IFR prelet med letalis¢i  [veCmotorno PE/PNE
za delo v vec€lanski |instrumentno letenje
posadki in v FSTD:
instrumentno letenje FNPT Il + MCC
1. faza — bistvene CRM
E letalske vesc&ine VFR prelet med letali¢i |letalo:
~ samostojni polet eno- ali
% posebno osnovno 0snovno instrumentno veémotorno
'S |usposabljanje na letenje PE
< |letalu, ki zahteva osnove letenja
© . . . . .
S |enega pilota postopki v pilotski kabini [FSTD:
£ vrnitev v normalen letiz  |FNPT I/ BITD
2 neobi¢ajnih polozajev
IS nocno letenje




IEM FCL $t. 1 k dodatku 1 k FCL 1.520 in 1.525

MPL(A) — Naloge za prikaz usposobljenosti, sestavine usposobljenosti in merila
uspesnosti

(Glej dodatek 1 k FCL 1.520in 1.525.)

Novi IEM

To gradivo IEM zajema opis nalog za prikaz usposobljenosti kot sestavin usposobljenosti in
merila uspesnosti.

1 Uvajanje nacel ¢lovesSke zmogljivosti, vklju¢no z obvladovanjem grozZenj in napak
1.1 Sodelovanje

1.2 Vodenje in vodstvene sposobnosti

1.3 Zavestno spremljanje okoliskih razmer

1.4 Sprejemanje odlocitev

Te vedenjske kategorije so namenjene kot pomoC€ pri smotrni uporabi vseh
razpoloZljivih virov za doseganje varne in ucinkovite operacije.

Vedenjske kategorije je mogoce prilagoditi in jih razSiriti z vpraSanji, kot so
sporazumevanje, uporaba avtomatizacije, ¢e se presodi, da je to pomembno za razvoj
u¢nega programa.

2 Izvajanje letalskih operacij na zemlji in operacij pred poletom
Seznam sestavin usposobljenosti in meril uspesnosti

2.0 Prikaz odnosa in vedenja, ki je primerno za varno letenje, skupaj s prepoznavanjem
in obvladovanjem mogocih groZenj in napak

Dolznosti |Opazanja in ocena
opravil/ni opravil

2.1 |lzvaja naloge pri odpremi letala.
2.1.1 |Preveri tehni€no stanje letala, vklju€no s primerno uporabo

seznama najnujnejSe opreme (MEL). PF/PNF
2.1.2 |Pregleda tehniéne biltene in obvestila. PF/PNF
2.1.3 |Doloégi operativno okolje in s tem povezane dejavnike. PF/PNF
2.1.4 |Ugotovi vpliv vremena na zmogljivost letala. PF/PNF
2.1.5 |Izvaja postopke v zvezi z na€rtovanjem poleta in obremenitvijo. |PF/PNF
2.1.6 |Doloégi potrebno gorivo. PF/PNF
2.1.7 |Prijavi naért poleta ATS (&e je to potrebno). PF/PNF

2.2 |Poskrbi za posvetovanja in navodila med &lani letalske posadke
in kabinskega osebja.

2.2.1|lzda navodila ¢lanom letalske posadke glede vseh pomembnih
vprasan;.

2.2.2 |I1zda navodila ¢lanom kabinskega osebja glede vseh
pomembnih vprasanj.

PF

PF




Dolznosti |Opazanja in ocena
opravil / ni opravil
2.3 |Preizkusi pred poletom in priprava pilotske kabine
2.3.1 |Zagotovi plovnost letala. PF
2.3.2 |Pripravi pilotsko kabino in poskrbi za posvetovanje in navodila. |PF/PNF
2.3.3 |lzvede zacetno nastavitev FMS in vstavi podatke. PF/PNF
2.3.4 |Optimizira in preveri zmogljivost letala za vzlet ter izracuna
PF/PNF
podatke za vzlet
2.4 |Zagon motorja
2.4.1 |Zaprosi za dovoljenje ATC, ga sprejme, potrdi in preveri. PNF
2.4.2 |Opravi postopek za zagon motorija. PF/PNF
2.4.3 |Uporablja standardne postopke za sporazumevanje z osebjem
i PF/PNF
na zemlji in ATC.
25
2.5.1|Sprejme, preveri in uposteva dovoljenje za voznjo po voznih PNF
poteh.
2.5.2 [Voznja po voznih poteh skupaj z uporabo zunanijih luci PF
2.5.3 |Uposteva dovoljenje za voznjo po voznih poteh. PF/PNF
2.5.4 |Preverja zunanjo okolico glede ogrozajo¢ega prometa in ovir.  |PF/PNF
2.5.5 |Upravlja potisk, zavore in krmiljenje. PF
Se ustrezno posvetuje in daje navodila. PF
2.5.7 |Uporablja standardne postopke za sporazumevanje s posadko
; PF/PNF
in ATC.
2.5.8 |lzvaja standardne operativne postopke in uporablja kontrolne
PF/PNF
sezname (CHL).
2.5.9 |Sproti dopolnjuje in potrjuje podatke FMS. PF/PNF
8.5.1 Obvladuje spremembe zmogljivosti in odletne rute. PE/PNF
i.s.l Izvaja postopke za razledenitev/prepre€evanje zaledenitve. PE/PNF
2.6 |Obvladovanje nenormalnih in izrednih razmer
2.6.1 |Prepozna nenormalne razmere. PF/PNF
2.6.2 |Pojasni nenormalne razmere. PF/PNF
2.6.3 |Opravi postopek za morebitne nenormalne razmere. PF/PNF
2.7 |Sporazumevanije s kabinskim osebjem, potniki in druzbo
2.7.1 |lzmenjava pomembne informacije s kabinskim osebjem PF
2.7.2 |lzmenjava pomembne informacije z druzbo PF/PNF
2.7.3 |Nagovori potnike, ko je to primerno. PF/PNF




Dolznosti

Opazanja in ocena
opravil / ni opravil

3 Vzlet

Seznam elementov usposobljenosti in merila uspesnosti
3.0 |Prikaze odnos in ravnanije, ki je primerno za varno letenje,

skupaj s prepoznavanjem in obvladovanjem mogocih grozen;j in

napak.
3.1 |Priprava pred vzletom in pred odletom
3.1.1 Pr_eve_ri in potrdi dqvoljenje za vstop pred prag vzletno- PF/PNF

pristajalne steze (line-up clearance).
3.1.2 |Preveri izbiro prave vzletno-pristajalne steze. PF/PNF
3.1.3 |Potrdi veljavnost zmogljivostnih podatkov. PF/PNF
3.1.4 |Preveri, ali sta sektor prileta in vzletno-pristajalna steza prosta. |PF/PNF
3.1.5 |Potrdi, da so vsi kontrolni seznami in priprave na vzlet koncani. |PF/PNF
3.1.6 quavna Ietalg z osredqjo ¢rto vzletno-pristajalne steze, ne da bi PE

pri tem zmanjsal razdaljo za vzlet.
3.1.7 |Preveri vreme v sektorju odhoda. PF/PNF
3.1.8 |Preveri razmere na vzletno-pristajalni stezi in veter. PF/PNF
3.2 |Zalet za vzlet
3.2.1 |Doda moé/potisk za vzlet. PF
3.2.2 |Preveri parametre motorjev. PNF
3.2.3 |Preveri merilnike hitrost. PF/PNF
3.2.4 |Se ne oddaljuje od osrednje Crte vzletno-pristajalne steze. PF
3.3 |Prehod na pravila instrumentalnega letenja
3.3.1 |lzvaja postopke V1. PF/PNF
3.3.2 Odlevpilletalo od tal pri hitrosti VR do zacetnega vzdolznega PE

polozaja letala.
3.3.3 |Poskrbi za za¢etno poravnavo kril. PF
3.3.4 |UvlecCe pristajalno podvozje. PNF
3.3.5 [Vzdrzuje hitrost za zaetno vzpenjanje. PF
3.4 |ZacCetno vzpenjanje do viSine za uvleCenje zakrilc
3.4.1 |Nastavi moc/potisk za vzpenjanje. PF
3.4.2 |Prilagodi polozaj za pospeSitev. PF
3.4.3 |Izbere konfiguracijo zakrilc glede na hitrost za spremembo

polozaja zakrilc. PF/PNF
3.4.4 |UpoSteva omejitve hitrosti. PF
3.4.5 chvsji_a).preverjanja na podlagi ustreznih kontrolnih seznamov PF/PNF
3.5 |Prekinitev vzleta
3.5.1 |Prepozna zahteve za prekinitev vzleta. PF
3.5.1 |Opravi postopke za prekinitev vzleta. PF
3.5.2 |Oceni potrebo po evakuaciji letala. PF/PNF




Dolznosti

OpaZzanja in ocena
opravil / ni opravil

3.6
3.6.1 |Uposteva dovoljenje za odhod. PF
3.6.2 |Uposteva objavljene postopke za odhod, npr. hitrosti. PF
3.6.3 |Spremlja to€nost navigacije. PF/PNF
3.6.4 [Komunicira in usklajuje z ATC. PNF
3.7 |Obvladovanje nenormalnih razmer in razmer v sili.
3.7.1 |Prepozna nenormalne razmere. PF/PNF
3.7.2 |Pojasni nenormalne razmere. PF/PNF
3.7.3 |lzvede postopek ob nenormalnih razmerah. PF/PNF
4. Vzpenjanje
Seznam elementov usposobljenosti in merila uspesnosti
4.0 |PrikaZe odnos in ravnanje, ki je primerno za varno letenje,
skupaj s prepoznavanjem in obvladovanjem mogocih grozenj in
napak.
4.1. |Opravi standardni instrumentalni odhod (SID)/navigacija na ruti.
4.1.1 |Uposteva dovoljenje in postopke za odhod. PF
4.1.2 |Dokaze ozavesCenost glede terena. PF/PNF
4.1.3 |Spremlja to€nost navigacije. PF/PNF
4.1.4 |Prilagaja letenje vremenu in prometu. PF
4.1.5 |Komunicira in usklajuje z ATC. PNF
4.1.6 |UpoSteva najmanjSe viSine. PF/PNF
4.1.7 |Izbere ustrezno stopnjo avtomatizacije. PF
4.1.8 |Uposteva postopke za nastavitev viSinomera. PF/PNF
4.2 |Konca postopke za vzpenjanje in kontrolne sezname (CHL).
4.2.1 |Opravlja naloge po vzletu. PF/PNF
4.2.2 |Potrjuje in izvaja preverjanja v skladu s kontrolnim seznamom  |PF/PNF
(CHL).
4.3 |Sprememba hitrosti za vzpenjanje, navpi¢ne hitrosti vzpenjanja
in vidine krizarjenja
4.3.1 |Prepozna potrebo po spremembi hitrosti/navpi¢ne hitrosti PF
vzpenjanja in viSine kriZzarjenja.
4.3.2 |Izbere in vzdrzuje ustrezno hitrost vzpenjanja/navpi¢no hitrost |PF
vzpenjanja.
4.3.3 |Izbere optimalni nivo letenja za krizarjenje. PF/PNF
4.4 |Delovanje sistemov in izvajanje postopkov
4.4 .1 |Spremlja delovanje vseh sistemov PF/PNF
4.4.2 |Upravlja sisteme, kot se to zahteva. PF/PNF




Dolznosti |Opazanja in
ocena opravil / ni
opravil

4.5 |Obvladovanje nenormalnih razmer in razmer v sili
4.5.1 |Prepozna nenormalne razmere. PF/PNF
4.5.2 |Razlaga nenormalne razmere. PF/PNF
4.5.3 |Izvede postopek ob nenormalnih razmerah PF/PNF
4.6 |Sporazumevanje s kabinsko posadko, potniki in druzbo.
4.6.1 |lzmenjava ustrezne informacije s kabinskim osebjem. PF
4.6.2 |lzmenjava ustrezne informacije z druzbo. PF/PNF
4.6.3 |Nagovori potnike, ko je to primerno. PF
5. Krizarjenje

Elementi za prikaz usposobljenosti in merila uspesnosti.
5.0 |PrikaZze odnos in ravnanije, ki je primerno za varno letenje,

skupaj s prepoznavanjem in obvladovanjem mogocih grozen;j in

napak.
5.1. |Spremlja to¢nost navigacije.
5.1.1 |Prikaze primerno znanje o obmogju letenja. PF/PNF
5.1.2 |Prikaze primerno znanje o ruti letenja. PF/PNF
5.1.3 |Vodi letalo v skladu z na¢rtom poleta in dovoljen;i. PF
5.1.4 |Prilagaja letenje vremenu in prometu. PF
5.1.5 |Komunicira in usklajuje z ATC. PNF
5.1.6 |Uposteva najmanj3e viSine. PF/PNF
5.1.7 |Uporablja vsa sredstva za avtomatizacijo. PF
5.2 |Spremlja potek poleta.
5.2.1 |Izbere optimalno hitrosti. PF
5.2.2 |Izbere optimalni nivo letenja za krizarjenje. PF
5.2.3 |Spremlja in nadzoruje stanje goriva. PF/PNF
5.2.4 |Prepozna potrebo po preusmeritvi. PF/PNF
5.2.5 |Pripravi izredni nacrt za preusmeritev, Ce je to potrebno. PF/PNF
5.3 |Spuscanje in nacrtovanje prihoda
5.3.1 |Preveri vreme na namembnem letaliS€u in na alternativnem PF/PNF

letaliScu.
5.3.2 |Preveri vzletno-pristajalno stezo v uporabi in postopek za prilet. |PF/PNF
5.3.3 |Ustrezno nastavi FMS. PNF
5.3.4 |Preveri pristajalno maso letala in potrebno pristajalno razdaljo. |PNF
5.3.5 |Preveri MEA, MGA in MSA. PF/PNF
5.3.6 |Prepozna tocko za zacetek spuscanja (TOD). PF
5.4 |Delovanje sistemov in izvajanje postopkov
5.4.1 |Spremlja delovanje vseh sistemov. PF/PNF
5.4.2 |Upravlja sisteme, kot se to zahteva. PNF




Dolznosti |Opazanja in
ocena opravil / ni
opravil

5.5 |Obvladovanje nenormalnih razmer in razmer v sili
5.5.1 |Prepozna nenormalne razmere. PF/PNF
5.5.2 |Razlaga nenormalne razmere. PF/PNF
5.5.3 |lzvede postopek ob nenormalnih razmerah. PF/PNF
5.6 |Sporazumevanje s kabinsko posadko, potniki in druzbo
5.6.1 |lzmenjava ustrezne informacije s kabinskim osebjem. PF
5.6.2 |lzmenjava ustrezne informacije z druzbo. PF/PNF
5.6.3 |[Nagovori potnike, ko je to primerno. PF
6. Spuscanje
Elementi za prikaz usposobljenosti in merila uspesnosti
6.0 |Prikaze odnos in ravnanije, ki je primerno za varno letenje,
skupaj s prepoznavanjem in obvladovanjem mogocih grozen;j in
napak.
6.1 |Zacetek in nadziranje spus€anja PF
6.1.1 |Zacne spuscanje v skladu z dovoljenjem ATC ali optimalno PF
toC¢ko spuscanja.
6.1.2 |Izbere optimalno hitrost in navpi¢no hitrost spuscanja. PF
6.1.3 |Prilagaja hitrost okoliSkim razmeram. PF
6.1.4 |Prepozna potrebo po prilagajanju poti spuscanja. PF
6.1.5 |Prilagaja trajektorijo poleta, kot je to potrebno. PF
6.1.6 |Uporablja vse informacije FMS v zvezi s spus¢anjem. PF
6.2 |Spremlja in izvaja navigacijo na ruti in med spusanjem.
6.2.1 |Uposteva dovoljenja in postopke za prihod. PF
6.2.2 |Dokaze ozavesSCenost glede terena. PF/PNF
6.2.3 |Spremlja to¢nost navigacije. PF/PNF
6.2.4 |Prilagaja letenje vremenu in prometu. PF
6.2.5 |Komunicira in usklajuje z ATC. PNF
6.2.6 |Uposteva najmanj3e viSine. PF/PNF
6.2.7 |Izbere ustrezno stopnjo in nadin delovanja avtomatizacije. PF
6.2.8 |Uposteva postopke za nastavitev viSinomera. PF/PNF
6.3 |Ponovno nacrtovanje in dopolnjevanje posvetovanja za prilet z
novimi podatki
6.3.1 |Ponovno preveri vreme na namembnem letaliS¢u in vzletno- PNF
pristajalno stezo (VPS) v uporabi.
6.3.2 |Daje navodila in najnovejSe podatke o instrumentnem priletu in |PF
pristanku, ko je to potrebno.
6.3.3 |Ponovno nastavi FMS, kot je to potrebno. PNF
6.3.4 |Ponovno preveri stanje goriva. PF/PNF




Dolznosti  |Opazanja in
ocena opravil / ni
opravil

6.4 |Cakanje
6.4.1 |Prepozna zahteve po &akanju. PF/PNF
6.4.2 [Nastavi FMS glede zanke ¢akanja. PNF
6.4.3 |Vstopi v zanko ¢akanja in nadzira letenje v nje;. PF
6.4.4 |Oceni zahteve po gorivu in doloci najdaljSi ¢as letenja v zanki  |PF/PNF
Cakanja.
6.4.5 |Ponovno pregleda potrebo po preusmeritvi na nadomestno PF/PNF
letalisCe.
6.4.6 |Zacne preusmerjanje na nadomestno letaliSce. PF
6.5 |Delovanja sistemov in izvajanje postopkov
6.5.1 |Spremlja delovanje vseh sistemov. PF/PNF
6.5.2 |Upravlja sisteme, kot se to zahteva. PF/PNF
6.6 |Obvladuje nenormalne razmere in razmere v sili.
6.6.1 |Prepozna nenormalne razmere. PF/PNF
6.6.2 |Razlaga nenormalne razmere. PF/PNF
6.6.3 |Izvede postopek ob nenormalnih razmerah. PF/PNF
6.7 |Se sporazumeva s kabinsko posadko, potniki in druzbo.
6.7.1 |lzmenjava ustrezne informacije s kabinskim osebjem. PF
6.7.2 |lzmenjava ustrezne informacije z druzbo. PF/PNF
6.7.3 |[Nagovori potnike, ko je to primerno. PF
7. Prilet
Elementi za prikaz usposobljenosti in merila uspesnosti.
7.0 |Prikaze odnos in ravnanje, ki je primerno za varno letenje,
skupaj s prepoznavanjem in obvladovanjem mogocih groZen;j in
napak.
7.1 |lzvaja prilet.
7.1.1 |lzvaja prilet v skladu s postopkih in razmerami. PF
7.1.2 |Izbere ustrezno stopnjo/nacin delovanja avtomatizacije. PF
7.1.3 |I1zbere optimalno trajektorijo prileta. PF
7.1.4 |Mirno in usklajeno upravlja krmila. PF
7.1.5|ZmanjSa hitrost in izvle€e zakrilca. PF/PNF
7.1.6 |Opravi ustrezna preverjanja s kontrolnih seznamov. PF/PNF
7.1.7 |Za€ne konéno spuscanje. PF
7.1.8 |Doseze merila za stabiliziran prilet. PF
7.1.9 |Poskrbi za upoStevanje minimumov. PF/PNF
7.1.1 [Nadaljuje let po neuspelem priletu (GA), e je to potrebno. PF
0
7.1.1 |Obvladuje prehod na vizualni del. PF
1
7.2 |Natancni prilet
7.2.1 |lzvede prilet po ILS. PF
7.2.2 |lzvede prilet MLS. PF




Dolznosti |Opazanja in
ocena opravil / ni
opravil

7.3 |Nenatancni prilet
7.3.1|lzvede prilet po VOR. PF
7.3.2 |lzvede prilet po NDB. PF
7.3.3 |lzvede prilet po SRE. PF
7.3.4 |lzvede prilet po GPS/GNSS. PF
7.3.5|lzvede prilet ILS loc. PF
7.3.6 |lzvede prilet po ILS z nasprotnim snopom zarkov (black beam |PF
approach).
7.4 |Prilet z vizualnim napotilom do zemlje
7.4.1 |lzvede standardni vizualni prilet. PF
7.4.2 |lzvede krozni prilet. PF
7.5 |Spremljanje poteka poleta
7.5.1 |Poskrbi za to¢nost navigacije. PF/PNF
7.5.2 |Komunicira z ATC in ¢lani posadke. PNF
7.5.3 |Spremlja koli¢ine goriva. PF/PNF
7.6 |Delovanje sistemov in izvajanje postopkov
7.6.1 |Spremlja delovanje vseh sistemov. PF
7.6.2 |Upravlja sisteme, kot se to zahteva. PF
7.7 |Obvladovanje nenormalnih razmer in razmer v sili
7.7.1 |Prepozna nenormalne razmere. PF/PNF
7.7.2 |Razlaga nenormalne razmere. PF/PNF
7.7.3 |lzvaja postopek za nenormalne razmere. PF/PNF
7.8 |Nadaljevanje leta (GA)/neuspeli prilet
7.8.1 |Sprozi postopek za nadaljevanje leta (GA). PF
7.8.2 |Vodi letalo v skladu s postopkom za neuspeli prilet. PF
7.8.3 |lzvede preverjanja v skladu s kontrolnim seznamom. PF/PNF
7.8.4 |Po nadaljevanju leta (GA) zacne izvajati prilet ali preusmeritev. |PF
7.8.5 |Komunicira z ATC in ¢lani posadke. PNF
7.9 |Sporazumevanje s kabinsko posadko, potniki in druzbo
7.9.1 |lzmenjava ustrezne informacije s kabinskim osebjem. PF
7.9.2 |lzmenjava ustrezne informacije z druzbo. PF/PNF
7.9.3 |[Nagovori potnike, ko je to primerno. PF
8. Pristanek
Elementi za prikaz usposobljenosti in merila uspesnosti
8.0 |Prikaze odnos in ravnanije, ki je primerno za varno letenje,

skupaj s prepoznavanjem in obvladovanjem mogocih grozen;j in
napak.




Dolznosti |Opazanja in
ocena opravil / ni
opravil

8.1 |Pristanek letala PF
8.1.1 |Vzdrzuje stabilizirano pot prileta med vizualnim delom. PF
8.1.2 |Prepozna in se odziva na spreminjajoCe se razmere v striznem |PF
vetru/delu striznega vetra.
8.1.3 |Preide v vodoravni let letala (flare). PF
8.1.4 |Nadzira potisk/mo¢. PF
8.1.5 |lzvede dotik letala z zemljo v coni dotika na osredniji €rti vzletno- |PF
pristajalne steze.
8.1.6 |Spusti nosno kolo. PF
8.1.7 |Sledi osredniji &rti vzletno-pristajalne steze. PF
8.1.8 |lzvede postopke, ki sledijo dotiku letala z zemljo. PF
8.1.9 |Uporabi ustrezne zavore in negativni potisk. PF
8.1.1 |Zapusti vzletno-pristajalno stezo s hitrostjo za voznjo po voznih |PF
0 poteh.
8.2 |Delovanje sistemov in izvajanje postopkov
8.2.1 |Spremlja delovanje vseh sistemov. PF
8.2.2 |Upravlja sisteme, kot se to zahteva. PF
8.3 |Obvladovanje nenormalnih razmer in razmer v sili PF/PNF
8.3.1 |Prepozna nenormalne razmere. PF/PNF
8.3.2 |Razlaga nenormalne razmere. PF/PNF
8.3.3 |lzvede postopek ob nenormalnih razmerah. PF/PNF
9. Operacije po pristanku in konéanem poletu
9.0 |Elementi za prikaz usposobljenosti in merila uspesnosti
Prikaze odnos in ravnanje, Ki je primerno za varno letenje,
skupaj s prepoznavanjem in obvladovanjem mogocih grozen;j in
napak.
9.1 |Voznja po voznih poteh in parkiranje letala
9.1.1 |Sprejme, preveri in uposteva dovoljenje za voznjo po voznih PNF
poteh.
9.1.2 |Voznja po voznih poteh skupaj z uporabo zunanijih luci PF
9.1.3 |Nadzira hitrost vozZnje po voznih poteh. PF/PNF
9.1.4 |Sledi osredniji ¢rti vzletno-pristajalne steze. PF
9.1.5 |Nadzira okolico glede ogroZajocega prometa in ovir. PF
9.1.6 |Prepozna parkirno mesto. PF/PNF
9.1.7 |Izpolnjuje navodila parkirnega signalizerja/vodenje do PF/PNF
parkirnega mesta.
9.1.8 |lzvede postopke za parkiranje in ugasanje motorjev. PF
9.1.9 |lzvede preverjanja v skladu z ustreznimi kontrolnimi seznami.  |PF/PNF




Dolznosti

Opazanjain
ocena opravil / ni
opravil

9.2 |Operacije na letalu po kon¢anem poletu

9.2.1 |Se sporazumeva z zemeljskim osebjem in posadko. PF
9.2.2 |Izpolni vso zahtevano dokumentacijo v zvezi s poletom. PF/PNF
9.2.3 |Poskrbi za varovanije letala. PF
9.2.4 |Opravi pogovore po konéanem poletu. PF

9.3 |Delovanje sistemov in izvajanje postopkov PF/PNF
9.3.1 |Spremlja delovanje vseh sistemov. PF/PNF
9.3.2 |Upravlja sisteme, kot se to zahteva. PF/PNF
9.4 |Obvladovanje nenormalnih razmer in razmer v sili PF/PNF
9.4.1 |Prepozna nenormalne razmere. PF/PNF
9.4.2 |Razlaga nenormalne razmere. PF/PNF
9.4.3 |Izvede postopek ob nenormalnih razmerah. PF/PNF
9.5 |Sporazumevanje s kabinsko posadko, potniki in druzbo

9.5.1 |lzmenjava ustrezne informacije s kabinsko posadko. PF
9.5.2 |lzmenjava ustrezne informacije s podjetjem. PF/PNF
9.5.3 |Nagovori potnike, ko je to primerno. PF




IEM FCL $t. 2 k dodatku 1 k FCL 1.520 in 1.525
MPL(A) — Opis nacel za obvladovanje grozenj in napak
(Glej dodatek 1 k FCL 1.520 in 1.525.)

Eden od modelov, ki pojasnjujejo nacela za obvladovanje grozenj in napak, je model TEM
(Threat and Error Management).

1
1.1

2.2
2.3
24
2.5

26

Sestavni deli modela TEM

Z vidika letalske posadke model TEM sestavljajo trije osnovni deli: groZnje, napake in
nezelene razmere na zrakoplovu. Z modelom se predlaga, naj bodo grozZnje in
napake del vsakodnevnih letalskin operacij, ki jih morajo letalske posadke
obvladovati, kajti groZnje in napake pomenijo moznost za nastanek nezZelenih razmer
na zrakoplovu. Letalske posadke morajo obvladovati tudi neZelene razmere na
zrakoplovu, ki lahko privedejo do nevarnih posledic. Obvladovanje nezZelenih razmer
je eden od bistvenih sestavnih delov modela TEM, ki je enako pomemben kot
obvladovanje groZenj in napak. Obvladovanje neZelenih razmer na letalu je predvsem
zadnja priloznost za preprecitev nevarnih posledic in ohranjanje meja varnosti pri
letenju.

Groznje

Groznje so opredeljene kot dogodki ali napake, ki zviSujejo zahtevnost operacije.
Letalska posadke nanje ne more vplivati, vendar jih mora zaradi ohranjanje meja
varnosti obvladovati. Med obi€ajnimi operacijami mora letalska posadka obvladovati
razlicne zapletene situacije, kot so na primer neugodne vremenske razmere,
letalis€a, obdana z visokimi gorami, preobremenjen zra¢ni prostor, okvare na
zrakoplovu, napake, ki jih povzroc€ijo ljudje zunaj pilotske kabine, kot so na primer
kontrolorji zraCnega prometa, kabinsko osebje ali vzdrzevalci itd. Po modelu TEM se
take zapletene situacije ocenjujejo kot groznje, ki pomenijo moznost, da negativno
vplivajo na letenje in zmanjSajo meje varnosti.

Nekatere groznje je mogoce predvideti, saj jih letalska posadka pri¢akuje ali je z njimi
seznanjena. Tako lahko letalska posadka na primer predvidi posledice nevihte in se
vhaprej posvetuje o odzivu nanje, ali se pripravi ha preobremenjeno letalis¢e tako, da
med priletom budno pazi na druge zrakoplove.

Nekatere groznje se pojavijo nepriCakovano brez opozorila, kot na primer nenadna
okvara letala med poletom. V takem primeru mora letalska posadka uporabiti ves€ine
in znanje, ki ga je pridobila z usposabljanjem in operativnimi izkusnjami.

Nazadnje, nekatere groznje niso neposredno oc€itne za letalsko posadko, ki je
zaposlena z letenjem, oziroma jih ne more opaziti. Take groznje se utegnejo odkriti le
z varnostno analizo. Stejemo jih med prikrite groZnje. Latentne groZnje so lahko na
primer vprasanja zasnove opreme, opti¢ne iluzije, skrajSani ¢as priprave letala na
naslednji polet.

Ne glede na to, ali gre za pri¢akovane, nepriCakovane ali prikrite groznje, je eno od
meril ucinkovitosti letalske posadke za obvladovanje grozenj €as, ki je posadki na
voljo, ko je groznja odkrita. Ce je odkrita dovolj zgodaj, se lahko posadka odzove z
ustreznimi protiukrepi.

Obvladovanje grozenj je temelj obvladovanja napak in nezelenih razmer na
zrakoplovu. Ceprav povezava med groznjo in napako ni nujno preprosta ter ni vedno
mogoce dolociti enosmernega razmerja ali neposredne preslikave med groznjami,
napakami in neZelenimi razmerami, arhivski podatki kazejo, da so groznje, ki so bile
slabo obvladane, obi¢ajno povezane z napakami posadke, te pa se pogosto kazejo v
nezelenih razmerah na letalu. Obvladovanje grozenj je ena od najbolj proaktivnih
moznosti za ohranjanje meja varnosti pri letalskih operacijah z izlo¢anjem situacij, ki
ogrozajo varnost, pri samem izvoru. Letalske posadke, ki obvladujejo groznje, so
zadnja obrambna vrsta, ki preprecuje vpliv grozenj na letalske operacije.



2.7

Preglednica 1 navaja primere grozenj, zbrane v dve osnovni kategoriji, ki izhajata iz
modela TEM. Do okoljskih groZenj prihaja zaradi okolja, v katerem letenje poteka. Na
nekatere okoljske groznje se je mogoce pripraviti, do drugih prihaja spontano, vse pa
mora letalska posadka obvladati v realnem C€asu. Organizacijske groznje letalske
organizacije lahko nadzirajo (ij. odpravijo ali jih vsaj zmanjSajo) pri samem izvoru.
Organizacijske groznje so po svoji naravi obiCajno prikrite. Letalske posadke Se
vedno pomenijo zadnjo obrambno vrsto, Ceprav obstaja priloZnost, da letalske
organizacije pred tem same ublaZijo take groznje.

Okoljske groznje Organizacijske groznje

Vreme: nevihte, turbulenca, zaledenitev, strizni Pritisk na posadko zaradi operacije: zamude,
veter, bo&ni/hrbtni veter, zelo nizke/visoke pozni prihodi, zamenjava letala ali opreme.
temperature. Letalo: okvara na letalu, napaka/nepravilnost na

ATC: prometni zastoji, TCAS RA/TA, ukazi ATC, |avtomatizaciji, MEL/CDL.

napake ATC, jezikovne tezave ATC, nestandardna|Potniska kabina: napaka kabinskega osebja,
frazeologija ATC, sprememba VPS ATC, sumljivi primeri v kabini, motnje, zavarovanje vrat v
komuniciranje ATC, merske enote (QFE/metri). kabini.

LetaliSCe: onesnazenalkratka steza; pomanjkanje [Vzdrzevanje: dogodek/napaka pri vzdrzevanju.
oznak, zavajajoCe/zbledele oznake/signali, ptice, |Primeri na zemlji: oskrba letala na zemlji,
nedelujoCa sredstva, zapleteni postopki za voznjo |razledenitev, napaka zemeljskega osebja.

na obmodju letali$¢a, gradnja letalisca. Odprema letala: nepravilnosti/napake v
Teren: visok teren, naklon, pomanjkanje referenc, |dokumentaciji sluzbi za odpremo letala.
"€rna luknja". Dokumentacija: ro¢na napaka, napaka v grafih.
Drugo: podobni pozivni znaki. Drugo: napaka v ¢asovnem razporedu posadk.

Preglednica 1: Primeri groZenj (seznam ni iz&rpen)

3

3.1.

3.2

3.3

3.4

Napake

Napake so opredeljene kot ukrepi letalske posadke ali odsotnost teh ukrepov, Ki
povzroCijo odstopanja od organizacijskih namer ali priCakovanj oz. od namer ali
priCakovan] letalske posadke. Neobvladane ali slabo obvladane napake pogosto
povzroCijo nezelene razmere na letalu. Operacijske napake tako utegnejo zmanjsati
meje varnosti in povecati verjetnost neugodnih dogodkov.

Napake so lahko spontane (tj. brez neposredne povezave s posebnimi, ocitnimi
groznjami), povezane z groznjami, ali so €len v verigi napak. Primeri napak so
nesposobnost za vzdrZzevanje parametrov stabiliziranega prileta, uporaba napacnega
nacCina delovanja avtomatizacije, odsotnost zahtevanega glasnega javljanja ali
napac¢no razumevanje dovoljenja ATC.

Ne glede na vrsto napake je njen vpliv na varnost odvisen od tega, ali jo letalska
posadka odkrije in se nanjo odzove, preden povzroCi nezelene razmere na letalu in
ogrozi varnost. Eden od ciljev modula TEM je zato razumevanje obvladovanja napak
(ti. odkrivanje in odziv) in ne osredotoCenje na vzro¢ne zveze napak (tj. vzrok in
zagreSitev). Z varnostnega vidika je ugotovljeno, da pravoCasno odkrite operativne
napake, ki jim sledi takojSen odziv (ij. ustrezno obvladovanje), in napake, ki ne
povzro€ijo nezelenih razmer na letalu, ne zmanj$ajo meja varnosti pri letenju in ne
povzro€ijo nobenih operativnih posledic. Poleg njihovega pomena v zvezi z varnostjo
je ustrezno obvladovanje napak primer uspe$ne Cloveske storilnosti in je pomembno
pri u€enju in praktiénem usposabljanju.

Zbiranje podatkov o nacinu obvladovanja napak je pomembno, e ne celo
pomembnejSe od zajemanja podatkov o razSirjenosti razli¢nih vrst napak. Zanimivo je
ugotoviti, ali so bile napake odkrite, kdaj in kdo jih je odkril, odziv pri odkritju napak in
njihove posledice. Nekatere napake je mogoce hitro odkriti, jih odpraviti in preprediti
njihove posledice za operacije, druge pa ostanejo neodkrite ali slabo oz. narobe
obvladane. Taka napaka je opredeljena kot napaka, ki povzroCi dodatne napake ali
nezelene razmere na letalu oz. je z njimi povezana.




3.5

3.6

3.7

Preglednica 2 navaja napake, razdeljene v dve osnovni skupini, ki izhajata iz modela
TEM. Po nacelu TEM naj bi bilo napake "mogocle opaziti", zato model TEM kot
izhodiS¢e za doloCanje kategorij napak uporablja "primarni poseg".

Model TEM razdeli napake glede na primarni poseg pilota ali letalske posadke v
trenutku napake. Da bi napako lahko opredelili kot napako pri oskrbi letala, mora pilot
ali letalska posadka posec€i v delovanje letala (s pomocjo krmil, avtomatizacije ali
sistemov). Da bi napako lahko uvrstili med proceduralne napake, morata pilot ali
letalska posadka poseci v postopke (tj. kontrolne sezname, SOP). Da bi napako
lahko uvrstili med napake pri komunikaciji, mora pilot ali letalska posadka vplivati na
ljudi (ATC, osebje na zemlji, druge ¢lane posadke itd.).

Napake pri upravljanju letala, proceduralne napake in napake pri komunikaciji so
lahko nenamerne ali vkljuCujejo namerno neuposStevanje. Podobno so lahko
vpraSanja o strokovnosti (pomanjkanje veS¢in ali znanja, pomanjkljiv sistem Solanja)
podlaga za vse tri vrste napak. Zaradi preprostega pristopa in izogibanja zmedi
namerno neupostevanje in strokovnost v modelu TEM nista opredeljena kot posebni
vrsti napak, ampak kot podskupini treh glavnih kategorij.

Napake pri Roc¢no upravljanje/krmila; odstopanja po visini, smeri in/ali hitrosti, nepravilna
upravljanju nastavitev zakrilc/zavor, negativni potisk ali nastavitev moci/potiska.
zrakoplova Avtomatizacija: nepravilna viSina, hitrost, smer, nastavitev avtomatskega

potiska, nepravilen nacin delovanja ali vpis napac¢nih podatkov.
Sistemi/radio/instrumenti: napacna zagozda ob kolesih, napa¢no preprecevanje
zaledenitve, napacen viSinomer, napaéna nastavitev stikal za gorivo, napacne
oznake na indikatorju hitrosti, napaéno nastavljena radijska frekvenca ob klicu.
Navigacija na zemlji: poskus voznje po voznih poteh/VPS v napaé&ni smeri,
prehitra voznja po voznih poteh, neupostevanje mesta za ¢akanje pred
vstopom na VPS, zgreSena vozna pot/VPS.

Proceduralne napake |SOP: neizvedeno navzkriZzno preverjanje vhodnih podatkov za avtomatizacijo.

Kontrolni seznami: napa¢na vpraSanja in odzivi; izpuS&ene tocke, pozno
izvajanje kontrolnih seznamov ali izvajanje ob napa¢nem &asu.

Glasno javljanje: izpus€eno/nepravilno.

Posvetovanja: opustitev posvetovanj; izpuséene tocke.

Dokumentacija: napacna teza ali ravnotezje, napacni podatki o gorivu, podatki
ATIS ali podatki o dovoljenju, napacna razlaga to¢k pri izpolnjevanju
dokumentov, nepravilni vpisi v dnevnik letenja, nepravilno izvajanje postopkov

MEL.
Napake pri Zunanje povezave: zgreSeni klici, napac¢na razlaga navodil, nepravilna
komunikaciji ponovitev, napa&no sporo¢eno dovoljenje, vozna pot, zunanji izhod iz terminala
ali VPS.

Med pilotom: neustrezno sporazumevanje ali napacna razlaga med pilotoma.

Preglednica 2: Primeri napak (seznam ni iz&rpen)

4.2

Nezelene razmere na letalu

Nezelene razmere na letalu zajemajo odmik od polozZaja ali hitrosti, ki ga povzroci
letalska posadka, napa¢na uporaba letalskih krmil, nepravilna konfiguracija sistemov
in s tem povezane zmanjSane meje varnosti. NeZelene razmere na letalu, ki so
posledica neucinkovitega obvladovanja grozenj in/ali napak, lahko povzrodijo nevarne
situacije in zmanjSajo meje varnosti letenja. Letalska posadka mora obvladati
nezelene razmere na letalu, ki pogosto lahko privedejo do incidentov ali nesre¢.
Primeri nezelenih razmer na letalu so razporeditev v vrsti za prilet na napaéno VPS,
prekoracitev omejitve hitrosti ATC med priletom ali pristajanje na dolgi ali kratki
vzletno-pristajalni stezi, na kateri je potrebno najmoc¢nejSe zaviranje. Dogodki, kot so
okvara opreme ali napake kontrolorja ATC, prav tako lahko zmanjSajo meje varnosti v
letenju, vendar se te Stejejo kot groznje.




4.3.

NeZelene razmere na letalu je mogoCe ucinkovito obvladovati, ponovno vzpostaviti
meje varnosti, vendar pa lahko odziv letalske posadke povzro€i tudi dodatne napake,
incidente ali nesrece.

4.4 Preglednica 4 prikazuje primere nezelenih razmer na letalu, razdeljene v tri glavne
vrste iz modela TEM.
Upravljanje letala Nadzor nad letalom (polozaj).

Odstopanja od viSine, smeri in hitrosti.

Nepotreben vstop v obmocje slabega vremena.
Operacije zunaj omejitev letala.

Nestabilen prilet.

Predolg pristanek, ki sledi nestabilnemu priletu.
Dolg, lebde¢, trd pristanek ali pristanek na rob VPS.

Navigacija na zemlji |Voznja proti napacéni vozni poti/VPS.

Napacna vozna pot, parkirno mesto, zunanji izhod iz terminala ali mesto
Cakanja.

Nepravilna Nepravilna konfiguracija sistemov.
konfiguracija letala  |Nepravilna konfiguracija letalskih krmil.

Nepravilna konfiguracija avtomatizacije.
Nepravilna konfiguracija motorjev.
Nepravilna konfiguracija teze in ravnotezja.

Preglednica 3: Primeri nezelenih razmer na letalu (seznam ni iz€rpen)

4.5.

4.6

4.7

Pomembna tocka pri pou€evanju in usposabljanju letalskih posadk je pravo€asen
prehod z obvladovanja napak na obvladovanje nezZelenih razmer na letalu. Primer:
posadka v racunalniku za vodenje letala (FMS) izbere napacen prilet. Med
navzkriznim preverjanjem, preden letalo doseze toCko za zaletek kon&nega prileta
(FAF), posadka napako odkrije. Namesto da bi uporabila osnovni nadin delovanja
(npr. smer) ali bi ro€no letela po zZeleni sledi, oba ¢lana posadke posku$ata ponovno
nastaviti raCunalnik in vnesti pravilen prilet, preden letalo doseze FAF. Posledica tega
je, da letalo preleti oddajnik smeri prileta (localiser), se zane prepozno spuscati in
preide v nestabilen prilet. To je eden od primerov, pri katerem se letalska posadka
raje osredoto€i na obvladovanje napake, kot da bi se posvetila obvladovanju
nezelenih razmer na letalu. Model TEM je zato v pomo¢ pri izobraZevanju letalskih
posadk o tem, da je njihova temeljna naloga obvladovanje neZelenih razmer in ne
obvladovanje napak, kadar se letalo znajde v nezelenih razmerah.

S stali8¢a poucevanja in usposabljanja je pomembno jasno lociti med nezZelenimi
razmerami na letalu in njihovimi posledicami. NeZelene razmere so prehodne
razmere med normalnimi operacijami (ij. stabiliziran prilet) in posledicami. Posledice
so konéno stanje, zlasti dogodki, o katerih je treba porocati (npr. incidenti in nesrece).
Primer: stabiliziran prilet (normalna operacija) preide v nestabiliziran prilet (neZzelene
razmere na letalu) in se konca kot zdrs z vzletno-pristajalne steze.

Razlika med neZelenimi razmerami in njihovimi posledicami je pomembna pri
usposabljanju in odpravljanju napak. Med nezZelenimi razmerami na letalu ima
letalska posadka priloZnost, da z ustreznim obvladovanjem groZenj in napak popravi
razmere in se vrne v normalno operacijo ter ponovno vzpostavi meje varnosti. Ko
nezelene razmere preidejo v posledice, izboljSanje razmer, vrnitev v normalno
operacijo in ponovna vzpostavitev meja varnosti niso ve¢ mogoci.

Protiukrepi

Letalska posadka mora med opravljanjem obiCajnih operativnih dolZznosti uporabiti
protiukrepe, s katerimi prepreci, da bi groznje, napake in neZelene razmere na letalu
zmanjSale meje varnosti letenja. Protiukrepi so na primer kontrolni seznami,
posvetovanja, glasno javljanje in standardni operativni postopki (SOP), osebne
strategije in taktike. Letalske posadke posvecajo veliko ¢asa in energije uporabi




protiukrepov za zagotovitev meja varnosti pri letenju. EmpiriCna opazovanja med
usposabljanjem in preverjanjem kaZejo, da je skoraj 70 odstotkov dejavnosti letalske
posadke namenjenih dejavnostim, povezanim s protiukrepi.

5.2 Vsi protiukrepi so med obveznimi nalogami letalske posadke. Kljub temu pa so
nekateri protiukrepi proti groznjam, napakam ali nezelenim razmeram na letalu, ki jih
uporabljajo letalske posadke, v letalskem sistemu Ze predvideni. Ti viri so vgrajeni v
sistem, preden se posadke prijavijo na letenje, in jih zato Stejemo med sistemske
protiukrepe. Naslednje primere lahko Stejemo med sistemske protiukrepe, ki jih
uporablja posadka:

- sistem za preprecevanje tréenja v zraku (ACAS),
— sistem, ki opozarja na blizino tal (GPWS),

- standardni operativni postopki (SOP),

- kontrolni seznami,

- usposabljanje

- itd.

5.3 Drugi protiukrepi so bolj neposredno povezani s prispevkom c¢loveka k varnosti
letenja. To so osebne strategije in taktike ter individualni in skupinski protiukrepi, Ki
obi¢ajno vkljuCujejo sposobnost za pogovor, znanje in odnose, ki se razvijejo z
usposabljanjem CloveSke uspesnosti, zlasti z usposabljanjem za upravijanje
potencialov posadke (CRM). Obstajajo tri vrste individualnih in skupinskih
protiukrepov:

- nacrtovanje protiukrepov: bistvenega pomena za obvladovanje predvidljivih in
nepriCakovanih napak;

- izvajanje protiukrepov: bistvenega pomena za odkrivanje napak in odziv
nanje;

- pregled protiukrepov: bistvenega pomena za obvladovanje spremenljivih
razmer med poletom.

54 Pogloblijeno obvladovanje groZenj in napak je rezultat skupne uporabe sistemskih,
individualnih in skupinskih protiukrepov. Preglednica 4 prikazuje podrobne primere
individualnih in skupinskih protiukrepov. Nadaljnja navodila glede protiukrepov so
zajeta v navodilih za ocenjevanje ciliev kon&nega usposabljanja (dodatek B k
poglavie 3 PANS-TRG) in v priro¢niku ICAO Line Operations Safety Audit (LOSA)

(dok. 9803).
Nacrtovanje protiukrepov
POSVETOVANJE V ZVEZI S Zahtevano posvetovanje je Zgosceno, brez naglice, ustreza
STANDARDNIMI OPERATIVNIMI |potekalo interaktivno in je bilo zahtevam SOP.
POSTOPKI (SOP) operativno temeljito. Dolocitev bistva.
OZNACITEV NACRTOV Izmenjava in potrditev Deljeno razumevanje nacrtov.

operativnih nacrtov in odlocCitev

DODELITEV DELOVNIH NALOG |Vloge in pristojnosti so doloCene |lzmenjava in potrditev dodeljenih

za normalne in nenormalne delovnih nalog.

razmere.
OBVLADOVANJE Clani posadke pripravijo Groznje in njihove posledice so
NEPREDVIDLJIVIH RAZMER u€inkovito strategijo za bile pricakovane.

obvladovanje ogroZanja varnosti. (lUporabljeni so bili vsi
razpolozljivi viri za obvladovanje
grozZen;.

Izvajanje protiukrepov

SPREMLJANJE/NAVZKRIZNO |Clani posadki dejavno spremljajo |Polozaj letala, nastavitve in
PREVERJANJE ter navzkrizno preverjajo sistem |posegi posadke so bili
in druge ¢lane posadke. preverjeni.




OBVLADOVANJE DELOVNE

Operativne naloge so bile

Izogibanje dolocitvi nalog.

OBREMENTIVE dolo¢ene kot prednostne in Ne dopuSc¢a preobremenitve z
ustrezno vodene, Kkar je delom.
omogodilo izpolnjevanje
temeljnih letalskih dolZznosti.
OBVLADOVANJE Ustrezno obvladovanje Posvetovanije z drugimi ¢lani
AVTOMATIZACIJE avtomatizacije za izravnavo posadke glede nastavitev

situacijskih zahtev in/ali delovne
obremenitve.

avtomatizacije.
Ucinkovite tehnike za izhod iz

nepravilnosti pri avtomatizaciji.

Pregled protiukrepov

OCENA/SPREMEMBA Obstojeci nacrti so bili pregledani |Javna analiza odlogitev in

NACRTOV in po potrebi spremenjeni. ukrepov posadke, s Cimer se
zagotovi, da je obstojeci nacrt
najboljsi.

PREISKAVA Clani posadke so postavljali Clani posadki se niso balli

vpraSanja, da bi preudili in/ali
pojasnili veljavne nacrte za potek
ukrepov.

pokazati pomanijkljivega znanja —
odnos "ni¢ ni samo po sebi
umevno".

UTEMELJITEV

Clani posadke so bili kriti¢ni in/ali
so predlagali reSitve z ustrezno
vztrajnostjo.

Clani posadke so govorili brez
obotavljanja.

Preglednica 4: Primeri individualnih in skupinskih protiukrepov






