Objava UIC 714 - P

Priloga 3

Izraéun fiktivne dnevne prometne obremenitve proge Tf

Tf: Sp'(Tp + 1,4Lp) + S'['(K'['Tt + 1,4Lt)

V zgornji enacbi uporabljeni ¢leni pomenijo:

Tp povprecni dnevni obseg potniSkega prometa v brt (brez lokomotiv);

Tt povprecni dnevni obseg tovornega prometa v brt (brez lokomotiv);

Lp povprecni dnevni obseg dela lokomotiv potniskih viakov v t;

Lt povprecni dnevni obseg dela lokomotiv tovornih vlakov v t;

Kt faktor vpliva osne obremenitve in agresivnosti kolesnih dvojic tovornih

vagonov:
Kt=1,15
Kt=1,30
Kt=1,45

normalna vrednost

Ce je > 50 % celotnega prometa z osno obremenitvijo 20 t;
Ce je > 25 % celotnega prometa z osno obremenitvijo 20,5 t;
Ce je > 50 % celotnega prometa z osno obremenitvijo 20,5 t;
Ce je > 75 % celotnega prometa z osno obremenitvijo 20 t;

Sp in St sta faktorja, ki upoStevata vpliv obratovalnih hitrosti vlakov. Sp je dolo¢en
glede na najvecjo voznoredno hitrost potniskih vlakov, St pa glede na voznoredno
hitrost tovornih vlakov.

Sp(St) = 1,00za V < 60 km/h

Sp(St) = 1,05za 60 km/h < V £ 80 km/h

Sp(St) = 1,15za 80 km/h < VvV £ 100 km/h

Sp(St) = 125za 100 km/h < V £ 130km/h
Sp = 1,35za 130 km/h < VvV < 160 km/h
Sp = 140za 160kmh < V < 200km/h
Sp = 1,45za 200 km/h < VvV £ 250 km/h
Sp = 150za 250km/h < 'V






